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Lars Jilmstad stéller fyra fragor i sin interpellation med anledning av
luftkvaliteten i Stockholm:

e Har staden en atgérdsplan for att komma tillrdtta med
overskridandena av miljokvalitetsnormerna i Stockholm och hur
ser den i sé fall ut?

e Om staden saknar en atgérdsplan, vilka atgérder avser majoriteten
att vidta for att staden ska halla sig under miljokvalitetsnormerna i
framtiden?

e Vilka atgdrder kommer den socialdemokratiskt ledda majoriteten
att vidta for att komma tillrdtta med de konkreta exemplen
Essingeleden och Hornsgatan?

e I vilken utstrackning anser den socialdemokratiskt ledda
majoriteten att en Ostlig forbindelse skulle bidra till minskade
koldioxidutsldpp i centrala Stockholm?

Svaret pa de forsta tre frAgorna stér delvis att finna i samma
tertialrapporter som Lars Jilmstad sjdlv hanvisar till i sin interpellation.
Avgorande for att minska hoga halter av kvavedioxid i Stockholm ér att
minska utsldppen fran végtrafiken som dr den dominerande kéllan.
Stockholms stads miljoprogram 2016 — 2019, Strategin for
fossilbranslefritt Stockholm 2040, innevarande ars budget och budget
2018 pekar alla i den riktningen - som ocksa star att finna i den
Framkomlighetsstrategi som Lars Jilmstads eget parti genom Ulla
Hamilton rostade igenom i Kommunfullméktige &r 2012 - vi behdver
bygga en storstad med bilar — inte for bilar”.

Vi klarar inte omstéllningen till det hallbara samhillet enbart genom
snélare bilar och nya drivmedel. Bilismen méste minska kraftigt for att det
alls ska vara mojligt att na klimatmalen och for att ge utrymme till mer
yteffektiva och energisnéla transportsétt. For att fa ett héllbart och
transportsnalt samhélle behdver stadens fokus fortsatt ga fran att forflytta
fordon till att forflytta manniskor och gods.

Vi har dérfor okat takten med att prioritera gatuutrymmet for gang, cykel,
kollektivtrafik och nyttotrafik, vi infor nya parkeringsregler for béttre
framkomlighet och bygger ut laddinfrastrukturen for att mojliggéra en
elektrifiering av fordonsflottan. Upphandlingen av bilpooler i staden ar
ytterligare initiativ som kommer att minska utsldppen fran végtrafiken.
Okningen av dieselbilar pa stadens gator ger forhdjda halter av
kvdvedioxid i stadsluften. Att kunna inféra miljézoner for ldtta fordon



Svar pa interpellation (2017:25) av
Lars Jilmstad (M) om atgardsplan
for god luftkvalitet i Stockholm

kommer att kraftigt stdrka vara mojligheter att uppna
miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och detta arbete finns som ett
tydligt uppdrag i stadens budget for 2018.

Tack vare dtgirder i form av dubbdicksforbud, dammbindning och olika
stadatgérder har miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) klarats tre ar i
rad. En h6jd, mojligen differentierad och utdkad tringselskatt vore bra for
Stockholm och jag vilkomnar dérfor Trafikverkets senaste forslag om att
infora tringselskatt pa Stockholms innerstadsbroar, diribland pafarter till
Essingeleden. En 6kad samlastning av gods och en 6kad fyllnadsgrad i
lastfordon inom staden kan ocksé bidra till att transporterna genom staden
minskar.

Svaret pa den sista fragan &r - inte alls. Staten har inte kunnat visa att
Ostlig forbindelse skulle vara forenlig med varken nationella eller
kommunala klimat- och miljomal. I Stockholm stad ar det 6vergripande
malet att biltrafiken méste minska i syfte att klara klimatmalen och
Strategin for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040 visar pé detsamma.
Utslapp av klimatgaser dr en global utmaning, inte ett lokalt problem for
Stockholms innerstad och att flytta trafiken utanfoér Stockholms stads
kommungrins kommer inte 16sa klimatkrisen, istéllet leder nya
véigbyggen till 6kade globala klimatutslapp.

I underlagsrapporten till Trafikverkets klimatscenario for trafikomradet
framgar det att Stockholm, Goteborg och Malmo méste minska sin
biltrafik med 30 procent fram till &r 2030. Fér att motorleden ”Ostlig
forbindelse” ska vara samhillsekonomiskt 16nsam krévs en 50-procentig
trafikdkning. Vid 21 procents trafiktillvéxt dr leden pa gréansen till
olonsam samtidigt som en 6verkapacitet skapas. Vid noll eller en negativ
trafiktillvaxt blir leden samhillsekonomiskt mycket olénsam och en
kraftig 6verkapacitet i trafiksystemet skapas.

Att fler viigar leder till mer trafik ir vetenskapligt bevisat. Ostlig
forbindelse vore inte bara ett samhéllsekonomiskt olénsamt projekt, det
skulle ocksé direkt motverka savél de nationella som Stockholms miljo-
och klimatmal vilket vore helt oansvarigt.

Stockholm den

Katarina Luhr



