Utlatande Rotel VII (Dnr KS 2018/1250)

Hastighetsplaner - Trafiksakerhetsatgarder i
delomrade 2, etapp 1, Hasselby-Vallingby,
Norrmalm, Skarholmen, Liljeholmen inklusive
Fruangen

Genomforandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Trafikndimnden medges rétt att genomfora trafiksdkerhetsatgérder
kopplade till hastighetsplaner i delomrade 2 etapp 1 till en
investeringsutgift om 137,0 mnkr, i enlighet med trafikndmndens
forslag.

2. Utgifterna for 2018 ska inrymmas inom ndmndens
investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande &r behandlas i budget for 2019.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Utgangspunkten i stadens dversiktsplan &r att det ska vara mojligt att pé ett
tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pé cykel. En hastighetsdversyn har stor
betydelse for detta savél som for miljo, tillganglighet och stadskaraktér, bade
pa kort och pa lang sikt. Rétt hastighet pd stadens vigar och gator ér en
forutsattning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksékerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgirder som syftar till att
uppnd malen for ar 2020.



Trafikndmnden beslutade i frdgan den 18 maj 2017 och
kommunfullmiktige fattade inriktningsbeslut den 12 juni samt gator som far
en hojd hastighet. I och med dessa kriterier har nedanstdende gator valts ut for
trafiksiikerhetsatgirer. Atgérderna i etapp 1, som detta 4rende behandlar,
omfattar endast gator som inte trafikeras av hogfrekvent busstrafik.

Hisselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvigen, Bjornmossevégen,
Ekvégen, Kélvestavigen, Loviselundsvédgen, Maltesholmsvégen, Melongatan,
Persikogatan, Réckstavigen, Sandviksvégen, Skattegardsvagen, Solleftegatan,
Sorgardsvigen, Tabylundsvégen, Villingbyvégen, Vixthusvégen,
Angermannagatan, Arevigen.

Norrmalm: Cederdalsgatan, Méster Samuelsgatan, Olof Palmes gata.

Skérholmen: Bredéngs allé, Bjorksétraviagen, Ekholmsvigen, Eksétravigen,
Lammholmsbacken, Skirholmsviigen, Varholmsbackarna, Algrytevigen.

Del av Liljeholmen inkl. Fruéngen: Liljeholmsvégen, Vistbergavigen,
Elektravéigen, Elsa Briandstroms gata, Vantorsvégen.

Utgiften for trafiksékerhetsatgérder pd gatorna ovan berdknas till 7,5 mnkr for
Norrmalm, 23,4 mnkr for del av Liljeholmen inkl. Frudngen, 80,0 mnkr for
Hésselby-Villingby och 26,1 mnkr for Skarholmen. Samtliga gator i
Skarholmen som omfattas av hastighetsplanen, det vill sdga uppsamlings- och
huvudgator, ingér i etapp 1, diremot kommer majoriteten av gatorna pa
Norrmalm att inga i etapp 2. Liljeholmen inklusive Frudngen samt Hésselby-
Villingby kommer vara uppdelat pa bade etapp 1 och etapp 2. Beloppen &r
redovisade inklusive ett indextilldgg pa totalt 10,6 mnkr. Valet av
trafiksikerhetsatgirder beslutas i trafikndmnden och redovisas inte i detta
drende. I bilaga 2 finns exempel pa fysiska atgarder som kan bli aktuella for de
berorda gatorna. Trafikndmnden beddmer att det genom atgirderna gér att fa
en god trafiksdkerhet i de strategiskt utvalda passagerna samt 6kad
hastighetsefterlevnad pa strickorna.

Beredning
Arendet har beretts av trafikndmnden och remitterats till

stadsledningskontoret. Fore beslutet i trafikndmnden har drendet remitterats till
berorda stadsdelsndmnder.



Stadsledningskontoret anser att forslagna investeringar i
trafiksékerhetsatgarder har utformats i linje med malséttningarna om okad
hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor i Trafiksdkerhetsprogram
for Stockholm 2010-2020. Hastighetsoversyn och gatuombyggnader ar primért
en trafiksékerhetsatgérd, men att det samtidigt medfor ménga positiva
foljdeffekter sisom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer
attraktiva gaturum.

Mina synpunkter

Generellt sdnkta hastigheter och en 6kad hastighetsefterlevnad pé stadens gator
ar en forutsattning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. For att
forbattra trafiksékerheten och forbéttra efterlevnaden av skyltad hastighet
behovs omfattande investeringar. Detta innebér en mdjlighet att atgirda platser
med idag bristande sdkerhet, men samtidigt &r det ett stort atagande att koppla
fysiska atgérder till en omskyltning for nya hastighetsgrinser, vilket gor att det
ar viktigt att hitta en rimlig niva for atgérder. Sarskild vikt ska ldggas pa
trafiksékerheten dér ménga barn vistas. Skyltad hastighet ska inte 6verstiga 30
km/h pa de gator som ligger invid skolor. Detta giller dven vid férskolor om
inte rimliga skél for annat foreligger.

Trafikndmnden har bedomt kostnader for omskyltning, kommunikation och
gatudtgirder till ett samlat investeringsbehov for hela staden till cirka 750
mnkr under perioden 2017-2026. Det ar en historisk satsning pa 6kad
trafiksékerhet i Stockholms stad. Idag tar vi genomforandebeslut om
trafiksdkerhetsatgarder for delomrade 2, etapp 1 i Hisselby-Villingby,
Norrmalm, Skédrholmen och del av Liljeholmen inklusive Frudngen till en
investeringsutgift om 137,0 mnkr.

I detta drende finns viktiga atgérder sdsom olika avsmalningar, nya
cirkulationsplatser, nya dvergangsstillen, refuger och busskuddar. For gaende
och cyklister, barn och dldre, samt personer med olika funktionsnedséttningar
ar denna satsning av allra storsta vikt.

Bilagor

1. Investeringskalkyl
2. Exempel pé fysiska atgérder

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Joakim Larsson och Cecilia Brinck
(alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

En god hastighetsefterlevnad gor att framkomligheten samt tryggheten och
trafiksdkerheten for den som vill rora sig i staden till fots eller pa cykel kan 6ka. Vi
delar de kriterier som ligger till grund for bedomningen om atgarder i drendet och vill
sarskilt lyfta vikten av att skyltad hastighet inte ska dverstiga 30 km/h pé de gator som
ligger invid skolor eller forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger.

Framkomligheten for kollektivtrafiken méste dock sikerstéllas. Vi vilkomnar
dérfor att staden invéntar utvardering av genomforda teststrdckor innan atgérder vidtas
pa gator som trafikeras av hogfrekvent busstrafik. Vi forvéntar oss dven att atgérdernas
effekt utvirderas kontinuerligt pa gator utan hogfrekvent busstrafik, vilket &r vad detta
drende omfattar, for att sikra kollektivtrafikens framkomlighet.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora trafiksidkerhetsétgirder
kopplade till hastighetsplaner i delomride 2 etapp 1 till en
investeringsutgift om 137,0 mnkr, i1 enlighet med trafiknimndens
forslag.

2. Utgifterna for 2018 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2019.

Stockholm den 24 oktober 2018

P& kommunstyrelsens vagnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Remissammanstallning
Arendet

Utgangspunkten i stadens Oversiktsplan ar att det ska vara majligt att pa ett
tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har
stor betydelse for detta sdvil som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér,
bade pa kort och pa lang sikt. Ratt hastighet pa stadens vagar och gator r en
forutsittning for att minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksikerhetsprogram beskriver inriktningen pé de atgérder som syftar till
att uppna malen for ar 2020.

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-12)
fattade inriktningsbeslut gillande trafiksékerhetsatgirder for hela staden till
en totalutgift om 750 mnkr. Vid respektive sammantrade fattades dven
genomforandebeslut for trafiksédkerhetsétgirder for del 1 (Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hégersten med delar av Liljeholmen) etapp 1 det vill sdga
for gator utan hogfrekvent busstrafik.

For delomréade 2 (Hésselby-Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och del av
Liljeholmen inklusive Fruingen) som detta drende hanterar har det i
trafikndmnden beslutats att hastigheten ska sdnkas pa en méngd gator. Pa
flertalet gator kommer hastigheten att sdnkas utan att atgérder genomfors.
Dock ser trafikndmnden behov av atgérder pé vissa gator for att skapa en
sdker miljo dér oskyddade trafikanter ror sig. Dar hastigheten hojs gors alltid
en sérskild bedomning av vilka atgérder som behovs.

Trafikndmnden har prioriterat bland &tgdrdsbehoven och har haft foljande
kriterier som beddmningsgrund: platser ddr ménga barn ror sig, platser med
stort olycksantal, strickor med lag hastighetsefterlevnad och gator med roda
kvalitetsavvikelser avseende oskyddade trafikanter samt gator som fér en
hojd hastighet. I och med dessa kriterier har nedanstaende gator valts ut for
trafiksiikerhetsitgirer. Atgirderna i etapp 1, som detta drende behandlar,
omfattar endast gator som inte trafikeras av hogfrekvent busstrafik.

Hisselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvigen, Bjornmossevégen,
Ekvigen, Kélvestavigen, Loviselundsvigen, Maltesholmsvigen,
Melongatan, Persikogatan, Rackstaviagen, Sandviksvagen, Skattegardsvigen,
Solleftegatan, Sorgardsvagen, Tabylundsvagen, Villingbyvagen,
Vixthusvigen, Angermannagatan, Arevigen.

Norrmalm: Cederdalsgatan, Méaster Samuelsgatan, Olof Palmes gata.



Skérholmen: Bredings all¢, Bjorksatravagen, Ekholmsvégen, Eksétravéagen,
Lammholmsbacken, Skirholmsvigen, Virholmsbackarna, Algrytevigen.

Del av Liljeholmen inkl. Fruéngen: Liljeholmsvégen, Vistbergavigen,
Elektravigen, Elsa Bréandstroms gata, Vantorsvégen.

Utgiften for trafiksédkerhetsétgérder pa gatorna ovan berdknas till 7,5 mnkr
for Norrmalm, 23,4 mnkr for del av Liljeholmen inkl. Frudngen, 80,0 mnkr
for Hasselby-Villingby och 26,1 mnkr for Skdrholmen. Samtliga gator i
Skérholmen som omfattas av hastighetsplanen d.v.s. uppsamlings- och
huvudgator ingér i etapp 1, ddremot kommer majoriteten av gatorna pa
Norrmalm att ingé i etapp 2. Liljeholmen inkl Frudngen samt Hésselby-
Villingby kommer vara uppdelat pa bade etapp 1 och etapp 2. Beloppen ar
redovisade inklusive ett indextillagg pé totalt 10,6 mnkr. Trafikndmnden
bedomer att det genom &tgirderna gar att f4 en god trafiksékerhet i de
strategiskt utvalda passagerna samt 6kad hastighetsefterlevnad pé strackorna.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 30 augusti 2018
foljande

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksidkerhetsatgirder i
Hisselby-Villingby till en investeringsutgift om 80,0 mnkr.

2. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgérder pa
Norrmalm till en investeringsutgift om 7,5 mnkr.

3. Trafikndmnden godkéinner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgérder i
Skérholmen till en investeringsutgift om 26,1 mnkr.

4. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande och ger
trafikkontoret uppdrag att genomfora trafiksékerhetsatgérder i
Liljeholmen inkl. Fruéngen till en investeringsutgift om 23,4 mnkr.

5. Trafikndmnden foreslar att kommunfullmaiktige godkénner forslag till
genomforande. Trafikndmnden medges rétt att genomfora foreslagna
trafiksdkerhetséatgarder till en investeringsutgift om 137,0 mnkr.

6. Trafikndimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.



Trafikkontorets tjéinsteutlatande daterat den 7 augusti 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utgangspunkten i stadens dversiktsplan ar att det ska vara mojligt att pa ett tryggt
sdtt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En hastighetsdversyn har stor betydelse
for detta savél som for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa
lang sikt. Rétt hastighet pé stadens védgar och gator 4r en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhetsprogram beskriver inrikt-
ningen pa de atgirder som syftar till att uppnd malen for ar 2020.

I trafiksékerhetsprogrammets dtgirdsplan 2012 fick trafikkontoret i uppdrag att
genomfOra en versyn av stadens hastighetsgrinser genom att ta fram
hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 i figur 1 nedan) samt att under 2013
aterkomma till nimnden med en redovisning av resultaten.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta, Kungsholmen
och Higersten med delar av Liljeholmen). Under 2013 fick kontoret godként av
ndmnden att ga ut pa remiss med de framtagna planerna samt att fortsitta med
hastighetsdversyn for resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgranserna i del 1
togs av nimnden 2015-09-24. I ndmndens beslut framgér att eventuella
hastighetshdjningar ska foregés av att atgarder genomfors samt av utredningar
géllande luft och buller. Omskyltningen av hastighetssénkningarna for del 1
genomfordes under varen 2016. Arende gillande forindrade hastighetsgrinser for del
2 (Hasselby-Villingby, Norrmalm, Skidrholmen och del av Liljeholmen inkl.
Fruéngen) beslutades av nimnden 2017-11-23.



Hasselby-
Vallingby

Bromma

Hagersten-
Liljeholme

Enskede-
Vantor

Dell - Hégersten, Kungsholmen, Spdnga-Tensta
Del 2 - Hasselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skdrholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Sstermalm

Del 4 - Bromma, Vantsr, Alvsjs

Del 5 - Enskede, Sodermalm, Arsta

Figur 1. Oversikt 6ver hastighetsplanens fem delomraden

Det &r viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De dtgérder som staden
kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad &r att sétta rétt hastighetsgrins med
hansyn till gatans funktion och att utforma gatan sa att den naturligt stodjer
trafikanten att halla hastighetsbegransningen och i dvrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister 6ka. I
Stockholms trafiksikerhetsprogram har staden som malséttning att ar 2020 ska
andelen som haller hastighetsgriansen vara 98 %, att jamfora med ett antagande om
2009 ars hastighetsefterlevnad p& 50 %. Hastighetsplanen &r en del av arbetet med att
uppfylla malet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att skylta om. Det kan dven
behdvas atgirder for att stodja trafikanterna att hélla angiven hastighet samt for att
sékra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager. I trafiksdkerhetsprogrammet ar



malsattningen att sdkra 80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pa
stadens huvudgator.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-trafik och ar
diarmed utformade for att tala hogre trafikmangder dn lokalgatunitet. Det &r viktigt
att huvudgatorna fortsétter att ha en uppsamlande funktion och kontoret anser dérfor
generellt att
40 km/h dr en 1dmplig avvdgning mellan trafiksékerhet och gatans trafikfunktion. En
stringens i detta underlattar dven for trafikanten att forsta hur systemet ar uppbyggt,
och pa sa sitt dven fa dkad hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgrianser som togs fram i samband med
hastighetsplanen &r f6ljande:

30 km/h: Gator som ingér i lokalgatunitet, pa huvudgator utanfor grundskolors
huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det dr mycket tétt
med entréer (centrummiljéer) och mycket folkliv och méalpunkter samt gator som &r
utformade for
30 km/tim.

40 km/h: Gator som ingar i huvudvignitet med bebyggelse ldngs strickan och
maénga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden samt gator som
ingér i lokalnétet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det dvergripande gatunitet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Beslut i trafikndmnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att andra
hastighetsgranserna inom del 1 den 24 september 2015 fick kontoret i uppdrag att
genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i
dessa omraden. Namnden fattade ocksé foljande beslut:

. Foreslagna hastighetshdjningar ska foregas av trafiksékerhets-
hojande atgérder samt utredningar av luft och buller.

. Vid hastighetshdjningar ska i mgjligaste man trafikseparering ske pa
gator dér detta saknas mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

. Hastighetshdjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i det
overgripande nétet med hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket
begrinsad bebyggelse i direkt anslutning till vigen.

. Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dir det saknas
fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken. Saknas separering ska fysiska atgarder genomforas for att
separera vigbana och oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av

nimnden.
Beslut i kommunfullmaktige 2017-04-24



I samband med att kommunfullméktige behandlade inriktningsbeslutet for del 1
géllande trafiksdkerhetsétgérder fick kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten till 30
km/tim vid alla forskolor, om inte rimliga skil for annat foreligger. Arendet gillande
trafiksékerhetsatgirder for del 1 aterremitterades och trafikndmnden fick i uppdrag
att &terkomma med ett inriktningsbeslut for trafiksidkerhetsatgédrder for hela staden.

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige 2017-06-
12

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-12) fattade
inriktningsbeslut géllande trafiksdkerhetsatgérder for hela staden till en totalutgift om
750 mnkr.

Vid respektive sammantride fattades dven genomforandebeslut for trafik-
sdkerhetsatgérder for del 1 etapp 1 d.v.s. for gator utan hogfrekvent busstrafik.

Beslut i trafikndmnden 2017-11-23

I enlighet med kontorets tjénsteutldtande skulle kontoret innan
genomforandebeslut, i separata drenden, dterkomma till nimnden med en precisering
av vilka gator som kontoret avser att arbeta vidare med géllande fysiska atgérder. Val
av gator for fysiska atgérder skulle utgé ifran av nimnden beslutade
beddmningskriterier. 2017-11-23 fattade trafikndmnden beslut gidllande denna
precisering samt om hastighetsgranser for gator inom delomrade 2, och beslét om
avsteg fran kravet pa trafikseparering for ett antal gator dér hastigheten hojs till 40
km/h respektive 60 km/h:

. Hasselby-Villingby: Kilvestavigen

. Skarholmen: Breddngsvégen, Skarholmsvéigen, Svanholmsvégen,

del av Varbergsvégen (0ster om Batholmsbacken).

Del av Liljeholmen inkl. Fruéngen: Liljeholmsviagen.

Atgarder och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting har framfort kritik mot det
stora antalet gator dar kontoret anser att atgérder behovs och da framst pé strackor
som trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret har mot
bakgrund av detta kommit dverens med trafikforvaltningen om att kontoret ska
genomfora tester for att utvdrdera atgirdernas effekt pa bland annat bussarnas restid
och resenérernas komfort innan hastighetssankande atgiarder genomfors.
Genomforandebeslut for teststrickor lings Ralambsvégen och
Béckvagen/Sparbanksvégen togs i trafiknamnden 2016-10-20. En forstudie
genomfordes varen 2017 och en ombyggnad av gatorna pabdrjades hosten 2017.
Efter-studien &r planerad till oktober 2018 da bada striackorna &r ombyggda.

Ett sitt som kontoret tillsammans med trafikférvaltningen har valt att arbeta
vidare med &r att differentiera gator med lag- respektive hogfrekvent busstrafik.
Gator som trafikeras av stombuss eller annan hogfrekvent busstrafik (hogre turtithet
an 10 minuter per linje) foreslas avvakta utvirderingen av genomforda teststrackor
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innan kontoret tillsammans med trafikforvaltningen sétter en gemensam malbild for
omfattning och typ av atgérder for dessa gator. Kontoret avser dock att gé vidare
med gator utan hogfrekvent busstrafik, vilket dr vad detta drende omfattar.

Overvakning med kamera (ATK)

I inriktningsbeslutet som trafikndmnden tog 2017-02-02 f6r delomrade 1, etapp 1
uppdrog nimnden at trafikkontoret att prova frdgan om ATK (automatisk trafik-
sakerhetskontroll) for ett antal gator inom de stadsdelsomrdden som ingér i
delomréade 1. Kontoret har fortsatt studera mdjligheterna till ATK inom delomréade 2,
etapp 1.

Overvakning med hjilp av kamera, s kallad (ATK), dr en atgird i arbetet med att
minska antalet doda och svart skadade i trafiken. Detta genom att den faktiska
hastigheten sénks pa en végstriacka som fran trafiksékerhetssynpunkt bedéms som
sérskilt farlig. I Stockholm intréffar majoriteten av trafikolyckorna pa
huvudgatunétet. Ménga huvudgator trafikeras frekvent av kollektivtrafikens bussar
och pé denna typ av gator kan ATK vara en intressant atgérd, eftersom de vanliga
atgérderna for sdnkning av medelhastigheterna kan ha negativ effekt pa
framkomlighet, komfort och arbetsmiljo 1 bussar. Det dr Trafikverket tillsammans
med polisen som beslutar om inférande av ATK och @ven dger och driftar ATK-
utrustningen, och polisen som behandlar bildmaterialet och gor utredningarna om
hastighetsovertradelser. Kommunen star dock for en investeringskostnad om ca 100
tkr och en érlig driftkostnad om ca 100 tkr per placering for etablering av ATK.

Det finns dock en del svarigheter kring etableringen av ATK. Utredning av bilder
frdn kamerasystemet kraver mycket resurser av polisen. Trafikverket har formulerat
ett antal kriterier for nar ATK kan inforas. Till de viktigare kriterierna hor uppmaitt
medelhastighet jamfort med skyltad hastighet, hdg olycksrisk och stort antal
korsande oskyddade trafikanter. Det &r troligen till storre delen flerfaltsvigar som
uppfyller kriterierna for ATK i Stockholm. Trafikverket placerar dock inte ATK
langs flerféltsvégar, eftersom bilderna inte dr utredningsbara for samtliga korfalt
enligt Trafik-verket. ATK ar en atgdrd som stddjer trafikanterna att hélla ratt
hastighet, men &tgérden kan inte ses som hastighetssékrande varfor det foreligger
svérigheter i att anvdnda ATK for att hastighetssékra en enskild gcm-passage eller
korsning. ATK anvinds med fordel i kombination med andra trafiksédkerhetsatgarder
for att uppna en generell hastighetsefterlevnad langs en strécka.

Kontoret har ett pagdende arbete med att utreda moéjliga striackor for ATK. Om
dessa platser sammanfaller med de strackor som prioriterats for atgard inom
hastighetsplanen kommer vidare kontakt tas med Trafikverket och polisen for att
utreda mojligheten att de prioriteras for utsittning. Prioriteringen gors sedan mot
landet i 6vrigt och beslut om utplacering av ATK fattas av Trafikverket och polisen.
Inom delomréde 2, etapp 1 har kontoret inte sokt ATK-etablering for ndgra gator.
Detta p.g.a. att en pilotstudie for projektet tillsammans med Trafikverket pagéar inom
staden pa Magelungsvagen. Efter att pilotstudien &r utvdrderad kan kommunerna
aterigen lamna in ansdkningar.

Dynamiska farthinder
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Kontoret har dven undersokt mdjligheterna att anvénda sig av dynamiska
farthinder. Detta drivs som ett separat projekt inom kontoret med en mélséttning om
etablering under 2019. Lampliga platser utses utifran identifierade behov av
trafiksdkerhetsatgirder inom delomréade 2, etapp 1. En utbyggnad kommer ske pa
enstaka platser for att sedan utvérderas dven ur stadens perspektiv. Detta ligger dven
i linje med det uppdrag som givits i stadens budget 2018 och inriktning fér 2019—
2020 rérande test av dynamiska farthinder.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det &r en mdjlighet att i samband med nya
hastighetsgrinser atgérda platser med bristande trafiksékerhet. Samtidigt 4r det ett
mycket stort ekonomiskt dtagande for staden att koppla fysiska atgérder till en
omskyltning till nya hastighetsgranser. Det &r darfor viktigt att hitta en rimlig niva
for atgérderna, som kan gélla for hela staden. Det behover darfor goras en
prioritering av var och hur omfattande atgirder som ska goras.

Atgirderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pa punktatgérder for att
sdkra gang- och cykelpassager samt korsningar. For att prioritera mellan alla berérda
gator har foljande kriterier anvinds som beddmningsgrund vilka beslutades i
trafikndmnden 2017-11-23:

° Platser ddr manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser.

. Platser med stort olycksantal.

. Strackor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dir hastigheterna

overskrids mycket och ofta.

. For gator med en hojd hastighet gors alltid en sdrskild bedomning av
atgdrdsbehov.
. Platser som har roda kvalitetsavvikelser enligt metoden Rétt fart i

staden” (relationen mellan utformning av gem-passage och skyltad hastighet).

De fordndrade hastighetsgrinserna innefattar bade sankningar och hdjningar.
Kontoret ser behov av att sékra hastigheten pa vissa av de gator dér
hastighetsgransen sinks for att skapa en sdker miljo dér oskyddade trafikanter ror
sig. Anledningen &r att det annars kan bli for stor skillnad mellan skyltad hastighet
och vad trafikmiljon signalerar, vilket i sin tur kan leda till 1ag hastighetsefterlevnad.
For gator dér hastigheten hojs gors enligt ndmndens beslut alltid en sarskild
beddmning géllande vilka atgérder som behovs.

Atgdrdsforslag

Nedan preciseras vilka gator inom delomrade 2 etapp 1 dér kontoret bedomer att
trafiksdkerhetshdjande atgérder behdver genomforas.

. Hésselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvégen,
Bjornmossevigen, Ekviagen, Kdlvestavdgen, Loviselundsvagen, Maltesholmsvégen,
Melongatan, Persikogatan, Réckstavagen, Sandviksvégen, Skattegardsvégen,
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Solleftegatan, Sorgardsvigen, Tabylundsvagen, Vallingbyvagen, Vixthusvégen,
Angermannagatan, Arevigen.

. Norrmalm: Cederdalsgatan, Mister Samuelsgatan, Olof Palmes gata.

. Skérholmen: Bredédngs allé¢, Bjorksdtravagen, Ekholmsvagen,
Eksétraviagen, Lammholmsbacken, Skiarholmsvégen, Varholmsbackarna,
Algrytevigen.

. Del av Liljeholmen inkl. Frudngen: Liljeholmsvégen,

Vistbergavagen, Elektravigen, Elsa Brandstroms gata, Vantorsvégen.

Utgiften for trafiksédkerhetsatgirder pa gatorna ovan berédknas till 7,5 mnkr for
Norrmalm, 23,4 mnkr for del av Liljeholmen inkl. Frudngen, 80,0 mnkr for
Hasselby-Villingby och 26,1 mnkr f6r Skdrholmen. Samtliga gator i Skdarholmen
som omfattas av hastighetsplanen d.v.s. uppsamlings- och huvudgator ingar i etapp
1, diremot kommer majoriteten av gatorna pa Norrmalm att ingd i etapp 2.
Liljeholmen inkl Fruingen samt Hésselby-Villingby kommer vara uppdelat pd bade
etapp 1 och etapp 2. Beloppen ér redovisade inklusive ett indextillagg pa totalt 10,6
mnkr. Kontoret bedomer att det genom atgirderna gar att f en god trafiksékerhet i
de strategiskt utvalda passagerna samt 6kad hastighetsefterlevnad pé strackorna.

Inom projektet foreslar kontoret, forutom trafiksikerhetsatgérder, d&ven Gversyn
och komplettering av belysning vid och i ndrheten av passagerna och korsningarna.
God belysning dkar tryggheten, men 6kar ocksa trafiksdkerheten eftersom oskyddade
trafikanter lattare blir synliga vid morker.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsledningskontoret, exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret. Kontoret
har dven haft en dialog med trafikforvaltningen i landstinget.

Tidplan

Atgiirderna for del 2 etapp 1 planeras att genomforas med start 2019.
Utbyggnadstiden kommer variera mellan 1-3 ar beroende pa indelning for
entreprenaden och atgérdsantal.

Ekonomi

Kommunfullmiktige tog 2017-06-12 beslut om inriktning for Hastighetsplaner.
Trafiksdkerhetsatgédrder for hela staden. Utgiften for foreslagna fysiska atgérder i
detta drende ryms inom ramen for beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Foreslagna atgirder inom delomrade 2, etapp 1 preciserades i inriktningsbeslut
taget 1 Trafikndimnden 2017-11-03. I det preciserade inriktningsbeslutet ingick
atgérder for totalt 150 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och projektets innehall och
omfattning &ndrats i vissa delar. I detta genomf6randebeslut ingér atgérder for cirka
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137 mnkr (inklusive index). Atgirderna har rymts in i kontorets langsiktiga
investeringsplan.
Utgifterna for de fyra delomrédena framgéar 6versiktligt av nedanstaende tabell.

Oversikt
Preciserat Genomforande
Inriktnings- -beslut
beslut
Hasselby- 51,0 80,0
Villingby
Liljeholme 23,0 23,4
n inkl.
Fruingen
Norrmalm 8,0 7,5
Skérholme 68,0 26,1
n
Totalt 150,0 137,0

Utgiften for genomférande av atgérder inom Héasselby-Vallingby har 6kat med ca
29 mnkr jdmfort med det preciserade inriktningsbeslutet. Férdndringen beror pé en
okning av omfattningen av belysningsatgérder, en hogre detaljeringsniva pa
framtagna handlingar och att riskpéaslaget har okat. I riskpaslaget ingar bl.a. hantering
av trafikanordningsplaner, h6jd har &ven tagits for osikerheter i
entreprenadmarknaden.

Utgiften for genomforande av atgdrder inom Skarholmen har minskat med ca 42
mnkr jamfort med det preciserade inriktningsbeslutet. Utgiftsminskningen beror pa
att flera dtgérder har utgatt pd grund av i omradet padgdende exploateringsprojekt.
Riskpaslaget for de atgarder som ska genomforas inom Skarholmen ligger hogre dn
for de andra stadsdelsomradena p.g.a. att detaljprojekteringen &nnu inte &r avslutad
och att det foreligger viss osdkerhet i och med genomforande via totalentreprenad.

For atgérder inom del av Liljeholmen inkl. Fruéingen och Norrmalm har inga
storre utgiftsfordndringar skett efter det preciserade inriktningsbeslutet.

Hisselby-Villingby, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 2018 2019 2020 2021 Tot
alt

Utredning/ 0,6 4.5 0,3 5,4
projektering
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Utbyggnad 0,2 17,2 18,9 17,2 53,5
(inkl.
byggledning)
Byggherrek 0,1 0,4 0,5 0,5 0,5 2,0
ostnader
Index 1,1 2,4 3,4 6,8
Summa 0,7 5,1 18,8 21,8 21,4 67,8
Riskpéslag 12,2
20 %
Totalt 80,0
Liljeholmen inkl. Fruéngen, utgift i lépande prisniva (mnkr)
2017 2018 2019 2020 Tota
It
Utredning/projekterin 0,4 1,5 0,2 2,1
g
Utbyggnad (inkl. 0,2 8,1 7,2 15,1
byggledning)
Byggherrekostnader 0,1 0,3 0,2 0,2 0,8
Index 0,5 0,9 1,4
Summa 0,5 2,0 8.8 8,5 19,8
Riskpaslag 20 % 3,6
Totalt 23,4
Skirholmen, utgift i lopande prisniva (mnkr)
2017 2018 2019 2020 Tota
It
Utredning/projekterin 0,3 1,5 0,2 2,0
g
Utbyggnad (inkl. 0,1 7,0 8,9 16,0
byggledning)
Byggherrekostnader 0,1 0,2 0,2 0,2 0,7
Index 0,6 1,2 1,8
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Summa 0,4 0,3 9,3 10,5 20,5
Riskpéslag 30 % 5,6
Totalt 26,1

Norrmalm, utgift i lopande prisniva (mnkr)

2017 2018 2019 2020 Tota

It

Utredning/projekterin 0,04 1,0 0,1 1,1
g

Utbyggnad (inkl. 2,2 2,3 4,5
byggledning)

Byggherrekostnader 0,2 0,05 0,05 0,3

Index 0,1 0,3 0,4

Summa 0,04 1,2 2,4 2,7 6,3

Riskpaslag 20 % 1,2

Totalt 7,5

Kapitalkostnader och nuvirdesberikning

De érliga kapitalkostnaderna berdknas 6ka med cirka 4,6 mnkr frdn och med
2021 da alla anldggningar ar fardigstéllda. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 30 ar och intern rénta om 0,8 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvirde om 124,9 mnkr. Nuvirdesberdkningen redovisas i bilaga 1.
Organisation

Projektet kommer att bedrivas inom trafikkontoret.

Konsekvenser

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans
funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I och med inférandet av de
nya hastighetsbegriansningarna samt de fysiska atgirderna bidrar detta till en béttre
hastighetsefterlevnad.

Kontoret har valt att fokusera de fysiska atgérderna vid passager for att fa en god
trafiksdkerhet dar oskyddade trafikanter korsar gatan. Detta kan medfora att
hastighetsefterlevnaden pa strickan mellan atgidrderna inte &r lika hog.

Hastighetsoversynen &r primért en trafiksékerhetsatgird men den ger samtidigt
manga positiva foljdeffekter sdsom minskat buller och vibrationer samt trivsammare
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och mer attraktiva gaturum. De trafiksdkerhetsatgérder som utfors inom projektet
medfor att barn i trafiken tar sig fram pa ett sékrare sitt och belysningsatgirderna
bidrar till att gaturummet upplevs som tryggare. I och med att platser dér manga
barn ror sig ér ett av bedomningskriterierna for urval av platser for atgarder har
barnperspektivet ett sédrskilt fokus i projektet. Forutom att trafiksékerheten och
tryggheten okar forbéttras tillgédngligheten vid de passager som byggs om genom att
alla 6vergéngsstillen tillgénglighetsanpassas.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna 6kar i och med de tillkommande
atgdrderna da ytor i korbanan blir mer svaratkomliga och fler anldggningar skapas
som kraver underhéll t.ex. cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphdjda
Overgangsstillen.

Jamstdlldhetsperspektiv

I samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt att sékerstélla
att min och kvinnor har lika mojligheter att nyttja dem, vilket kan dstadkommas
genom satsningar for 6kad trygghet och trafiksékerhet, t.ex. genom att motverka
barridrer och uppritthélla god belysning. Studier visar att kvinnor i hdgre
utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet, varfor
trygghetsskapande atgérder ar positiva ur ett jimstilldhetsperspektiv, men ocksa
utgdr exempel pa god planering som gynnar alla grupper i samhéllet. Atgérderna
som utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer trafiksékert
gaturum dér de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dir dven olycksdrabbade
korsningar mellan motorfordon foreslas byggas om. Genom att utfora
trafiksdkerhetshdjande atgérder okar bade den upplevda och den faktiska tryggheten.
Fordelningen mellan méan och kvinnor som skadas i trafikolyckor mellan fotgdngare
och motorfordon i Stockholm ar mycket jimn, 51 % kvinnor och 49 % mén.

I trafikolyckor med motorfordon, dér oskyddade trafikanter inte har varit
inblandade, ar det fler mén &n kvinnor som skadas. Mannen utgor ocksa en storre
andel av de trafikanter som férdas i ett motorfordon varfor de atgiarder som planeras i
korsningar gynnar fler mén @n kvinnor. Jamstélldhet i transportsystemet handlar
dock inte om att méins och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada konen ska
ha samma méjligheter.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafiknaimnden beslutar om genomférande av
trafiksékerhetsatgirder i Hasselby-Villingby till en utgift om 80,0 mnkr, Skdrholmen
till en utgift om 26,1 mnkr, Liljeholmen inkl. Frudngen till en utgift om 23,4 mnkr
och Norrmalm till en utgift om 7,5 mnkr. Kontoret foreslas dven att trafiknimnden
hemstéller till kommunfullméktige att godkdnna nimndens beslut samt att
trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Beredning
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Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 11 september 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullméktiges Budget 2018 anges att trafikndmnden ska arbeta med
inriktningen att Stockholm ska ha en trafikmiljé som utgér fran de oskyddade
trafikanterna. Namnden ska prioritera trafiksdkerhetsarbetet och sérskilt vid skolor,
forskolor och olycksdrabbade géng- och cykelstrak. En forutsittning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken dr att stadens gator har rétt hastighet i forhallande
till dess funktion.

Den pagaende hastighetsdversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion och prioriteringarna i framkomlighetsstrategin. Den &r ett viktigt
stod i arbetet for att utveckla Stockholm i linje med stadens overgripande visioner och
mal. Férdndrade hastigheter dr primért en trafiksékerhetsétgard men ger samtidigt
positiva foljdeffekter sisom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer
attraktiva gaturum.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag att genomfo6ra investeringar
i trafiksékerhetsatgirder har utformats i linje med malséttningarna om dkad
hastighetsefterlevnad och minskat antal trafikolyckor i Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholm 2010-2020, beslutad av kommunfullméiktige den 8 november 2010 (utl.
2010:113). Atgirderna ir en forutsittning for att de beslutade hastighetsplanerna ska
forverkligas.

Stadsledningskontoret konstaterar att hastighetsoversynen och gatuombyggnader
primart dr en trafiksdkerhetsatgdrd, men att det samtidigt medfér ménga positiva
foljdeffekter sdsom minskat buller och vibrationer samt trivsammare och mer
attraktiva gaturum.

Kontoret utgér ifran att de 6kade driftkostnaderna ryms inom namndens ordinarie
ram.

Stadsledningskontoret noterar att vissa av de foreslagna atgérderna i
stadsdelsnamndsomrade Skérholmen i stillet planeras att genomforas inom ramen for
stadsutvecklingsprojekt Fokus Skédrholmen, vilket bedoms vara en rimlig férdndring
av projektet.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige
besluta att trafikndmnden fér genomfora investeringar i trafiksékerhetsatgirder
kopplade till hastighetsplaner i delomrade 2 etapp 1 till en utgift om 137,0 mnkr, enligt
trafikndmndens beslut. Utgifterna for 2018 ska rymmas inom nimndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande &r behandlas i budget for 2019.
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