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Sammanfattning

Detaljplanens syfte ér att mojliggora byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka samt ny
strdckning soderut mot Hagsétra. Den ér ett angeldget gemensamt
intresse for att tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning,
nér Stockholm och regionen véxer. I syftet ingar dven att sd langt
mojligt reglera genomforandet, sd att den nya tunnelbanegrenen
bildar servitut som ldggs till den befintliga tunnelbanan.

Planforslaget har skickats ut for granskning under perioden 2018-
02-14 — 2018-03-14. Under granskningen har ett 70-tal yttranden
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inkommit. Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men
framfor synpunkter i sak, framforallt vad géller 6versvimningsrisk
och dagvattenhantering, ledningar, kultur- och naturmilj6, paverkan
pa riksintressen och byggtrafik under byggskede. De flesta sakdgare
och Ovriga boende som framfort synpunkter 6nskar att
servicetunneln vid Sockenplan flyttas. Vidare har dven synpunkter
pa stérningar, sittningar, ianspraktagande av parkmark, placering av
stationsbyggnader och utformning av stationsbyggnader framforts.

Kontoret bedomer att en overvéldigande del av synpunkterna kan
regleras i genomforandeavtalet mellan staden, SLL och mellan SLL
och enskilda fastighetsdgare. Synpunkter av administrativ och
redaktionell karaktéir har tagits omhand i den reviderade
planbeskrivningen.

Inkomna synpunkter foranleder inga pétagliga dndringar av
forslaget, dock innebér de mindre revidering av plankartan och
planbeskrivningen. De dndringar som sker ar oversyn av utformning
av planbestdmmelser, inféorande av ny planbestimmelse
(betraffande arbetstunnel dér den korsar spartunnel), dndring av
ventilationsschaktens hdjder, mindre justering av planomradesgrans
och placering av ovanmarksanldggningar. Planbeskrivningen
fortydligas avseende vissa rubriker samt den kompletteras angaende
artskyddad fladdermdss samt fornlamningar.

Kontoret anser sammantaget att utbyggnaden av tunnelbanan éar ett
angeldget projekt som gynnar och dr viktigt for Stockholms tillvéxt.
Tunnelbaneutbyggnaden moéter denna tillvaxt pd ett hallbart sitt och
samtidigt tillgodoser de 6kade behoven av fler bostdder och
arbetsplatser.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka samt ny
strackning s6derut mot Hagsétra. Den ir ett angeldget gemensamt
intresse for att tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning,
nédr Stockholm och regionen vaxer. Detaljplanen reglerar
anvindning ovan mark for nio mindre omraden. Det géller framst
omraden kring nya stationsbyggnader och vid anslutning till
befintligt spdr mot Hagsdtra, men dven tva vattenomraden dér ingen
gillande plan finns.

I syftet ingar dven att s& l&ngt mojligt reglera genomforandet, sa att
den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som ldggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sdkerhetspolitiska skal dr det att
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angelédget att tunnelbanesystemet inte hamnar 1 utlandsk dgo.
Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre om tunnelbanan
genomfors genom servitutsupplételser, jimfort med om den skulle
utformas som en sjélvstindig 3D-fastighet. Den del av syftet som
géller genomforandet hanteras genom fastighetsindelnings-
bestimmelser i ett separat planirende, ADp 2016-10111 (Andring
av detaljplaner genom tilldgg av fastighetsindelningsbestimmelser
for del av Sédermalm 8:57).

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2018-02-14 — 2018-03-14. Information skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser, berdrda sakigare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2018-02-14. Planforslaget visades i
Tekniska Ndmndhuset samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten. Merparten av inkomna synpunkter pa detaljplanens
granskningshandlingar har d@ven skickats till SLL under granskning
av jarnvégsplanen. En mer utforligare hantering och bemddade av
synpunkterna aterfinns darfor i jirnvagsplanens
granskningsutlatande, http://www.nyatunnelbanan.sll.se

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedomning

Lansstyrelsen gor med hansyn till provningsgrunderna i 11 kap. 10
§ PBL bedomningen att det med foreslagen utformning av planen
finns risk for att bebyggelsen blir olamplig med hansyn till risken
for oversvimning. Kommunen behdver innan antagande redogdra
for och sikerstélla att stationsentréer, servicetunnlar och
utrymningsvégar dr anpassade 1 h6jd och utformning avseende
risken for 6versvimning enligt efterféljande synpunkter.
Lénsstyrelsen anser dven att kommunen behover redogora for vilka
dagvattenatgirder som avses genomforas for att
miljokvalitetsnormer for vatten ska kunna foljas.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL


http://www.stockholm.se/detaljplaner
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/
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Léansstyrelsen har 1 granskningsskedet foljande synpunkter av
betydelse for Lansstyrelsens éverprovning enligt 11 kap. 10 § PBL.

Hiilsa, sikerhet och risk

Oversvimningsrisk

I planbeskrivningen anges endast géllande dversvimningsrisk att
risken ar storst vid station Gullmarsplan men att det hanteras genom
utformning av tunnelbaneanldggningen och omgivande mark. I
jarnvégsplanens planbeskrivning beskriver FUT vilka &tgédrder som
kréavs for att nd de krav som dr uppsatta for tunnelbanan men som
forvaltningen inte har radighet 6ver. De faststélls alltsa inte
ijarnvagsplanen. En saddan dtgéird &r: Anslutande detaljplaner
behover anpassas 1 hojdséttning och utformning av VA-kapacitet, sa
att skyfall eller 6versvimning inte leds ned i1 tunnelbanan.
Forvaltningen kommer for att sdkerstélla detta att fortsitta fora
dialog med Stockholms stad och Nacka kommun kring den fysiska
planeringen av omradena kring stationsentréerna och
tunnelpaslagen. Det foreslés att skyddsatgérd bland annat kan vara
att reglera hojdséttning och golvnivaer. Det finns saledes en
oenighet mellan kommunen och FUT géllande vem som ansvarar
for att skydda tunnelbaneanldaggningen frdn dversvamning till f61jd
av ett klimatanpassat 100-arsregn.

FUT har ett stdllningstagande att stationsentréer och andra
Oppningar anpassas i hojd och utformning sa att ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen skadas. Andra
Oppningar borde vara servicetunnlar eller utrymningsvégar. I
jarnvégsplanens underlagsrapport Klimatanpassning - Tunnelbana
till Nacka och sdderort beskrivs att det foreligger
oversvimningsrisk vid mynningen till servicetunneln vid
Londonviadukten, norra entrén vid Station Hammarby kanal samt
stationsentrén mot Martensdal. Oversviimningsrisken vid stationen
Slakthusomradet &r inte tillrdckligt utredd d& omrédet stir infor en
stadsomvandling.

For ndgra av dessa utpekade omrdden kan det vara svart att hantera
och reducera dversvimningsrisken inom denna detaljplan da
atgirder kravs utanfor planomréadet. Lansstyrelsen anser dock att
kommunen i planbeskrivningen behdver tydliggora hur denna
hantering ska ske 1 de omkringliggande detaljplanerna for att
oversvimningsrisken ska anses vara utredd och hanterad for aktuell
plan. Slakthusomrédet star infor stadsomvandling och det ar 1
nuldget svirt att utreda dversvdmningsrisken. Lansstyrelsen
instimmer med slutsatsen 1 Klimatanpassning - Tunnelbana till
Nacka och sdderort om att en analys av flodesvigar for kommande
hojdsittning och exploatering behdver tas fram for omradet infor
planldggning fOr att sékerstéllas att tunnelbanans anldggningar inte
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paverkas. Lansstyrelsen anser dven att kommunen behdver redogora
for hur 6versvdmningsrisken for stationsentrén vid Martensdal ska
hanteras dd entrén kommer att ligga i niva med trottoar vilket
innebér en risk for inflédande vatten frin Hammarby Allé och
rondellen vid skyfall.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Kommunen gor i planbeskrivningen beddmningen att planforslaget
inte forsdmrar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for
vatten. Det framgar dock inte av planbeskrivningen hur kommunen
har for avsikt att hantera dagvattnet vid anldggningarna ovan mark.
Eftersom dagvattenhanteringen &r en viktig del i att &stadkomma en
god vattenkvalitet och kunna f6lja MKN for vatten behdver
kommunen i planbeskrivningen redogora for vilka
dagvattenatgirder som ska vidtas och vid behov reglera dessa i
plankartan. Lénsstyrelsens anser att kommunen behover planera for
dagvattenatgirder vid stationsbyggnaderna, exempelvis vid och
omkring station Sofias entrébyggnad i Stigbergsparken som innebér
viss omdaning av omkringliggande ytor.

Radgivande/ovriga synpunkter

Fornldmningar

Planforslaget berdr fornlimningarna RAA-nr Stockholm 103:1 och
Briannkyrka 79:1. Lansstyrelsen beddomer inte att fornlimningarna
ar ett hinder for den planerade exploateringen, men de att bor
nédmnas i planbeskrivningen och markeras pa plankartorna. I
planbeskrivningen och i1 plankartorna behdver det ocksa finnas
information om vad skyddet for fornlimningar enligt 2 kap.
kulturmiljolagen innebér. Tillstand enligt 2 kap. kulturmiljolagen
kommer att krivas for arbetena vid Kungstradgarden och eventuellt
vid Sofia och Gullmarsplan.

Fororenad mark

I Lansstyrelsens databas over potentiellt fororenade omraden, EBH-
stodet, finns det idag ett flertal objekt registrerade inom
planomrédet for tunnelbanan som redan ndmnts 1 planhandlingarna
pa ett tillfredstillande sétt. Det kan ha funnits andra milj6farliga
verksamheter pé platsen som inte Lénsstyrelsen har ndgon
kédnnedom om.

Lénsstyrelsen &r positiv till att kommunen i planbeskrivningen
uppger att om markfororeningar orsakade av tidigare verksamheter
upptécks ska dessa atgéirdas. Lénsstyrelsen vill 4ndd papeka att detta
ska goras for att sdkerstélla att det inte finns ndgon risk for
ménniskors hélsa och inte enbart i syfte att uppna miljomalet Giftfri
miljo.
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Eventuella utredningar och atgérder ska ske i samrdd med
tillsynsmyndigheten.

Kulturmiljo

Delar av planforslaget ligger inom riksintresse for
kulturmiljovarden, Stockholms innerstad med Djurgirden (AB115).
Léansstyrelsen instimmer med miljokonsekvensbeskrivningens
slutsats att storst negativ paverkan pé kulturmiljovérden sker i
Stigbergsparken dar station Sofias entrébyggnad forldaggs. Detta
patalade lansstyrelsen i det kompletterande samradet for
jarnvégsplanen (Lénsstyrelsens dnr: 343-19728-2017), men
beddmde att stationsforslaget inte medfor pataglig skada pa
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden. Lénsstyrelsen
konstaterade dock att stationen leder till en negativ effekt pd parken
och pa lokala kulturhistoriska varden.

Utformningen far dirfor en central betydelse och behandlas 1
planforslaget med utformningsbestimmelsen f1, som reglerar den
minsta andelen av transparant fasadmaterial. Lansstyrelsen stoder
ambitionen att litta upp byggnadens uttryck for att minska dess
effekt pd miljon, men ser fortfarande problem med den slutna och
hoga takoverbyggnaden som ger byggnaden en framtoning som
forstarker den negativa paverkan pa parkmiljé och bakomliggande
bergssida. En fortsatt bearbetning av takpabyggnaden i form,
material och om mojligt hojd ar darfor onskvird.

Naturvirden
Lansstyrelsen har med anledning av planforslagets paverkan pa
naturvirden foljande synpunkter och information:

Artskydd

Av planbeskrivningen framgér att det forekommer fladdermdss
kring det planerade stationsomradet Hammarby kanal, norra
uppgéangen, dir det bland annat finns skyddsvérda trad. Alla faglar
och fladdermdss ér strikt skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen
(2007:845) vilken @ven skyddar arternas fortplantningsomraden och
viloplatser. Trid med exempelvis hélrum kan nyttjas av
fladdermdssen for fortplantning och/eller som viloplats varfor dessa
trdd ddrmed dven omfattas av artskyddsforordningen. Kommunen
behover klargora vilka fladdermdssarter som forekommer inom
omrddet for att direfter kunna beddma om de planerade dtgérderna,
exempelvis avverkning, kan komma att paverka respektive arts
bevarandestatus pa biogeografisk, nationell respektive lokal niva
negativt.

Enligt 4 § artskyddsforordningen (2007:845) ar det forbjudet att
stora vilda faglar under hackningstid, samt att skada eller forstora
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faglarnas hickningsplatser. Kring Sundstabacken forekommer
atminstone en kidnd hickning av en hotad art. Stérande arbeten pa
och 1 ndrheten av trad dér faglar hackar far inte ske under perioden
1 mars — 31 juli for att inte forbuden i 4 § artskyddsforordningen
ska utlosas.

Biotopskyddade alléer

Flera alléer som omfattas av det generella biotopskyddet berdrs av
de planerade atgarderna. Trad som avverkas bor om majligt erséttas
med nya tridd av liknande tradslag eller med ddellovtrad. Traden bor
forses med bevattningspasar de forsta tre aren och vid behov
pakorningsskydd. Lansstyrelsen vill informera om att avverkning av
trad dér faglar hackar inte far ske under perioden 1 mars — 31 juli
for att inte forbuden 1 4 § artskyddsforordningen ska utlosas.

Skyddsvirda trad

Lénsstyrelsen anser att kommunen bdr spara sa ménga skyddsvérda
trdd (gamla, grova och/eller trdd med halrum) som mojligt. Dar
detta inte dr mdjligt 4r det Onskvért att hela eller delar av stammar
fran skyddsvirda trad som avverkats bevaras, dd triden dven som
doda har stor betydelse for vixt- och djurlivet, framforallt
vedlevande insekter. Helst bor stammarna placeras i solbelyst ldge i
nérheten.

Skydd av trdd vid byggnation

Under genomforandetiden bor trad skyddas 1 enlighet med
“Standard for skyddande av trid vid byggnation” av Ostberg och
Stal.

Forsiktighetsmatt och kompensationsatgirder
De forsiktighetsmétt och kompensationsatgéarder som foreslagits i
miljokonsekvensbeskrivningen bor foljas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Tunnelbaneanldggningen har anpassats utifrdan Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldns rekommendationer for ldgsta grundldiggningsniva
om +2,7 meter liings Ostersjokusten och Mdlaren i Stockholms Ién.
Ingen av stationsentréerna eller de arbetstunnelmynningar som
bibehalls for service eller utrymningsvdig bedéms ddrfor paverkas
av en 6versvamning fran Mdlaren eller en forhojd havsvattenniva.
Tunnelbaneanliggningens stationsentréer och andra oppningar
anpassas i hojd och utformning sa att ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen skadas. Det bygger
dock pd att de omrdden kring stationerna som dr under omdaning
ocksd anpassas for att sdkerstdlla detta och att avvattningsvigarna
fungerar som avsett. Anldggningen utformas sd att eventuellt vatten
som rinner in kan omhdndertas pa ett sddant sdtt att anldggningen
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inte tar skada av vattnet. Generellt gdller att vatten kan tillatas
rinna in i anldggningen ddr det omhdndertas och sedan pumpas
bort.

Ndgra av stationsentréerna och tunnelmynningarna som bibehdlls i
driftskedet ligger i sa kallade lagpunkter dir regn- och smdltvatten
riskerar att ansamlas. Hog risk finns vid station Gullmarsplan
(entrén mot Martensdal). Mdttlig risk finns vid Londonviadukten
(station Sofia).

Vid Mdrtensdal finns forutsdtiningar for att storre vattensamlingar
kan uppstd. Sjdlva lagpunkten ligger dock inte vid byggnaden ddr
entrén dr lokaliserad utan i rondellen och i parkmarken med en
befintlig dagvattendamm. Hdr dr det viktigt att sdkerstdlla att
avrinningsstrdak pa markytan hdlls oppna for att erbjuda sdkra
avrinningsvagar.

Vid ovriga stationsentréer och mynningar bedoms risken for en
oversvamning som ldg eller obefintlig.

MKN

Tunnelbanans drift fororenar inte drdnvattnet, varfor dess
forvdntade kvalitet dr i paritet med grundvattnet som i sin tur hdller
god kvalitet. Allt drdanvatten kommer att behandlas i en VA-station
med sandfang, utjdmnings- och avsdttningsmagasin och
oljeavskiljning, och vattenkvaliteten. VA-station ska byggas i
ldgpunkten av tunneln intill station Sofia, med
sedimentering/slamavskiljning i kombination med oljeavskiljare och
eventuellt filter eller annan typ av rening som sdkerstdller att
vattenkvaliteten for mojliggorande av vidare transport till recipient.

Vad gdller dagvatten fran ovanmarkanldggningar sa som
stationsbyggnader och entréer bedomer staden att dessa byggnader
upptar en mindre yta pa mark som motsvarar byggnadernas tak. En
del av dessa byggnader forses dessutom med gront tak som bidrar
till att vattenfloden frdn taken reduceras markant. Dagvattnet frdn
dessa tak dar ddrfor begrdinsade och kan brdddas mot omgivande
mark, i huvudsak allmdnplatsmark, utan att férorenas pd vdgen till
utloppen.

Fladdermdéss

For utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och soderort gjordes en
samlad analys av behovet av fladdermusinventering.
Behovsanalysen genomfordes i samrad med en fladdermusexpert
och underlaget var en sokning i Artportalen i kombination med
genomford naturinventering och kdnda naturvdrden. Utifrdan dessa
underlag valdes ldmpliga omrdden ut for inventering.

Med anledning av kommunens/Ildnsstyrelsens fraga om ev paverkan
pd fladdermoss vid Blecktornsparken har en genomgang av
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befintligt underlag samt studie av nya uppgifter fran Artportalen
gjorts. Enligt Artportalen har grdaskimlig fladdermus setts vid
Tantolunden och vid korsningen Gotgatan/Katarina Bangata (700
m fran etableringsomrddet). Arten dr livskraftig enligt rodlistan.
Kdnda kolonier for arten finns pd landsbygden. Om hosten kan
arten soka sig in till stiderna ddr hanarna hdvdar revir kring hoga
byggnader. Utifran artens krav pd livsmiljo bedoms det inte finnas
forutsdttningar kolonier av graskimlig fladdermus inom
detaljplaneomradet. Forekomsten av fladdermus bedéms mot
bakgrund av detta vara klargjord sd langt mojligt och det bedoms
inte finnas ndgot behov av ytterligare skyddsdtgdrder till foljd av
etableringsomrddet som berér Stora Blecktornsparken.

Behovet av att séka dispens fran artskyddsforordningens
bestdmmelser har utretts med anledning av arbetstunnelmynningen
vid Sundstabacken. Linsstyrelsen i Stockholms ldn har den 24
augusti 2016 ldmnat besked att de inte bedomer att dispens fran
artskyddsbestimmelserna krdvs for detta intrdng.

SLL

Detaljplanens syfte ér att mojliggéra byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av Bld linje, mot Nacka samt ny
strickning s6derut mot Hagsétra. Den &r ett angeldget gemensamt
intresse for att tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning,
nér Stockholm och regionen véxer. Detaljplanen reglerar
anvindning ovan mark for nio mindre omraden. Det géller framst
omrdden kring nya stationsbyggnader och vid anslutning till
befintligt spar mot Hagsédtra, men dven tva vattenomraden dér ingen
gillande plan finns.

I syftet ingar dven att sd langt som mojligt reglera genomforandet,
sa att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sikerhetspolitiska skal dr det angeldget
att tunnelbanesystemet inte hamnar i utldndsk 4go. Sannolikheten
att sa kan ske bedoms vara mindre om tunnelbanan genomfors
genom servitutsupplatelser, jamfort med om den skulle utformas
som en sjdlvstindig 3D-fastighet. Den del av syftet som giller
genomforandet hanteras genom fastighetsindelningsbestammelser 1
ett separat planirende, ADp 2016-10111 (Andring av detaljplaner
genom tilldgg av fastighetsindelningsbestimmelser for del av
Sodermalm 8:57).

Utbyggnaden av tunnelbanan provas genom sa kallat samordnat
planforfarande, vilket innebér att samrad for detaljplanen har
samordnats med samradet for jarnvégsplanen. Det betyder ocksd att
den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram for jirnvigsplanen
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ar gemensam med detaljplanearbetet. Stockholms l4ns landsting
samverkar med Stockholms stad vid framtagande av detaljplanerna.

Byggstarten for utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort
ar planerad att starta ar 2018/2019 och att pagd i 7 — 8 ar. Innan dess
kommer forberedande arbeten sa som till exempel lednings- och
trafikomléggningar att genomforas.

Landstingets synpunkter pa forslaget

Detta svar avges tillsammans med forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT).

Landstinget har foljande synpunkter i granskningsskedet.

Overgripande

Landstinget motsitter sig skrivningen i planbeskrivningen avseende
intrang i skyddszon. Under inga omsténdigheter kommer édgaren till
belastad fastighet kunna fa ett medgivande som innebér att
spartunneln skadas. Landstinget forutsétter orsaken till skrivningen
endast ar ett skrivfel.

Detaljeringsgraden i avtal som ska slutas i detaljplaneskedet maste
anpassas till den faktiska kunskapsnivan som finns vid tillfallet
avseende tunnelbaneutbyggnaden och 6vriga projekt inom
kommunen.

Plankarta

I karta 1 sa redovisas befintlig arbetstunnel Museikajen men dér
finns ocksa ett befintligt ventilationsschakt under statyn som dar
uppgar till ca +3 meter. Denna hojd finns inte med i detaljplanen
med i och med att befintlig tunnel redovisas bor dven schaktet
redovisas i detaljplanen.

Maxhdjden pa servitut ovan jord, hisschaktet vid Gullmarsplan, dr 6
m enligt detaljplanen. Men Landstinget stéller sig frigande varifran
de 6 meterna méts i och med att jirnvagsplanen visar ett servitut
ovan mark ca 6 meter fran biljetthallsniva och ca 53 m dver
nollplanet. Detta behover fortydligas i detaljplanen.

I karta 2 visas tvédrsnitt i nirheten av uppgang mot stationsentré
Lumaparken dir hojden for tunnlarna i jirnvagsplanen ar -29 meter,
-25 meter, samt -29 meter. Detaljplanen har istillet ett
schaktningsdjup -27 meter inom hela snittet, vilket krockar med
omradet for jirnvagsplanen. Schaktdjupet behover forfinas for att ta
hénsyn till skyddszon kring arbetstunnel. Den yttre konturen av
entrébyggnaden i Luma kommer att justeras ndgot vilket gor att
detaljplanen kan behdva uppdateras.
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Plankartan behdver kompletteras med ansprak for sjdlva tunnelroren
vid Martensdal i det fall detta inte ticks in i gidllande detaljplan.

Byggritt for tunnelportal vid Sundstabacken saknas.
Tunnelmynningen kommer att anvindas for friskluftsintag i
driftskedet.

Planbeskrivningen

I planbeskrivningen saknas information om inldsen av allmén
platsmark, beskrivning av servitut i tomtrétt samt information om
forfarande via Mark- och miljodomstol. Dessutom ar det ett
utrymme som ligger under skyddsrum enbart avsett {for att sdkra
anldggningen. Text om detta dr otydligt i planbeskrivningen.

Ovrigt

Observera att det finns stillen dér anldggningen i sig ligger narmre
markytan in tre meter. Landstinget emotser fortsatt dialog och
samverkan med Stockholms stad i gemensamma fragor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden har tillsammans med FUT haft genomgdng av Landstingets
synpunkter. Synpunkterna har ddirfor beaktats och hanterats i de
reviderade handlingarna.

Statens fastighetsverk

Detaljplanens syfte ér att mojliggora byggande av tunnelbana under
mark for den del av nya tunnelbanan till Nacka och séderort som
ger genom Stockholms stad. Huvudman {6r tunnelbanan &r
Stockholms ldns Landsting.

Forslaget innebér en dndring 1 form av tillagg till befintliga stads-
och detaljplaner inom planomradet som begransar mdjligheten att
bygga pa djupet. Detta styrs genom en tilldggsbestimmelse (T1) om
minsta schaktdjup réknat fran ett nollplan. Schaktdjupet bestdms av
tunnlarnas lage samt den skyddszon om 10 — 15 meter i hdjd- och
sidled som krévs runt tunnlarna for barforméga, stadga,
bestiandighet och tithet.

Planomradet beror fastigheten Norrmalm 3:1 1 det nordvistra hornet
dér ett befintligt ventilationsschakt som mynnar i sockeln till statyn
”Biéltesspannarna” dr beldget och fortsattningsvis ska anvandas till
det. Schaktdjupet i denna del 4r -14 meter.

Skeppsholmens centrala delar berdrs 1 en bage fran nordligaste
punkten (schaktdjup -40 m) under "Exercishuset” (ca -50 m) till
mitten pé ons sodra del.
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For de for SFV berorda vattenomradena finns inte ndgon detaljplan
utan forslaget innebir att en planbestimmelse “Oppet vattenomrade
(W(TT1)) infors med ett tilltet schaktdjup pa -30 m.

Detaljplanen reglerar ocksa anvindning ovan mark for nio mindre
omréden, frimst nya stationsbyggnader, som inte berér SFV.

Landstinget har i samrad med berérds kommuner valt att sékerstélla
markédtkomsten genom ett samordnat planforfarande med
jarnvagsplan och detaljplaner.

Landstinget kommer att sékra rétten att anvénda tunnlar och
skyddszon kring tunnlar genom servitutupplételser. SFV anser att
dessa bor bildas genom forréttning och bli officialservitut for att i
detalj sikra ansvar for skotsel och ombyggnader i framtiden.

SFV har inga synpunkter pé forslaget.

Trafikverket

Tunnelbanans utbyggnad berdr inom Stockholm och Nacka
kommuner fyra vig/jarnvégsobjekt vilka klassificeras som
riksintressen for infrastruktur, vig 73, (Nyndshamnsvigen) vig
75 (Sodra lanken), viag 222 (Varmdoleden) samt jairnvagen
Saltsjobanan. Det dr viktigt att det under genomforandeskede tillses
att samtliga ndmnda riksintressen skyddas frén eventuell negativ
paverkan till foljd av tunnelbaneutbyggnaden.

Som nidmns i planhandlingen passeras tilltdnkt tunnelbana under tva
stycken allménna farleder av riksintresse samt hamnomradet vid
Stadsgérden (Centrala Stockholm), vilket ocksa ér av riksintresse.
Trafikverket vill understryka vikten om att héllas informerade i den
fortsatta planeringen avseende atgérder i eller i nira anslutning till
ovanndmnda riksintresseobjekt.

Vig 75(Sodra lanken) ar byggd for att mojliggora transporter av alla
typer av farligt gods och uppfyller samtliga krav for sékerhetsklass
A. Tunnelbanans utbyggnad far pa intet sétt dimensioneras,
genomforas eller pd annat sitt inverka sé att vig 75 (sodra ldnken)
funktion som led for farligt gods inskrénks.

Kommentar: Synpunkterna noteras
Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret anser att texten gillande servitut bor
kompletteras med en text som 1 huvudsak har nedanstdende
innebord. Detta som forklaring till varfor parterna kommit fram till
att servitut dr den mest lampade upplatelseformen.
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Kommunerna dr de som upplater den storsta delen mark for
utbyggnaden. Ur ett kommunalt planerings- och
fastighetsdgarperspektiv dr en servitutlosning ett béttre alternativ
jamfort med alternativet att tunnelbaneutrymmena ingar i en 3D-
fastighet. Ur markhushallningssynpunkt &r det mycket tveksamt att
varje ny underjordisk infrastruktur ska bli en egen fastighet. I en tét
stadsmiljo behover allt fler anldggningar forlaggas under mark och
konkurrensen om utrymmet okar. Detta medfor att det blir mer
angelédget att kunna samordna och samutnyttja utrymmen under
mark. Det blir for kommunerna léttare att samordna olika
infrastrukturverksamheter om marken inte delas in i olika
fastigheter. For de fastigheter som drabbas av intrang innebér vidare
ett servitut en mindre belastning 4n en 3D-fastighet.

Den valda I6sningen med servitut uppfyller intentionerna i lagen att
man ut fastighetsrittslig synpunkt skall undvika storre intrang dn
nodvindigt i en fastighetsigares réttigheter. Landstinget har dven
gjort beddmningen att det med servitutupplatelser gér att
astadkomma fullt tillrécklig tydlighet och sidkerhet for
tunnelbaneutbyggnaden. Servitutldsningen ér darfor att foredra
framfor bildande av en 3D-fastighet.

Slutlig avgriansning av servitutomraden och skyddszoner utformas
gemensamt i kommande ansdkningar om fastighetsreglering.
Ansokan skall foregés av en 6verenskommelse om
fastighetsreglering mellan Stockholms stad och SLL. I jord och
lerlager, det vill sdga ovan berg, ska skyddszonen begrénsas till
betongkonstruktioner inklusive titskikt. Utgdngspunkten ska vara
att avstandet mellan tunnelbaneanlaggningens skyddszon och
markniva ska uppga till minst tre meter.

Inom vissa omraden i Stockholms stad som berérs av
tunnelbaneutbyggnaden kommer fastighetsindelningsbestammelser
vara inforda vid tidpunkten for jarnvégsplanens faststdllande. Dessa
medfor att 3D-fastighetsbildande inte &r mojligt inom dessa
omréden.

Blasieholmen

Ventilationsschakt "Hovslagargatan™ ligger inom detaljplanen for
Nobel Center och ska darfor utformas i nara samrad med stadens
exploateringskontor.

Londonviadukten
Vid Londonviadukten utmynnar en av den nya anlédggningens
servicetunnlar. Kontoren onskar delta vid utformningen av denna
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tunnelmynning sa den inte forsvarar for framtida exploatering pa
den aktuella platsen.

Hammarby kanal, Heliosgingen

Ellevio avser ldgga ner en storre elledning, 220 kV, ldngs med
Heliosgidngen. Samordning angdende forldggning behover ske
mellan staden, FUT och Ellovio.

Slakthusomradet

Da tillgdngen till parker i det nya Slakthusomradet ar begrinsad, ar
mojligheten att plantera trdd och gronska i Centrala parken av stor
vikt for omradets utformning. Kontoren 6nskar dérfor att
tunnelbanans undermarksanlidggningar i det aktuella omradet
forldggs sé djupt som majligt for att ge 6kad frihetsgrad vid
planering av parken. Vidare underléttar det for staden att klara
framtida skyfallshantering.

Det vore dven Onskvirt att SLL ser 0ver mdjligheten att forldgga
biljetthallen i den norra uppgangen under mark, i enlighet med
genomforandeavtalet, Detta skulle underlétta byggbarheten for
kommande exploatering samt skapa forutsattningar for en framtida
uppgéng i Globen Shopping.

Kontoren onskar att ventilationstornet vid Arenavégen flyttas
nirmare Arenavigen samt ndrmare grannfastigheten.

Genomforande
Avtal kring tillfélliga markansprék skall tecknas mellan staden och
SLL innan dessa tilltrads.

Blasieholmen

I jarnvégsplanen redovisad tillfdllig nyttjanderétt for arbets- och
transportvag pa kajen, pa striackan forbi Tullhuset, kan komma att
behova stingas av under vissa skeden av genomforandet av Nobel
Center. Tillfdllig nyttjanderatt for byggnation, etablering och
transportvag kan behova samnyttjas med projekt Nobel Center.

Gullmarsplan, Martensdal, Sundstabacke

Omfattande byggen kommer vara igadng inom hela kvarteret
Martensdal samtidigt som tunnelbaneutbyggnaden. Héansyn behover
darfor tas till inflyttade hyresgéster och pdgaende verksamheter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta planarbetet.
Rubriken “Servitut” i planbeskrivningen kommer att kompletteras
med exploateringskontorets foreslagna text.
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Fastighetskontoret

FSK forvaltar flera fastigheter som direkt berdrs av
utbyggnadsforslaget for ny tunnelbana till Nacka och séderort;
Sandhagen 2, Sandhagen 3, Sandhagen 4, Hjalpslaktaren 6 och
Hjélpslaktaren 7, samtliga beldgna i Slakthusomradet.

For fastigheterna Sandhagen 2 och Hjélpslaktaren 6 som bada
ar foreslagna att rivas for att ge plats at nya stationsbyggnader,
finns en uppgorelse mellan FSK och Exploateringskontoret.
Dock maste beaktas att Hjélpslaktaren 6 forser Hjélpslaktaren 7
(genom tva servitut), med vatten och virme. Denna fraga méaste
16sas; hur Hjalpslaktaren 7 framledes forses med vatten och
virme, samt vem som bekostar detta.

Sandhagen 3 och Sandhagen 4, paverkas genom tva servitut som
upprittats mellan de bagge fastigheterna rorande tillfart och
omrade. Hir maste fortsatt dtkomst sékerstillas s att de bagge
fastigheterna dven i framtiden kan fungera utan problem.

Parklek och forskola vid kv Plantan 1 kommer att utsittas for
kraftigt luftburet buller under byggtiden. Detta maste f6ljas upp och
bullerskyddande atgirder vid lekytorna kan bli aktuellt. Farliga
backrorelser och tunga transporter kring forskolan maste sarskilt
beaktas.

Inom fastigheten S6dermalm 8:57 bedrivs parklekar i Stora
respektive Lilla Blecktornsparken. Hansyn till detta maste tas
gillande foreslagen byggetablering (S6dermalm 8:57) vad géller
luftburet buller och transporter. Bullerskyddande atgirder kan bli
aktuellt.

For ovriga fastigheter som FSK forvaltar som indirekt kan komma
att paverkas under byggtiden, vad géller séttningsskador och andra
skador till f6ljd av grundvattenbortledning och springning, méste
erséittningsfragan vid skador l9sas innan arbetet pabdrjas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Rivning av byggnader i Slakthusomrddet foljer det planprogram
som Stockholms stad tagit fram for omrddet och dr en forutsdttning
for tunnelbaneutbyggnaden. Inom ramen for den samordning som
pdgar mellan SLL och kommunen hanteras fragan om rivning av
byggnader samt eventuellt behov av ledningssamordning mellan
olika projekt i omrddet.

Konsekvenser av buller under byggtiden och
grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundldggningen hanteras i tillstandsansékan enligt miljobalkens
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11 och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Tillstandsansokan prévas av mark- och miljodomstolen. Ansékan
till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att ldmna
synpunkter till tillstandsansokan.

Lantmaterimyndigheten i Stockholm
Lantmaterimyndigheten meddelar foljande:

Plankartorna (del 1 - 4)

1) Det r bra att tunnelbanan planlidggs med stor (anvindnings)
bokstav, bl.a. for bésta flexibilitet i genomforandet. I nagra fall har
planmyndigheten dock valt liten bokstav (markreservat) for
anldggningsdelar planerade ovan mark. Dessa markreservat ér
beldgna pé allmén plats. Det finns i PBL inget stdd for reservat for
kvartersmark pa allmén plats. Boverket anger ocksa tydligt att detta
inte dr en korrekt anvindning av markreservat.
Lantmiterimyndigheten vill tydliggora att reservaten ddrmed inte
ger ndgot genomforandestod for officialservitut enligt FBL.

2) Lantméterimyndigheten vill dock generellt ifragasdtta om de
4dndringar av berdrda detaljplaner som foretas i ADp ér forenliga
med planernas ursprungliga syften: en detaljplanedndring ska
uppfylla plan- och bygglagens krav pa tydlighet och rymmas inom
syftet for den ursprungliga detaljplanen. Det bor vara befogat med
en ny detaljplan eftersom T &r en helt ny anvdndningsbestimmelse
och har inte s& mycket att gora med tidigare
anvindningsbestimmelser 1 befintliga planer? KLM tolkar PBL och
Boverkets rekommendationer som att en dndringsplan alltid ska
gilla tillsammans med underliggande plan, dvs bestimmelserna
maéste fungera tillsammans och kan inte motsdga varandra. Om
underliggande plan anger allmén plats, park, bor darfor aldrig en
andringsplan kunna ange kvartersmark inom samma omréde,
eftersom kvartersmark alltid ska skiljas frén allmén platsmark. I
dessa fall bor det alltid behovas en ny detaljplan som upphéver
bestimmelsen park och istéllet avsitter bestimmelse for
kvartersmark. Som huvudregel bér man kunna anta att om
anviandning ska dndras (stor bokstav) s& behovs en ny plan (med
undantag t.ex av tilligg av bestimmelse inom kvartersmark, som
inte upphéver géllande bestimmelse, utan bara kompletterar den
med fler alternativ) men om man ska lagga till ett markreservat eller
liknande (liten bokstav) si kan det normalt hanteras genom
andringsplan.

3) Profiler/sektioner maste fortydligas, nuvarande planbestimmelser
ar ej tillrackliga for att tolka planen pé ett entydigt sétt. Behov finns
att tydliggora T-bestimmelsernas (inte bara T1) avgransning,
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nuvarande schematiska redovisning av skyddszoner och linje for
tunnelbana &r otillracklig enligt Lantméterimyndigheten.
Planmyndigheten har i tidigare planarbeten (ADp 2014-17962-54
samt ADp 2014-18097-54) pa ett foredomligt sitt redovisat T-
anvandningen i1 hojdled. Kortare skalintervall 1 profilerna efterfragas
(forslagsvis 1 m istéllet for nuvarande 5 m) for att godtagbar
tolkning av anviandningens ldgsta hojder ska mojliggoras. Det dr
ocksa viktigt att lagsta hojder redovisas i trappsteg, inte som en
kontinuerlig linje. Det dr ocksa ett maste att egenskapslinjerna
overfors fran de traditionella plankartorna in i profilerna. Det ér
annars omojligt att lokalisera sig och uppna en réttssiker tolkning.
T-anvéndningar ska/bor dven redovisas i sektionerna, liksom i
tidigare ADp for tunnelbanan. Det bor ocksa framgé var i sektionen
som det ir Dp respektive ADp. Det ér ocksa dnskvirt att
fastighetsgrinser l4ggs in 1 sektionen. Sektionerna ska utan problem
kunna ldsas i samband med de traditionella plankartorna. Sektioner
thop med de traditionella plankartorna ska ge en entydig tolkning
om T-anvéndningarnas utbredning. Om fler sektioner krivs for att
denna redovisning ska uppnaés, ska fler sektioner in. Var dr
arbetstunnlarna?

4) Rorande samtliga plankartor som innehar bestimmelsen T9
(Service- och arbetstunnel tillhorande tunnelbanan), T9 méste
begrinsas 1 hojdled. Lantméterimyndigheten tolkar
planbestimmelsen idag som att T9 inte har en begrinsning i hdjdled
och kolliderar med och ersitter befintliga bestimmelser (byggritter,
med mera) i gillande planer som troligen inte dr asyftat.

5) Arbetstunnlarna behover dven de redovisas 1 profiler/sektioner
(se bestammelse T9 ovan). Forrattningar kommer att omfatta dven
arbetstunnlarna, med nuvarande redovisning finns stora oklarheter
rorande T9:s begransning, samt berorda fastigheters paverkan av
foreslagen bestimmelse. Sarskilt viktig redovisning 1 profil dr
situationen da arbetstunnel korsar spartunnel. Vad ar avsikten dar?
Ska utrymme mellan tunnlarna ocksa planlidggas med T-anvindning
eller ska anvédndning inte erséttas?

6) Rorande skrivelse under Tilldgg till planbestimmelserna”,
Lantméterimyndigheten har uppméarksammat att en forbéttring av
skrivelsen gjorts sedan samrad vilket 6kat forstaelsen for
innebodrden av dndringarna. Detta gar dock att fortydliga ytterligare
genom att lagga till lydelse for T-bestimmelserna 1 stil med t.ex.
”’Inom utrymme som utgdr T1, upphévs anvindning inom géllande
detaljplan”. En sddan skrivelse togs fram for T-anvindningen i ADp
for nya bussterminalen vid Slussen. Det blir da tydligare att T1, T8
och T9 i ADp ersitter nuvarande anvindningar, se vidare
synpunkter under 2).
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7) Rorande bestimmelse T8, behov av att fortydliga eller dndra

bestimmelsen, kommer avsedd ledning verkligen rymmas inom
nuvarande satta nivder och dvergangar mellan de olika angivna

schaktdjupen/hdjderna?

8) Om flera av dessa brister inte réttas till innebér det att
genomforandet (via lantmaéteriforrittning tillforskaffa radigheten till
behovliga utrymmen for tunnelbaneanldggningar) ar i kritisk fara.
Lantméterimyndigheten &r direkt bekymrad for huruvida nuvarande
utformning av plankarta + bestimmelser kan anvéndas 1
genomforandet. Darfor foreslas att planmyndigheten tar kontakt
med Lantmiterimyndigheten for att diskutera omformning av
foreslagna planbestimmelser.

9) Lantméterimyndigheten vill ifrigasitta om viss ny planldggning
verkligen samrétts 1 det samordnade samradet. Hir kan finnas en
risk for formaliafel.

Planbeskrivningen och 6vriga fragor

10) Lantméterimyndigheten har i det samordnade samradet kommit
med synpunkter som i stor del siktar in sig pa osidkerheten med att
vilja officialservitut som forstahandsgenomforande. Dessa
synpunkter kvarstar. Det dr hogst oklart om Ladugérdsgérdet 1:29
klarar en provning som forménsfastighet.

11) Har det utretts om tillatet schaktdjup i1 befintliga planer for
berdrda fastigheter inskranks 1 och med foreslagna dndringar?
Denna eventuella paverkan bor tydliggoras for respektive berord
fastighet.

12) Det kan tydligare redogoras vilka befintliga réttigheter som
finns inom planomradet och hur/om de bedoms paverkas av
planforslaget.

13) Planbeskrivning innehéller ett resonemang kring vald 16sning
(servitut) pa sida 91-92. Négot motsdgelsefullt att ange att
bestimmelserna inte ska hindra ett visst samutnyttjande men
samtidigt ange att SLL méste ha full radighet.
Lantmaterimyndigheten anser vidare att argumenteringen kring b.la.
sakerhetspolitiska skél dr lite mérklig, hur gar det om t.ex.
fastigheten Ladugérdsgirdet 1:29 forsiljs? Omfattar planmonopolet
planldggning som avser att hindra SLL att silja fastigheter eller 16s
egendom? Bor planmyndigheten verka for att styra vem som é&r
dgare till en fastighet?
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14) Langst ned pa sid 91 behdver en justering av texten ske, bor sta
’spartunneln inte skadas.”

15) Det hinvisas till icke faststélld/lagakraftvunnen jarnvagsplan pa
ett flertal stéllen. Detta kan vara bra av pedagogiska anledningar,
men eftersom planen de facto inte finns bor hanvisningar ske med
denna premiss i atanke.

16) Lantméterimyndigheten vill (liksom i tidigare samradssvar for
planerade fastighetsindelningsbestimmelser) starkt avrdda fran att
infora sadana, eftersom lantméterimyndigheten bedomer att de
saknar stod i lagstiftningen och darmed tillskapar mer bekymmer én
onskad reell obstruerande verkan. Lantméterimyndigheten bedomer
det ndmligen i nuldget som mycket svart, angransande till ogorligt,
att utan dverenskommelse och samsyn mellan parterna 3D-
fastighetsbilda hela den befintliga tunnelbanan, varfor inférande av
FIB kan sédgas varken gora fran eller till 1 obstruerande syfte,
eftersom en enda sammanhingande fastighet for hela
tunnelbanenétet sannolikt blir svarbildad utan 6verenskommelse.
Dessutom ser lantméterimyndigheten det inte sirskilt kontroversiellt
att 3D-fastighetsbilda allt utom “FIB-l&sta” omraden och
komplettera 3D-fastighetsbildningen med servitut inom FIB-
omrédena. Aterigen en anledning till att backa i FIB-frigan.

17) Detaljplanen omfattar ett stort geografiskt omrade.
Lantmaterimyndigheten anser att det skulle vara mer tydligt och
hanterbart om omradet hade delats in i flera mindre detaljplaner.
Nér omradet dr av den hér storleken finns risk att detaljer missas
bide under handldggning och vid granskning (allménhet,
fastighetségare, remissinstanser osv). Det kan ocksa vara svért att
lokalisera sig for den som nu eller 1 framtiden ska leta efter gillande
planbestdmmelser for ett specifikt mindre omrade inom
detaljplanen.

I 6vrigt ingen erinran.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En del av Lantmdterimyndighetens synpunkter, i synnerhet de
synpunkter som ror fastighetsindelningsbestimmelser, har redan
besvarats och hanterats i FIB-planerna. Resterande synpunkter
kommer att besvaras i den utstrdckning som staden anser
nodvindig for genomforande av detaljplanen.

Radet for funktionshinderfragor

Radet har tidigare pekat pa svarigheten for exempelvis personer
med rorelsesvarigheter att ta sig frdn S6dermalm och ner mot
Stadsgardskajen, Fotografiska och farjorna. Nar station Slussen
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laggs ner och station Sofia tillkommer bor man se dver
tillgéngligheten avseende denna aspekt. Radet lyfter att det ar
viktigt att man ser Over brandsédkerheten med ett tillgdnglighets-
perspektiv. Hissar maste fungera dven vid elavbrott m.m.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Synpunkterna noteras dock vill kontoret podngtera att det har skett
en misstolkning av planforslaget gdllande Station Slussen. Den
kommer inte ldggs ner som det har framforts i Rddet for
funktionshinders synpunkter.

Stadsmuseet

Stadsmuseet kan konstatera att planforslaget kommer att innebara
stor paverkan pa kulturhistoriska varden. Stadsmuseet efterfragar
med anledning av detta ett starkare skydd for dessa vérden i
detaljplanen.

Planforslaget

Detaljplanens syfte dr byggande av tunnelbana under mark for
stockholmsdelen av den BIla linjen, mot Nacka samt ny strackning
s0derut mot Hagsitra. Detaljplanen reglerar anvdandning ovan mark
for nio mindre omraden. Det géller frimst omréden kring nya
stationsbyggnader och vid anslutning till befintligt spar mot
Hagsitra, men dven tva vattenomraden dér ingen gillande plan
finns.

Bakgrund

Stadsmuseet har for Kulturforvaltningens del medverkat i stadens
gemensamma skrivningar till Kommunstyrelsen om jarnvédgsplanen
(SSM dnr 4. 1/3 535/2016, 4.0/1075/2018). Stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, utbildningsforvaltningen,
kulturfoérvaltningen/stadsmuseet, trafikkontoret, idrottsforvaltningen
och Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning &r positiva till en utbyggnad
av tunnelbanan. Samrad har utforts aktivt Iopande under hela
planeringsprocessen.

Kulturhistoriska viarden

Utbyggnaden av tunnelbanans bla linje beror flera platser med hoga
kulturhistoriska vérden, till exempel Kungstradgarden,
Blasieholmen, Stigbergsparken, Lumafabriken,
Skansbacken/Kolerakyrkogarden och slakthusomradet. Inom dessa
omraden finns kulturhistoriskt virdefulla byggnader och parker
samt fornldmningar som omfattas av skydd enligt Plan- och
bygglagen, Miljobalken samt Kulturmiljélagen.

Stadsmuseets synpunkter
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Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och soderort beror flera
miljoer med stora kulturhistoriska vérden. Stadsmuseet vill darfor
framhalla vikten av att dven skydd av kulturmiljo bor sta med som
ett av detaljplanens syften. Darutover ser Stadsmuseet det som
absolut nédvandigt att Kulturhistoriskt vardefull miljo (s 33 i
planbeskrivning) beskrivs med mer &n tre korta stycken, dér t ex
Stigbergsparken, Skansbacken, Kolerakyrkogarden och
Slakthusomradet inte ens ndmns.

Stadsmuseet kan konstatera att paverkan pa kulturmiljovarden i
framforallt Stigbergsparken blir omfattande. Eftersom stora
kulturhistoriska virden helt eller delvis férsvinner i och med
omgestaltningen av parken vill Stadsmuseet poéngtera vikten av att
planforslaget sé langt som mojligt sdkrar foreliggande forslag till
utformning, vad géller sparad bergvigg, gronyta, bevarade trid,
samt hoga ambitioner géllande arkitektonisk och anpassad
gestaltning av biljetthall. Stadsmuseet ser darfoér behov av
fortydligande av utformningsbestimmelserna for biljetthallen 1
detaljplan och/eller planbeskrivning. Det bor fortydligas att det dr
befintlig mursten pa plats i parken som ska ateranvandas i
byggnadens sockel. Stadsmuseet anser vidare att hela nuvarande
Stigbergsparken inklusive bergviggen bor inforlivas i planomréadet.
For att kunna skydda detta, for bade parken och staden i stort,
vérdefulla och karaktirsskapande inslag bor bergviggen forses med
skyddsbestdmmelse.

Vad giller 6vrig paverkan pd kulturmiljoer forutsitter
kulturforvaltningen att projektet foljer de skyddséatgiarder och
forsiktighetsmatt som foreslés 1 Miljokonsekvensbeskrivningen. Har
vill kulturforvaltningen sérskilt podngtera att det 4r angeldget att de
tre ventilationstomen/schakten féar en gestaltad och i forhdllande till
sina omgivningar individuellt anpassad utformning. Vid
Skansbacken krivs exempelvis vil genomtéinkt gestaltning av det ca
5 meter hdga ventilationstornet for att minimera det visuella
intranget 1 den sméskaliga och kénsliga miljon. Detsamma géller
ventilationstornet vid Arenavigen som placeras néra laga och
blaklassade industribyggnader. For att sikra hog ambition i
gestaltning kan det vara lampligt att infora
utformningsbestimmelser i plan.

Slutligen vill Stadsmuseet meddela att byggnaden vid
Vintertullstorget nyligen har gronmarkerats pa den kulturhistoriska
klassificeringskartan. Ny entré i bottenvéning pd denna byggnad bor
utformas med hénsyn till byggnaden och kvarteret Hamnvaktens
kulturhistoriska vérden.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Planbeskrivningen kommer att kompletteras med en mer utforlig
beskrivning av de kulturhistorisk virdefulla miljoer som berors av
detaljplanen.

Till granskningshandlingarna hor bl.a. tva separata
gestaltningsprinciper for dels utformning och gestaltning av den
nya t-bana stationen Sofia dels utformning av Stigbergsparken och
offentliga rum. Gestaltningsprinciperna har tagits fram som ett
hjdlpmedel for att skapa en attraktiv utformning av den nya
stationsbyggnaden och dess yttre miljo samt utveckling och
omdaning av Stigbersparken fran att vara ett i forhallande till
Folkungagatan sidoordnat parkrum i foten av Stigberget, med
storvuxna trdd, grdsytor och en mindre lekpark, till att bli ett
gemensamt stadsrum pad ostra Sodermalm. Staden kommer ddrfor
anvdnda sig av dessa tva styrdokument i utformning och gestaltning
av bdde stationsbyggnaden och parkmiljon.

Storstockholms brandférsvar

SSBF ir inbjudna och deltar 1 olika métesfora inom samtliga
strackor for utbyggnaden av tunnelbanan. Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar for utbyggnaden och bjuder in
till dessa moten. SSBF ér en av flera samradsaktorer och ar
delaktiga under projektering och genomforandet av de olika delarna
inom projekteten samt svarar pa remisser rorande utbyggnaden.

Planldggningen &r samordnad for detaljplan och jarnvégsplan vilket
gor att de utgdr frdn samma underlag. SSBF har tidigare svarat pé
remisser fran FUT géllande strickan. Nyligen svarade SSBF pa
remissen gillande granskning av jarnvigsplanen for utbyggnaden
till Nacka/Soderort (daterat 2018-03-01, dnr 305-285/2015). SSBF
har dven tidigare svarat pd remisser for strickan i samrad av JVP,
kompletterade samrad for Sofia, samt samrad kring byggskede
(Daterade, 2015-11-02, 2016-12-08 & 2017-05-17, Dnr 305-
285/2015).

Dessutom har SSBF lamnat synpunkter pa flertalet
underlagsrapporter och handlingar som ligger till grund for bland
annat jarnvéigsplan for Kungstriddgarden — Nacka/Sdderort,
(yttrande avseende Sékerhetskoncept for skydd mot olyckor under
drifttiden och Insatskoncept tunnlar och stationer - drifttiden,
daterat 2015-04-17 och 2016-02-29, Dnr 305- 48/2015).
Ovanndamnda yttranden bifogas och ska ses som komplement till
detta yttrande.

Eftersom planldggningen dr gemensam med jarnvédgsplanen utgér
SSBF frin att SBK har tagit del av de tidigare ldmnade
synpunkterna i samradsskedet, (yttranden ndmnda ovan). Samtliga
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synpunkter ska fortsatt beaktas dven att de inte omnamns 1 detta
yttrande.

Hantering av olycksrisker 1

SSBEF saknar i detta skede en riskutredning kopplad till
detaljplanen. Det finns fler riskutredningar utférda for
jarnvégsplanens olika delar men det dr oklart for SSBF vilka
specifika riskutredningar som har beaktats i planeringen av aktuell
detaljplan.

I planbeskrivningen anges néagra olika olycksrisker. Det giller
framst leder for farligt gods transporter och bensinstationer. SSBF
har inte gjort ndgon annan beddmning kring dessa olycksrisker och
har inte hittat ndgra ytterligare riskkéllor i narheten av aktuellt
planomrdde som bedoms kunna medfora forhdjda risknivéer. Risker
sdsom Oversvamningar samt ras och skred ligger utanfor SSBF:s
kompetensomréde.

Mojligheten for personer att utrymma, bade ut ur tunnelbanans
system och bort fran tunnelbanan samt olycksrisker i tunnelbanan
omndmns inte.

I tidigare remissyttranden till FUT, har SSBF ldmnat négra
synpunkter som berdr hantering av olycksrisker. Exempelvis att
SSBF saknar information om var utrymningen frén trapporna fran
station Sofia kommer att placeras. SSBF oOnskar att det sékerstélls
att utrymning via trappan dr oberoende av utrymning fran hissarna
for att sdkerstélla tva av varandra oberoende utrymningsvagar.
Detta bor dven sédkerstillas 1 detaljplanen att oberoende
utrymningsvégar ar mojligt.

Majlighet till riddningsinsatser

Utifrén tillgidngligt underlag har SSBF i detta skede inga
anmarkningar pa planerad bebyggelse ur ett
rdddningsinsatsperspektiv. Framkomlighet, tillginglighet och
tillgang till brandvatten ar sddana aspekter som kontinuerligt stims
av och diskuteras med FUT géllande samtliga striackor for
utbyggnaden av tunnelbanan.

I bifogade remissyttranden till FUT, se nedan, har SSBF lamnat
synpunkter som berdr moéjlighet till riddningsinsatser.

Ovrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring frdgorna om det
finns osdkerhet i hur ovanstdende yttrande ska beaktas i resterande
del av planprocessen.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att méjliggora sjdlvutrymning.
Sjdlvutrymning innebdr att resendrer ges forutsdttningar att sjilva
ldmna ett brinnande tdg och ta sig till en sdker plats utan att
exponeras for sadana forhallanden, orsakade av branden, att de
riskerar att omkomma. Den huvudsakliga strategin dr att tdg kors
till ndrmaste station for att sedan utrymmas ddr. Skdlen till detta dr
bland annat att stationer dr en kind miljé som dr anpassad for
resendrer och att insats av personal och rdddningstjdnst
underldttas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sd att
utrymning kan genomforas ddr, dr stor. Sannolikheten for att
utrymning behéver genomforas i tunnel dr dock inte forsumbar,
varfor det dven anordnas utrymningsmajligheter frdn dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och
rulltrappor. Aven vissa hissar utformas for att kunna anvindas for
utrymning, férutom vid brand i dess direkta ndrhet.
Utrymningsvdgar fran plattformarna dimensioneras for att kunna
utrymma tvd fulla tdg samtidigt. Plattformarna avskiljs fran
uppgangarna med dorr- och vdggpartier i respektive dnde.
Utrymmet innanfor dessa partier tjdnar dven som utrymningsplats
for personer med nedsatt rorelseférmdga, ddr de sedan kan ta sig
vidare med hjdlp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med
brandgasventilation forhindrar att brand och brandgaser sprider
sig till utrymningsvdgarna.

Station Sofia kommer att ha en centralt placerad uppgdang med
hissar fran mellanplanet. Fran plattformsplanet till mellanplanet
finns tva av varandra oberoende utrymningsvdgar som utgors av en
rulltrappa och fast trappa. Fran mellanplanet finns tre av varandra
oberoende utrymningsvdgar i form av tvd utrymningstrappor samt
utrymningshissar. Utrymningstrapporna mynnar direkt i det fria i
marknivd. Utrymningshissarna ankommer till en biljetthall i
marknivd.

Stationen forses med synliga och snabba hégkapacitetshissar for
transporten mellan biljetthall och mellanplan. Frdan mellanplanet
tar man sig via hiss och trappor eller rulltrappor, placerade 6ver
plattformens mitt, ned till plattformsniva.

Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positivt till forslaget pa utbyggnad av tunnelbanan
mellan Kungstradgarden och Nacka/Soderort.

Nedan foljer kontorets synpunkter uppdelade pé de olika
delomradena.
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Del 1 (Blasieholmen, Station Sofia/Stigbergsparken,
Londonviadukten m.fl.)

Planbestimmelser

Komplettera planbestimmelserna géllande fyra stycken lindar som
star 1 befintlig tradrad (Tjérhovsgatans strackning) frdn 1910 med
planbestammelse ”n1”. En (1) styck star vdster om stationshuset och
tre (3) stycken stér dster om stationshuset. Kontoret undrar om T-
omrade verkligen behdvs pa delen mellan Londonviadukten och
kajen?

Gator och trafik
Trafikkontoret har inga nya synpunkter gillande trafiklosningarna.

Del 2 (Station Hammarby Kanal, Lumaparken m.fl.)
Planbestimmelser

Bestimmelsen C1 (centruméndamal i bottenvaningen) och
tunnelbaneentré &r utmarkerat men betédckningen for T2
tunnelbanestationsbyggnad med biljetthall dr inte utmarkerat. Ska
det enbart vara sparrar och en kiosk men ingen biljetthall?

Trafikkontoret onskar att Lumaparksvégen ska justeras till Gata i
samband med detaljplanen {for tunnelbanan. Kontoret ser en stor
vinst 1 att tillgdngliggora stationsbyggnaden fran en allmén
lokalgata. Detta gor att bland annat angdring underléttas.

Gator och trafik

Tunnelbaneuppgéngen i Blecktornsparken anges som
centruméindamal 1 detaljplanen. Det medfor sannolikt att bland
annat varuleveranser och sophdmtning behdver tillgang till
serviceutrymmen. Det i sin tur medfor troligtvis nyinvesteringar och
anpassningar i gatumiljoé pa Katarina Bangata. Detta kan vara i form
av exempelvis flyttade overgangsstillen, anpassning av gdngbanan,
tillskapande av lastplatser, eventuell flytt av busshallplats med
mera.

Trafikkontoret ser att nyinvestering for att forbéttra eller dra om
ging- och cykelbanan forbi stationsbyggnaden kommer att behdvas
med de nya rorelsemonstren pd Lumatorget.

Del 3 (Johanneshov, Arsta m.fl.)

Planbestimmelser

Kontoret saknar en hdnvisning eller ytterligare bestimmelse for
tunnelbaneuppgangen 1 Martensdal. I géllande detaljplan Dp 2012-
02448-54 medges visserligen att tunnelbaneuppgéing far inrymmas
men inte ytterligare specifikationer om hur eller exakt var.
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I Martensdal onskar trafikkontoret en justering av den allminna
platsens utbredning dd kontoret anser att ytterligare ytor for gdng-
och cykeltrafik behover tillkomma i direkt anslutning till en
tunnelbaneuppgang.

Den norra stationsentrén i Slakthusomradet ser ut att sticka ut pa
Arenavégens gang- och cykelbana. Om si ér fallet s anser kontoret
att den utstickande delen bor utga.

De sodra stationsentréerna ska vara atminstone 16 meter fran
byggnaden péd den sddra sidan om Charkmaéstargatan.
Detta enligt tidigare 6verenskommelse.

Grénserna mellan gatumark och kvartersmark respektive gatumark
och parkmark i de sédra delarna av Palmfeltsvigen, Enskedevigen
och Bjorneborgsvigen diskuteras pé separata moten och kommer
inom kort att bestimmas. Det gor att kontoret 1 nuldget inte har
ndgra ytterligare synpunkter.

Gator och trafik

Trafikkontoret ser att nyinvestering for att forbéttra eller dra om
gang- och cykelbanorna till stationsentréerna i Slakthusomradet
kommer att behdvas med de nya rérelsemonstren som uppkommer.
For de gang och cykelvégar som &r beldgna inom
exploateringsprojektet Slakthusomradet sa kommer sannolikt
projektet att hantera dessa géng- och cykelvdgar. Men for de gdng
och cykelvégar som &r beldgna utanfor exploateringsprojektet
kommer sannolikt kontoret att behdva genomfora nyinvesteringar.

Del 4

Kontoret forvintar sig att de fragor rérande skyddszon dr hanterade
pa ett korrekt och noggrant sitt. Det innebiar bland annat att nya
tunnelbanans skyddszon inte ska inkrdkta pd kontorets anldggningar
samt dess eventuella skyddszoner.

Fortsatt arbete for staden

For kommande anpassningar av allmén plats i anslutning till de nya
stationsldgena kommer staden att behdva péborja ett konkret
planeringsarbete for nya investeringar. Detta géller dven i
ndromradet da det blir nya roérelsemonster.

Befintlig belysning kommer att behdva anpassas till den nya
stationsuppgangen. Samt dven en beddmning och vidare planering
for utdkad belysning i ndiromradet kan behdvas dé det blir nya
rorelsemonster i stationernas direkta ndromraden.
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Ledstrak, tillgdnglighetsanpassningar och generellt gdng- och
cykelbanors utbredning och strackning kommer att paverkas och
behova utvecklas i fortsatt arbete.

Aven angoring till stationerna samt eventuell tillkommande service
1 anslutning till stationsldgena kommer att behdva utredas. Samt ett
nytillskott av allménna funktioner som toaletter, cykelparkering
med mera kan behdvas 1 anslutning till stationerna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

e Plankartan kommer att kompletteras med de av
Trafikkontorets papekade lindar i den mdn de ej forsvdrar
uppforande av stationsbyggnaden. Lindar som ligger
utanfor planomrddet berors ej av skyddsbestimmelse "nl”.

e Plankartan behéver medge byggritt for underjordiskledning
(T8-omrdde) mellan Londonviadukten och kajen eftersom
den dr permanent markansprak och kan ddrmed ej regleras
i genomforande avtalet. Dock kommer avgrinsning av T-
omrdde fortydligas med en illustration pd plankartan.

o T2-bestimmelse avser entrébyggnaden
(ovanmarksanldggning) vid Lumaparken.

o Kontoret anser att dndring av Lumaparksvdigen frdan
kvartersgata till Gata (allmdn platsmark) kan inte hanteras
inom ramen av tunnelbaneplanen eftersom en sadan dtgdrd
eventuellt kan paverka tidplanen. Dessutom hanteras
Jdrnvigsplanen och detaljplanen for tunnelbaneutbyggnad
med samordnad forfarande vilket innebdr att man ska i
storsta mojliga mdn undvika att planligga omrade som inte
direkt har med planen och gora.

e Planomradet utokas sa att planerad t-bana entré vid
Modrtensdal ska omfattas t-banans planomrdde.

e Norddstra hornan av den planerade norra stationsentrén i
Slakthusomradet sticker ut pa Arenavigen dock hamnar den
under gatans befintliga niva eftersom byggnadens totalthojd
dr +42.0 meter over havsnivd jamfort med gatans befintlig
hojd (+43,7 m).

o De sidra stationsentréerna ligger pa minst 16 meter fran
byggnaden pd den sédra sidan om Charkmdstargatan.

e Ovriga synpunkter och information dir noterade.

Ovriga remissinstanser

Ellevio

Ellevio AB har erhallit rubricerat forslag for yttrande. Vi har
tidigare yttrat oss 1 samrddet och hanvisar till dessa 1 de delar som
fortfarande ar aktuella. Utdver det har vi foljande synpunkter att
framfGra.
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Regionniit

Planerad 220kV - forbindelse

Ellevio har for ndrvarande inga anldggningar i Nacka kommun som
paverkas av aktuellt projekt. Vi planerar emellertid for en ny
markforlagd 220 kV hogspannings ledning frén var station i
Martensdal till en ny station 1 Jarlaberg. I denna del finns nigra
identifierade konfliktpunkter som behdver hanteras.

Vid Heliosgangen, dir arbetstunneln kommer upp i markniva,
uppstar konflikt med véart planerade ledningsomrade. Kablarnas
forldggningsdjup ar ca 1,2 meter. Vi 6nskar samordning av
forlaggningen i1 denna del.

Infor passagen av Varmdoleden, precis invid trafikplats Skvaltan,
behover Ellevio plats for en borrgrop for passage av
kabelforbandsamfallt med Nacka Energi. Utrymmets utformning
behover samordnasmed etableringsytorna T3 614 samt T4 615 -
616.

Befintliga hogspinningledningar

Vi dr medvetna om att paverkan pa grund av vibrationer hanteras
inom ramen for miljddomen och avser att utveckla och bevaka
fragan dar. Men vill dndé lyfta fragan redan nu. Vara stationer
Skanstull och Enskede ligger néra planerad strickning for
tunnelbanan, cirka 100 meter. Utrustningen, sarskilt
transformatorerna, dr kénsliga for vibrationer och accelerationer. Av
den anledningen vill vi att vibrationsmétare sétts upp och att véra
anldggningar tas med i den riskbeddmning for vibrationer som
avses tas fram inom ramen for miljddomen. Vi dr girna behjilpliga
med information kring var utrustning dér sa efterfragas.

Vi har en hogspanningsforbindelse i den sk. Skanstullstunneln, dér
ett ventilationsschakt planeras . V 1 har inte kunnat bedoma
huruvida det dr en direkt konflikt eller inte utifrdn underlaget.
Kontakta tunneldgaren 1 denna del. I tunneln finns emellertid kablar
som idag matas med 220kV och kablarna forser stora delar av sddra
Stockholm med el. Ellevio motsétter sig inte att ventilationsschaktet
Oppnas 1 och for sig. Det dr dock viktigt att arbetena sker med
hinsyn till vara installationer. Exempelvis stéller vi speciella krav
om sprangning maste ske. Forbindelsen omgirdas ocksa av en rad
elsdkerhetsmassiga krav, som exempelvis avbrott vid arbeten invid
kablarna. Kontakta oss for detaljsamrad i denna del.

Det planeras for ett hisschakt i anslutning till bussterminalen vid
station Gullmarsplan. Placeringen hamnar néra Ellevios
kontrollkablar men innebér troligtvis ingen konflikt med dessa.
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Kablarna ligger ddremot mycket néra det projekterade omradet och
skulle det senare visa sig att det medfor problem sa behover Ellevio
samrada sarskilt kring detaljutformningen 1 denna del for att kunna
bedoma om en flytt 4r nddvédndig. Kontaktperson i denna friga ér
Henrik Sporre enligt uppgifter nedan.

Lokalnit

Ellevio hdnvisar till det samarbetsavtal som tecknats for lokalnétet.
Varje stélle ovan jord med risk for konflikt hanteras med
genomforandeavtal dir kostnader for flytt regleras. Kontakta oss i
god tid innan tillfalliga markansprak tas i bruk. Det ar viktigt att
markomradena disponeras sé att atkomst av kablar och nitstationer
alltid 4r mgjlig for de driftdrenden som kan férekomma. Exempelvis
madste dorrar och luckor pa nétstationer vara atkomliga och kunna
Oppnas utan hinder, kablar i mark maste med kort varsel kunna
schaktas fram och lagas vid fel. Reservdrift med lastbil och trailer
ska kunna etableras intill nitstation vid behov.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planerad 220kV-forbindelse

SLL dr positiva till att samordna arbetena i omradet.

Synpunkten om placering av ventilationsschakt i Heliosgdngen
foranleder en revidering av plankarta for permanent ansprdk.
Revideringen avser flytt av schakten. Revideringen kommer att
kommuniceras. Samordning kommer att ske.

For att SLL ska kunna utfora tunnelbaneutbyggnaden behéver SLL
anvdnda i jdarnvégsplanen angivna ytor. Samordning och
anpassningar till efterkommande och parallellt pagdende projekt
kan ske om sa dr mojligt.

Befintliga hogspiinningsledningar

SLL dr positiva till att samordna arbetena i omradet. I god tid
innan arbetena startar kommer ndrliggande anldggningar att ingd i
en riskanalys ddr dven en statusbedomning genomfors. Ddrefter
upprdttas ett kontrollprogram med de berdknade vibrationsvirdena
for anldggningen och som kommer att samradas med dgaren av
anldggningen.

Ellevios stationer Skanstull och Enskede kommer att inga i
riskanalysen for vibrationer i samband med sprdingningar.

SLL har kontakt med dgaren till den sa kallade Skanstullstunneln
och eventuella forsvarsarbeten som kan behova genomforas
kommer genomforas i samarbete med tunneldgaren och dess
nyttjanderdttshavare.

Synpunkten om placering av ventilationsschakt i Heliosgdangen
foranleder en revidering av plankarta for permanent ansprdk.
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Revideringen avser flytt av schakten. Revideringen kommer att
kommuniceras. Samordning kommer att ske.

Stockholm Exergi

Fjarrvirme/Fjirrkyla: Inom planomréadet finns befintliga
fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att kunna planera ev.
ledningsomlidggningar och nya ledningsdragningar samt sékra
befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt &r det bra med
tidig information och samradsméten. Atgirder i Stockholm Exergi
AB distributionsanldggningar utfors av Stockholm Exergi AB och
bekostas av byggherre enligt gillande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt..

Undermarksanliggningar: Fortum Virme Tunnlar har
undermarksanldaggningar som berors av aktuell utbyggnad av
tunnelbana via ett antal korsningspunkter. Kontakt mellan FUT och
Fortum Véarme Tunnlar &r etablerad och projektering sker med
hénsyn till de befintliga anldggningarna. Ett samverkansavtal finns
upprittat mellan parterna och ett genomforandeavtal avses tecknas
inom kort. Parterna samarbetar dven i fragor gillande
grundvattenpaverkan och utbyte av métdata inom ramen for resp.
parts kontrollprogram for verksamheten. Anldggningarnas
skyddszoner kommer att Gverlappa varandra, vilket eventuellt
kommer att behdva regleras 1 ett fastighetsréttsligt perspektiv.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Stockholm Vatten och Avfall
Se diariefort yttrande for bilder och oredigerad text.

Paverkan pa vatten-, avlopps - och dagvattensystem
Detaljplanen for tunnelbanan, jairnvédgsplanen, berdr en stor del av
Stockholm Vatten och Avfalls VA - system inom aktuellt omrade
och VA - funktion inom angrinsande omraden. Genom planomradet
gér bland annat huvudvattenledningar, som forsorjer Stockholm,
Nacka och Liding6é med dricksvatten. Bade 1 driftskedet efter
genomford utbyggnad och 1 samband med genomférandet av
arbeten dr det viktigt att minimera risken for oplanerade avbrott pa
dessa huvudvattenledningar.

Ett antal huvudavloppsledningar (kulvertar) och avloppstunnlar for
avledning av spillvatten respektive kombinerat avlopp (spillvatten
och dagvatten) korsar planomridet. Avloppssystemet avleder
avlopp fran Stockholm, Huddinge, Nacka, Tyres6 och Haninge till
Henriksdals reningsverk. Avbrott pa dessa avloppssystem kan
medfora mycket stora negativa konsekvenser (avloppsstopp eller
avloppsoversvamningar i kdllare) for kunder.
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Det befintliga ledningssystemet dr av ojamn kvalitet med hénsyn till
alder och omgivningspaverkan, etc. Det finns darfor risk att VA-
ledningar paverkas negativt redan vid smé séttningar/markrorelser
och vibrationer. VA-ledningars funktion maste sékerstillas sa att
inte planerade arbeten orsaker markrorelser (séttningar) eller
vibrationer som kan innebéra att t.ex. avloppsledning kollapsar och
att avlopp leds orenat till recipient eller 6versvimmar kéllare i
angriansande bebyggelse. Det bor observeras att de befintliga VA-
systemen maste vara i funktion/drift under byggandet av
tunnelbanan.

Delar av VA-systemet som berors av planerad utbyggnad
Bifogade bilder visar ej grundforstirkta avloppskulvertar (stensatta)
och ej grundforstiarkt huvudvattenledning i Kungstradgérden som &r
mycket kdnsliga for markrorelser. Huvudvattenledningen,
dimension 900 mm, &r av dldre modell och fogad med s.k. blyfogar.
Dessa fogar ér enbart till for titning av rorskarvar pé
huvudvattenledningen. Dessa blyfogade skarvar dr mycket kinsliga
for markrorelser (sdttningar). Huvudvattenledningen &r inte
grundforstarkt. De tvd huvudavloppen i Kungstradgarden &r utforda
som stensatta kulvertar. De &r inte grundforstérkta och dr mycket
kénsliga for alla markrorelser i vertikalled och horisontalled.

Bifogade bilder visar avloppskulvert i Katarina Bangata, som &r
mycket kédnslig for marksattningar och som har skador fran tidigare
markrorelse. Den kan kollapsa vid fortsatta markrorelser, sdttningar.

Bifogad bild visar ldage 1 Hammarby kanal dér en kénslig
huvudvattenledning i bergtunnel och pé land &r beldgen.

Synpunkter péa detaljplan
Saknar en del redovisningar av va-system som dr av stor betydelse:

Samrad mellan SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, och
Stockholm Vatten och Avfall, Stockholms Framtida Avloppssystem
(SFA), angéende utbyggnad av avloppssystemet del tunnlar, har
genomforts. Detaljplan, dndringar av detaljplaner, angdende
utbyggnad av avloppssystemet,

Stockholms framtida avloppsrening, SFA, forvéntas att antas under
véren 2018 (en dndring av 41 detaljplaner for att mojliggora en
avloppsledning fran Eolshill till Sickla, diarienummer ADp 2015-
19085). Planerna for tunnelbanan och avloppsledningen korsar
varandra vid Gullmarsplan.

I planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen saknas
dock en del redovisningar av va-system som dr av stor betydelse,
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saledes samhéllsviktig verksamhet ur va-synpunkt. Det giller bland
annat:

Huvudvattennét, storre ledningar for distribution av dricksvatten till
Stockholm, Nacka och Liding6. Bland annat en av
huvudmatningarna till Sodersjukhuset.

Huvudavloppet, storre ledningar (kulvertar) och tunnlar for
avledning av avloppsvatten till Henriksdals reningsverk. Dessa
befintliga avloppssystem avleder avlopp fran sédra Stockholm,
Huddinge, Nacka, Tyres6 och Haninge.

Huvuddagvattensystem del befintliga tunnlar och ny planerad
tunnel mellan Sickla — Henriksdals reningsverk — Saltsjon

Stockholm Vatten och Avlopp ska kontaktas vid den fortsatta
planeringen och genomférandet, byggandet av tunnelbanan,
etableringar etc.

Befintliga VA-ledningars sdttningskdnslighet:

Sannolikt finns otillracklig kunskap om va-ledningars
sattningskanslighet (befintliga ledningar) med hénsyn till radande
markforhéllanden (risk for sittningar). Detta bor klarldggas och
eventuella atgérder utforas innan verksamheten paborjas. Risk finns
alltid for att saker hinder som inte kunnat forutsittas. Dessa risker
ska elimineras/minimeras med hjilp av kontrollplan som
byggherren upprittar och godkinns av Léansstyrelsen
(kontrollmyndigheten). I kontrollplanen ska det finnas &tgérder
beskrivna som tas i bruk om storre grundvattensidnkning intriaffar dn
vad som beddmts vara acceptabelt for att inte riskera skador, t.ex.
infiltrationsanldggningar for att upprétthalla acceptabel
grundvattenniva.

Redovisa hur Stockholm Vatten och Avfall befintliga tunnlar berors:

Stockholm Vatten och Avfalls, Stockholms Framtida
Avloppssystems planerade avloppstunnel kommer att ligga néra
planerad tunnelbanas tunnel vilket tas upp 1 texten. Hur Stockholm
Vatten och Avfall befintliga tunnlar (Saltsjétunneln,
Sédermalmstunneln, Farstatunneln, Ostbergatunneln, Arsta-
Sicklatunneln, Skanstull-Féfangantunneln, de tva avloppstunnlarna
Sickla-Henriksdal, Sickla-Saltsjétunneln och ny framtida planerad
tunnel mellan Sickla — Henriksdal — Saltsjon berors maste
redovisas.

Skyddszon (skyddsomrade) for dldre befintliga avloppstunnlar, se
Stockholm Vatten och Avfalls projekteringsanvisningar, bestdms
normalt bestdms ur formeln T =4 + B/2, dér T ar tickande
bergskikt (i hojd- och sidled) och B dr tunnelbredden (mellan 2 och
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6 m). Breddmatt och niva for begransning 1 hjdled avrundas 1
forekommande fall till ndrmaste hela meter.

Anmérkning: Stockholm Vatten och Avfalls djupt liggande
avloppskulvert 1 Katarina Bangata vid korsning av Ringvégen ar i
nuldget paverkad (skadad) pa grund av markséttningar. En
ytterligare sittning eller annan markrorelse kan hér innebéra
rorbrott och kollaps av denna stora avloppskulvert. Stora delar av
So6dermalm kommer vid kollaps riskera att f4 avloppsstopp och
kallaroversvamningar av avloppsvatten. Omfattande briddning av
avloppsvatten (spillvatten och kombinerat avloppsvatten) till
Hammarby Sj6 kommer da dven att intréffa under léngre tid,
sannolikt veckor, d4 avloppskulverten &r mycket svér att dtgérda.

Dagvatten skall dock félja krav i styrdokument:

Dagvatten far avledas till Stockholm Vatten och Avfalls
dagvattensystem bade i byggskedet och i driftskedet. Dagvattens
skall dock f6lja de krav som anges i:
e Dagvattenstrategi for Stockholm
e Vattendirektivets dtgdrdsprogram
e Weserdomen
e Fororenat dagvatten bor renas genom:
a. Oljeavskiljning och avskiljning av flytande foremaél
b. Sedimentering i 24-36h om mojligt kompletterat med filter
c. Haveri/katastrofskydd for hantering av utslépp vid
olycka/haveri inkl. sldck- och rengoringsvatten.

Fortydliga planhandlingarna angaende beskrivning av
dagvattenhantering under byggskedet:

Bor fortydligas: Under byggskedet kommer ldnshéllningsvattnet
ledas till spillvattennitet. Vattnet skall behandlas i slam- och
oljeavskiljare, och vid behov ska vattnet dven pH-justeras. Prover
pa utgéende vatten ska tas veckovis, flodet ska mitas veckovis och
forst efter kontroll att vattnet inte innehaller andra fororeningar dn
vad reningsverket kan hantera fir vattnet sléppas till reningsverk. Se
dven Stockholm Vatten och Avfalls riktlinjer for
lanshallningsvatten.

Fortydliga planhandlingarna angdende beskrivning av hur
Stockholm Vatten och Avfalls krav och riktlinjer foljs.:

Med tillfélliga VA-anldggningar avses reningsanlidggningar for
process- och draneringsvatten (ldnshallningsvatten) under
byggskedet. Under byggskedet kommer ldnshéallningsvattnet att
ledas till spillvattennitet. Vattnet skall behandlas i slam- och
oljeavskiljare, och vid behov ska vattnet &ven pH-justeras. Prover
pa utgéende vatten ska tas veckovis, flodet ska mitas veckovis och
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forst efter kontroll att vattnet inte innehéller andra féroreningar dn
vad reningsverket kan hantera far vattnet sléppas till reningsverk. Se
aven Stockholm Vatten och Avfalls riktlinjer for
lanshallningsvatten.

Byggandet kommer generera ldnshéllningsvatten under byggskedet
(7-8 ar). En del av det (vid bergsprangning), ska avledas till
spillvattenforande avloppssystem. I och med att byggskedet av
tunnelbanan delvis sammanfaller med andra storre tunnelprojekt
(tunnelbana till Arenastaden, tunnelbana Akalla — Barkarby,
Forbifart Stockholm, Svenska Kraftndts CityLink, Stockholms
framtida avloppssystem m.m.) som genererar stora dranvattenfloden
under byggskedet (sprangning berg) erhalls relativt stora
tillkommande floden till avloppsreningsverk. Det dr dérfor viktigt

med:
e Sasma och jdmna floden som mojligt och med bra
flodesberdkningar
e Se Stockholm Vattens “Riktlinjer for 1dnshéllningsvatten fran
byggarbetsplatser”

Synpunkter klimatanpassning och éversvamning:

I MKB:n anvénds klimatfaktorn 1,2 i samband med 100-arsregn.
Den bor dndras till klimatfaktor 1,25. Se Svenskt Vattens
publikation P110.

Vid utformning av tunnelbanan, detaljplaner och hojdsattning av
mark maste hiansyn tas till 10-arsregn och till 100-arsregn i nuldget
och 1 framtiden (klimatfaktor) samt till 6kad exploatering inom hela
det tillrinningsomrade som aktuellt planomrade ingér i. Fardig
16sning av tunnelbanan och detaljplaner maste innebira en minskad
risk for 6versvamningar och en forbéttring av vattenkvaliteten 1
recipienter. Utrymme maste finnas for att kunna anldgga
nodvindiga atgarder.

Hojdsattning och utformning av trosklar och markytor maste utga
fran dimensionerande vattennivaer i Saltsjon. Markytor ska utgd
frdn dessa nivaer och utformas sa att de ytledes kan avleda
dimensionerande regn till recipient tillsammans med det
dagvattenforande dagvattennitet. Instingda ytor och marklutning
mot ingéngar etc. bor undvikas om man vill undvika dversvimning
till f61jd av regn. Oversviimningar pa grund av 2-10 arsregn kan i
nuldget intraffa mer lokalt inom planomradet. Storre
oversvimningsomraden erhélls sannolikt vid100-arsregn.

Det dr av yttersta vikt att arbeten och arbetsmetoder under
byggskedet planeras och utfors pa sddant sitt att risken for mark-
eller kéllar6versvimningar inte 6kar jamfort med nuldget.
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De forvéintade 6versvimningsnivierna i bade byggskede och
driftskede ska tas fram (berdknas) i samrad med Stockholm Vatten
och Avfall samt med Stockholms stad, som har tagit fram
overgripande dversvimningsanalyser. Stockholm Vatten och Avfall
madste kontaktas vid planering och utformning av dagvatten-
hanteringen inom planomradet. Det beror dven pa att dagvatten fran
omgivande omraden dven belastar det dagvattenforande systemet.

Ovrigt:
Stockholm Vatten och Avfalls bestimmelser, riktlinjer och
anvisningar ska foljas.

Helheten dr oerhort viktig for VA-systemet, inte minst ur
perspektiven huvudledningar, 6versvimningsomraden och paverkan
pa VA-nit och avloppsverk. En avgdrande forutséttning ar att VA-
frdgorna vigs in i ett tidigt skede. Stockholm Vatten och Avfall
maste kontinuerligt kontaktas under den fortsatta planeringen.

Stockholm Vatten och Avfall ska kontinuerligt kontaktas avseende:

e Dagvattenhantering. Planering och utformning av dtgarder for
rening och avledning av dagvatten. Kostnader for drift och
underhdll samt ansvarsfrigan for dagvattenhanteringen bor
klargoras.

e Ny- och omldggning av VA-ledningar och tunnlar: VA-nét som
passerar (korsar) omradet ska dessa generellt utformas sé att
Stockholm Vatten och Avfall dven i framtiden kan drifta,
atgirda, dimensionera upp eller dubblera dessa VA-system.

e Anslutningar till VA-systemet: Planering och utformning av
anslutningspunkter.

e Va-avstingningar och samordning: Stockholm Vatten och
Avfall maste kontaktas angaende behov av avstingningar,
omkopplingar etc. och angdende tider for arbeten.

e Lianshéllningsvatten: I byggskedet angdende byggande (schakt
och spriangarbeten) angdende ldnshillningsvatten som leds till
Stockholm Vatten och Avfalls avloppssystem.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Befintligt ledningsniit

SLL har l6pande kontakt med ledningsdgande bolag.
Samverkansavtal dr sedan tidigare tecknat med Stockholm Vatten
och Avfall och i enlighet med detta tecknas genomforandeavtal for
de ledningsomldggningar som foranleds av tunnelbanans
utbyggnad.

Huvudvattenledningar kommer att beaktas under byggskedet sd att
de kan vara i drift. Riksinventering kommer att géras i samband
med bygghandlingsprojekteringen for att begrdnsa sannolikheten
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for ett avbrott pda denna samhdllsviktiga forsorjning. Forvaltningen
for utbyggd tunnelbana anséker om tillstand hos mark- och
miljodomstolen. I arbetet med tillstandsansékan har en inventering
gjorts av forekomst av sdttningskdinsliga ledningar. Agare till dessa
ledningar dr ocksa med i sakdgarforteckningen som ldmnats till
domstolen. Konsekvenser av grundvattenpdverkan under byggskede
hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken och villkor for
detta kommer att meddelas i dom.

Omléggning av befintliga ledningar och skyddsatgdrder vidtas vid
behov enligt avtal.

VA-ledningars funktion

1 god tid innan arbetena startar kommer ndrliggande anldiggningar
att ingd i en riskanalys ddr dven en statusbedomning genomfors.
Darefter uppridittas ett kontrollprogram med de berdknade
vibrationsvdrdena for anldggningen och som kommer att samrddas
med dgaren av anldggningen.

Berorda omrdden

SLL har haft och kommer att fortsdtta sin kontakt med Stockholm
Vatten och Aviopp vid den fortsatta planeringen och byggandet av
nya tunnelbanan.

Kontrollprogram

1 god tid innan arbetena startar kommer ndrliggande anldiggningar
att ingd i en riskanalys ddr dven en statusbedomning genomfors.
Dadrefter uppriittas ett kontrollprogram med de berdknade
vibrationsvdrdena for anldggningen och som kommer att samrddas
med dgaren av anldggningen. I samband med miljoprovningen av
utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och séderort kommer frdagan
om kontrollprogrammens omfattning och inriktning att avgoras.

Dagvatten

I ansékan for miljopréovning har ett underlag for paverkan pd
miljokvalitetsnorm tagits fram. Fragan om utsldpp hanteras i
ansokan. Dagvattensystem for omgivning och kommande
exploatering ansvarar kommunen for.

Ledningar i linshallningsvatten
Synpunkten foranleder en revidering av planbeskrivningen.
Revideringen kommer att kommuniceras.

10-drs och 100-drs regn

En samverkan mdste ske mellan Stockholms stad som har
huvudansvar for utformningen av tunnelbanans omgivning och
kommande exploateringar.

Tunnelbaneanldggningens stationsentréer och andra éppningar

anpassas i hojd och utformning sa att ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen skadas. Det bygger
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dock pd att de omrdden kring stationerna som dr under omdaning
ocksd anpassas for att sdkerstdlla detta och att avvattningsvdgarna
fungerar som avsett.

Telia

Telia Sverige Net Fastigheter AB (TSNFAB) inkommer hdrmed
med synpunkter i drendet 1 egenskap av dgare till en underjordisk
anldggning som kan komma att paverkas av utbyggnaden av
tunnelbanan.

Eftersom det underjordiska objektet &r skyddsklassat maste
Stockholms Stad vinda sig till lansstyrelsen for att fa mer
information.

Da det dr for tidigt att utreda pa vilket sétt var anldggning paverkas
forutsitter vi att vi i god tid blir underriattade om hur drendet
fortskrider och far fortsatt mojlighet att yttra oss 1 drendet. Slutligen
forutsdtter TSNFAB att sokanden svarar for samtliga kostnader som
kan uppkomma f6r TSNFAB till f6ljd av den planerade
projekteringen.

Kablage och ledningar i omréadet dgs av Skanova AB. Om nu
misstanker att &ven dessa kan komma att paverkas bor dven
Skanova ges tillfdlle att uttala sig i drendet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Fastighetsagare

BRF Flaggan och Fyrkronan m fl
Se diariefort yttrande for bilder och oredigerad text.

Vi anser att hela det nuvarande forslaget for station Sofia behover
ses Over och ta utgdngspunkt i helheten for stadsbilden och parkens
kvaliteter som lunga och lekplats.

Efter vira inlimnade synpunkter har vi nu fatt kontakt med tre
ytterligare bostadsrittsforeningar som, precis som vi, berdrs av
detaljplanen for station Sofia. Dessa d&r BRF Fyrkronan, BRF
Flaggan10 och BRF Signalen.

Synpunkter pi station Sofia och den foreslagna detaljplanen
Vi vill hér referera till projektets Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) samt stadsbyggnadskontorets planbeskrivning;
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MKB: ”De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovirdena,
stadsbilden och rekreationsvirdena uppstar i Stigbergsparken vid
station Sofia.”

Planbeskrivning: ”Den minskade och uppdelade parkytan innebdr
en risk att Stigbergsparkens funktion som kvarterspark forsvagas
patagligt. Rekreationsvirden kopplade till lugn och ro pd verkas
negativt. Da ingreppet sker i en stadsmiljo med brist pd parkmark
och att entré byggnaden placeras mitt i parkens centrala gangstrdk
bedoms ingreppet lokalt kunna innebdra stora negativa
konsekvenser for rekreationsvdrdena.”

Vi dr fortsatt starkt kritiska till férslaget med en stor byggnad mitt i
Stigbergsparken. Det giller savél storlek som ldge, framforallt med
hénsyn till stadsbilden och parkrummet som helhet samt parkens
framtida egen ska per. Hér menar vi att forslaget inte alls tar den
hinsyn som platsens historia och parkens kvaliteter kréver. Det
giller savil kulturmiljo som natur - och rekreationskvaliteter.

Det faktum att man utgatt fran att kunna bygga pa parkmark ar i sig
an mirkningsvért men 1 delar forstéeligt. Att man ddremot landar 1
en 16sning som genom sin placering tar véldigt stora delar av parken
1 ansprak och i princip utplanar de kvaliteter som denna stads dels
park har idag &r dock obegripligt. Det maste rimligen betraktas som
ett fullstindigt misslyckande. Det dr svart att forestélla sig ett sdmre
lage 1 parken.

Det bearbetade forslaget visar ocksa tydligt hur placeringen i parken
genererar stora hardgjorda ytor fOr att klara tillgdnglighet till
byggnaden. Av dagens grona parkyta tar forslaget uppskattningsvis
ca 75 % 1 ansprék genom byggnad och tillkommande hardgjorda
ytor. Kvar blir en gron yta i eftermiddagsskugga av den nya
byggnaden, ldngt ifrdn “en gron oas i den annars téta
kvartersstrukturen” (“Rekreation, SLL, samradshandling 2016-11-
09’) som vi har idag.

Utifran de konsekvenser som beskrivs i SBKs och SLLs dokument
sa ar det tydligt att parkens kvaliteter och funktion som
stadsdelspark, idag och i framtiden, varit helt underordnade 1 valet
av 10sning.

Dar konstateras att stora natur-, rekreations- och, inte minst,
kulturvirden gar forlorade med det nuvarande forslaget.

I bilagda axplock ur samrddshandlingarna, se frén sida 4, Bilaga
axplock ur samradshandlingarna, framgar tydligt att forslaget star i
stark konflikt till dessa konstaterade virden. Vi ser i dessa
dokument att véar uppskattning av Stigbergsparken delas av SBK
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och SLL men att det bearbetade forslaget tyvarr inte alls haft som
uppgift att behalla dessa kvaliteter.

I den man som alternativa placeringar 6ver huvud taget diskuteras i
handlingarna s& handlar det i allt visentligt om tekniska och
framforallt ekonomiska argument emot alternativen. Ingenstans
diskuteras vérdet av den park som for alltid gar forlorad. Det
illustrerar en brist pd langsiktig helhetssyn som vi finner ytterst
anméarkningsvard.

Sa vitt vi forstéar har ett antal instanser 1 tidigare samrad framfort
synpunkter pé forslaget i linje med de vi ldmnar hir. Exempelvis
framfor Stockholms stad 1 sitt remissvar (PM 2017:102 RI Dnr 111-
854/2017) ett antal synpunkter. Det dr forvanande att man i det
aktuella bearbetade forslaget till tunnelbanestation Sofia inte alls
beaktat dessa, utan istéllet redovisar samma ldge och samma volym
som tidigare.

Vi menar att hela forslaget for station Sofia behdver ses over. |
denna dversyn méste helheten i stadsbilden och parken med sina
kvaliteter vara prioriterade forutsédttningar. Utifran det anser vi att
byggnadens placering maste fordndras samt att alternativ till att dra
upp hissarna till markniva och dédrigenom tvingas bygga en sé stor
volym maste utredas pa nytt. Virdet av en park 16per 6ver ménga
hundra ar och gér inte att §verskatta. En forlorad park far staden
aldrig tillbaka.

For att de beskrivna kulturhistoriska viarden ska vara mojliga att
uppfatta, bevara och eventuellt forstirka dr det viktigt att eventuella
andringar 1 parken sker med hénsyn till dessa virden.

Yttrandet hdnvisar dven till "Rapporten Stigbergsparken — en
antikvarisk forundersokning”, framtagen av Stockholms
Stadsmuseum, samt "ICOMOS-IFLA, document on historic urban
public parks”, som har ratificerats av regeringen och beskriver
vikten av att varda historiska stadsparksmiljoer.

Avslutningsvis

Vi anser att Stigbergsparken (f.d. kvarteret Kransen), som
representant for den internationellt kéinda Stockholmsstilen, ska
bevaras och rustas upp.

Detta innebdr att vi foreslar som alternativ for station Sofia en
placering vid parkeringsplatsen vid Tjarhovsgatans véindplats eller
den f.d. bensinstationen — korsningen Erstagatan/Folkungagatan.
Alternativt att platsen i f.d. kvarteret Blomman, som redan idag &r
skild frdn parkmark, anvinds. I synnerhet den del som ligger
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nedanfor trapporna upp mot Fjdllgatan. Bergskvaliteten dr pa dessa
platser, enligt SL:s egen personal, av lika god kvalitet.

Generellt géller att omfattningen av station Sofia behover ses over
och ta utgangspunkt i helheten for stadsbilden och parkens
kvaliteter som lunga och lekplats.

Brf Stammen 23

1. Forslaget strider mot kommunens parkplan

Av Stockholms/ S6dermalms parkplan och parkprogram framgér att
Stigbergsparken ér en kulturhistorisk vardefull miljo. I riktlinjerna i
Sodermalms parkplan framgér att kulturhistoriskt vardefulla parker
ska bevaras och skyddas. Parker dr mycket viktiga for rekreation
och aktiviteter. Att ta 1 ansprak si stor del av parkens yta for en 10-
11 meter hog och 800 kvm stor byggnad och gangstrak framstar
som obegripligt utifrdn detta. I praktiken kommer parken 1 princip
upphora.

2. Overviigande om alternativa losningar saknas
Uppenbarligen har inte ngra alternativa 16sningar dvervagts
forutom forra forslaget i sydvéstra delen av parken som avvisades
pga dalig berggrund. Andra alternativ skulle vara ett mindre tag,
som en bergbana, och som tar resenédrerna upp ovan jord eller en
tunnelbaneuppgang i ndgon befintlig byggnad vid
Tjarhovsplan/Folkkungagatan eller vid Ersta sjukhus. Har
alternativet att springa in stationsbyggnaden 1 berget undersokts?

3. Ingen samordning med foriandringsforslag for Ersta sjukhus
Miljon vid Stigbergsparken kommer dven att paverkas av forslag till
utbyggnad av sjukhuset. Inte minst med mer biltrafik,
parkeringsplatser etc. Nagon samordning och dvervigande kring
detta tycks inte ha forekommit.

4. Varfor tva milpunkter- vems direktiv?

Utgangspunkten i forslaget ér att det dr viktigt att T-baneuppgangen
ska kunna nds bade fran Tjarhovsplan och frén Ersta sjukhus. Det ér
inte en rimlig utgdngspunkt 1 forhéllande till det stora ingrepp som
det innebdr for Stigbergsparken. Det borde istillet finnas ett direktiv
ddr man minimerar ingreppet i Stigbergsparken och undviker att
bygga mitt i parken samt att byggnaden minimeras.

5. Inga nya bostider planeras i omridet- varfor viktig
knutpunkt?

Savitt vi kénner till planeras ménga (cirka 1200) nya bostider vid
bussgaraget ndra Hammarbykanalen. Det dr inte sannolikt att de
boende kommer att anvidnda sig av den planerade
tunnelbaneuppgangen Sofia eftersom det blir betydligt langre véig
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(cirka 800 meter), jamfort med den betydligt ndrmare uppgéngen
som planeras vid Vintertullen, station Hammarby kanal (500 meter).
I 6vrigt planeras inga nya bostdder inom dstra Sodermalm.

6. Det biista alternativet ir att inte bygga nagon uppgang vid
Stigbergsparken- behovet av en T-baneuppgéing for Ersta
sjukhus dr mycket litet enligt var bedomning.

Det vore ett alltfor stort ingrepp 1 omradet och besdkande till Ersta
sjukhus kan mycket vil komma via taxi, bil, buss etc. Varken vid
Sodersjukhuset eller Karolinska sjukhuset finns narliggande T-
baneuppgéingar- och det fungerar utmérkt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Placering av station Sofia

Forstudie, idéstudie och lokaliseringsutredning for utbyggnaden av
tunnelbana har utforts for att utreda strdckning och placering av
stationer och stationsentréer. Forstudien och idéstudien ligger dven
till grund for Stockholmsoverenskommelsen vilket sdtter ramarna
for de uppdrag SLL har att genomfora.

Utredningar har gjorts for att ta fram ldmpligaste placering av
Stationer och entréer. Manga faktorer har vigts samman sa som
tillgdnglighet, sdkerhet, miljo, befintlig och planerad bebyggelse.
Hdinsyn tas dven till sociala aspekter, konflikter mellan olika
anldggningar, befolkningsstatistik, tunnelbanans spargeometri,
radighet till mark, malpunkter i omrddet, kultur- och naturmiljo,
byggbarhet och byggkostnad, med mera. Analyser 6ver boende,
arbetande och besokare i omradet har vigts in samt kopplingar till
ovrig kollektivtrafik och andra mdlpunkter har beaktats.

Placeringen av station Sofia dr av betydelse for att komplettera
ovrig kollektivtrafik och avlasta Slussen. Strickningen och
placeringen av stationen dr viktig for att uppnd en hallbar
infrastruktur i Stockholmsomraddet. Utforlig forklaring angdende
placering av station Sofia finns att ldsa i Samradsredogorelse maj
2017 och Samrddsredogorelse september 2017 som finns tillginglig
pa forvaltning for utbyggd tunnelbanans webbplats.

Arbetet med utbyggnaden av nya tunnelbanan sker i samverkan med
berorda kommuner vilket dr av betydelse for att uppnd en god
helhetslosning. Kommunens detaljplaner dr en forutsdttning for
arbetet eftersom det reglerar hur mark far anvindas samt till viss
del utformning av byggnader.

Avsaknad av alternativ

Flera olika alternativ har studerats for att vilja exakt lokalisering
for stationsentréer. Alternativ till nuvarande planforslag har valts
bort pd grund av ldngt avstand mellan entré och biljetthall, ldnga

gangar under mark som upplevs otrygga och dr dyra att anldgga,
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konflikt med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget och att
det vore komplicerat att bygga hisschakt i tdt stadsmiljo.

Ldigen ndra Ersta sjukhus och mot Tjdrhovsplan har valts bort pa
grund av att avstandet mellan entrén och biljetthallen skulle bli for
langt. Alternativet vid Skanegatan valdes bort av ekonomiska skdl
och for att det hade varit for komplicerat att bygga uppgdang med
hisschakt i den tdta stadsmiljon. En stationsbyggnad lingre osterut
i parken skulle innebdra djupare och mer tekniskt komplicerad
Jjordschakt och lingre underjordspassage till plattformen. Langa
gangar under mark upplevs av mdnga resendrer otrygga och
foljaktligen dyra att anldgga och motiveras ddrav endast om det gar
under hogtrafikerade gator.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget dr inte
mojligt pd grund av andra befintliga anldggningar. Utforlig
forklaring av motiv till placering for station Sofia och dess entréer
samt bortvalda alternativ finns att ldsa i kompletterande samrad for
station Sofia maj 2017. Dokumentet finns tillgingligt pa forvaltning
for utbyggd tunnelbanas hemsida, www.nyatunnelbanan.sll.se.

Samordning

Utbyggnaden av nya tunnelbanan avser att medfora sd liten negativ
pdaverkan som mojligt, samordning sker med berorda parter och dir
det finns behov. Samordning sker med Ersta sjukhus.

Malpunkt

Val av placering for stationer och stationsentréer dr utrett utifrdan
ett flertal aspekter dir bland annat mdlpunkter beaktas. Ddr station
Sofia planeras att byggas trafikeras omraddet i dagsliget enbart av
busslinjer. Antalet avgangar och pd- och avstigande vid
omkringliggande busshdllplatser redogérs for i jarnvigsplanen
samt bedomd framtida resendrsmdngd. Ett flertal parametrar
beaktas vid bedomning av ungefirlig mdngd resande. Station Sofia
berdknas fa en resendrsmdngd pd cirka 3 400 pa- och avstigande
under formiddagens maxtimme dr 2030. Motsvarande
resendrsmdngder for hela dygnet dr cirka 35 000 — en
resendrsmdngd som befintlig station Hornstull. Station Sofia
forvintas bli en viktig malpunkt for den framtida kollektivtrafiken
och dr av stor betydelse for att avlasta Slussen.

Castellum AB

Castellum innehar via dotterbolag tomtrétterna till fastigheterna
Charkuteristen 5, 6 och 8 samt Sandhagen 6, samtliga beldgna i
Slakthusomréadet intill den planerade stationsuppgidngen mot
Charkmastargatan och Hallvigen.

Castellum stéller sig positivt till tunnelbaneprojektet som sddant och
har heller ingenting att erinra mot nu utstillda nya detaljplaner och
andringar av befintliga planer. Castellum forutser att det under
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genomforandet av detaljplanerna kan uppsta stora storningar och
kanske dven skador pé fastigheterna. Castellum frutsitter att
anstrangningar gors for att minimera sddana oldgenheter och
bolaget kommer att aterkomma till frigorna vid den kommande
tillstindsansdkan for vattenverksamhet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

SLL arbetar for att begrdnsa storningar under byggtiden.
Framkomlighet kommer att sdkerstdllas pd varje berérd plats sd
langt som mdojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet
kommer periodvis att uppstd, utredningar gors for att sdkerstdlla att
god framkomlighet och tillgdnglighet efterfoljs. Fastighetsdgare,
ndringsidkare, ndrboende och andra berorda kommer i god tid att
informeras om att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske
och hur ldnge. For omledning av trafik ansoks om tillstand fran
vdghdllare, i form av trafikanordningsplaner.

Samordning kommer att ske med Stockholms stad avseende Projekt
Slakthusomrddet.

Konsekvenser av buller under byggtiden och
grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundldggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens
11 och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. [
ansokan redovisas forslag till villkor for verksamheten avseende
vibrationer och stomljud.

For vibrationer i samband med sprdngningsarbeten tilldmpas
Svensk Standard SS 460 48 66:2011 — Vibration och stot —
Riktvirden for sprdangningsinducerade vibrationer i byggnader,
inom upprdttat inventeringsomrdade. Genom mdtningar kan SLL i
god tid identifiera risker och dven sdtta in dtgdrder ddr sd behdvs.

Fabege
Fabege AB dger, genom dotterbolag, ett antal fastigheter i
Hammarby sjostad, enligt forteckning nedan.

Fabege vill for ovanstaende fastighetsédgare framfora foljande
synpunkter i rubricerat drende:

Stationslige Hammarby kanal, uppging Luma

Fabege ar positiva till stationens placering med uppgéngar pa
vardera sida om kanalen. Detta ger en mdjlighet att 6ppna for
gingpassage via tunnelbanans perrong mellan Hammarby sjostad
och Sodermalm. Det vore fordelaktigt om genomgang kan ske utan
kostnad for gaende, for att forbindelsen ej ska upplevas som en
otillginglig passage for allménheten.

Fabege anser att det dr positivt att sophantering flyttats frin denna
uppgang samt att lanterniner pa Lumagatan utgatt.
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For att bedoma paverkan péa Fabeges fastigheter behovs mer
ingdende ritningsmaterial med hojdsittningar samt beskrivning av
hur nérliggande mark tas i ansprak under byggtiden.

Vi ser framemot fortsatt arbete med FUT och Stockholms stad
géllande uppgangens gestaltning i forhédllande till den
kulturminnesmaérkta bebyggelsen inom Luma Park, markplanering
(cykelparkering, planteringar etc) samt hdjdséttning med hansyn till
géng- och cykelfldena till Luma.

Korphoppet 5, tillfilligt markansprak

Fabege och SLL/FUT har tecknat nyttjanderéttsavtal {or tillfalligt
markansprak avseende arbets- och etableringsyta inom hela
fastigheten. Utover de frdgor som regleras i avtalet vill Fabege
fororda att enkelrikta trafiken lings Hammarby Fabriksvdg, med
tillfallig infart vid Sodra lanken avfarten och utfart vid Textilgatan/
Hammarbyvégen. Detta for att underlitta framkomligheten till
Ovriga fastigheter ldngs gatan under nyttjanderittstiden.

Storningar under byggtiden

I Hammarby sjostad ligger uppgangen i ett centralt lage 1
Lumaparken i direkt anslutning till befintlig hallplats Luma, Luma
Parks huvudentré och angoringsgata. Inom Luma Park finns ménga
olika verksamheter (kontor, forskola, skola, restaurang, konferens,
bostdder mm) och det 4r manga boende, arbetande, skolbarn och
besdkare som passerar platsen. Fabege har flera hyresgister som
bedriver kinsliga verksamheter vilka kommer att paverkas under
byggtid géllande buller, vibrationer och angéring (for bl.a. géng, bil,
lastning, sophantering mm). Fabege har sedan samrad ny hyresgést
som bedriver kinslig verksamhet pa Batturen 2. Eftersom
verksamheter och hyresgéster fordndras dver tid och da tunnelbanan
har lang genomforandetid dnskar Fabege ha en 16pande dialog kring
arbeten och storningar som kan paverka Fabeges fastigheter och
hyresgéster.

Fabege efterfrigar TA-planer for genomforande och onskar vara
delaktiga i planering och framtagande av dessa. Detta for att kunna
lamna aktuell information om hyresgésters verksamhet for att
minimera storning och oldgenheter under byggtid.

Avseende storningar under byggtiden som berér Luma 1 och
Fartygstrafiken 2 hanvisar vi dven till tidigare samradsyttrande i
frégan.

Fabege ser fram emot det fortsatta arbetet att tillsammans hitta bra
16sningar for att minimera konsekvenserna under tunnelbanans
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byggskede och reglera detta genom tecknande av
genomforandeavtal for berorda fastigheter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stationsuppgdng

Luma Genomgdngen mellan stationsentréerna dr tillginglig med
giltigt firdbevis. Genomgdngen dr inte oppen for allmdnheten pa
grund av drift, underhall och ansvar.

Tillfiilligt markansprdk

Planritningar i jarnvdgsplanen avseende tillfdilligt markansprak
redogor endast for ianspraktagande av mark. Redovisning av
hojdsdttning dr inte relevant for detta. Vad avser dterstdllande sker
det till motsvarande standard vid iansprdktagandet om annat inte
overenskommits. SLL dr mdna om den pagdende dialog som fors
med yttranden kring yttrandens fastigheter.

Trafikanordningsplaner tas fram vid behov for att hantera
omdirigering av trafik sasom bland annat enkelriktning av trafik.
Jiarnvigsplanen reglerar inte hur trafiken under nyttjanderdttstiden
ska ledas.

Byggtiden

SLL arbetar for att begrdinsa storningar under byggtiden.
Framkomlighet kommer att sdkerstdllas pd varje berérd plats sd
langt som mdjligt. Stérningar i framkomlighet under byggskedet
kommer periodvis att uppstd, utredningar gors for att sdkerstdlla att
god framkomlighet och tillginglighet efterfoljs. Fastighetsdgare,
ndringsidkare, ndrboende och andra berorda kommer i god tid att
informeras om att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske
och hur ldnge. For omledning av trafik ansoks om tillstand fran
vdghdllare, i form av trafikanordningsplaner.

Konsekvenser som stérningar under byggtiden hanteras i
tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan provas
av mark- och miljédomstolen. Ansékan till domstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och berérda bereds mojlighet att ldmna synpunkter till
tillstandsansékan. I ansékan redovisas forslag till villkor for
verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

For vibrationer i samband med sprdangningsarbeten tillimpas
Svensk Standard SS 460 48 66:2011 — Vibration och stot —
Riktvdrden for springningsinducerade vibrationer i byggnader,
inom upprdttat inventeringsomrdde. Genom mdtningar kan SLL i
god tid identifiera risker och dven sdtta in atgdrder ddr sa behovs.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger
ndrmare tunneln dn 50 meter kommer att besiktigas och vissa
fastigheter overvakas med vibrationsmdtare. For fastigheter byggda
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pd lera dr besiktningsomradet 100 meter. SLL gor efterbesiktningar
for att kontrollera att inga fordndringar har skett pa grund av
arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsdgare far en kopia pd
efterbesiktningsprotokollet. Ersdttning utgar enligt géllande lagar
och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av
nya tunnelbanan uppmdrksammas gors skadeanmdlan via formuldr
som finns pd www.nyatunnelbanan.sll.se.

Trafikanordningsplaner

Jarnvdgsplanen reglerar inte trafikanordningsplaner for
genomforande utan SLL ansoker om trafikanordningsplaner fran
gdllande vighdllare.

Fast Sillhovet 3, via ombud

Detaljplaneforslaget syftar till att mojliggdra byggande av
tunnelbana under mark och att reglera anvindningen ovan mark.
Fastigheten Sillhovet 3 berdrs dels av tunnlar direkt under
fastigheten som dérvid triaffas av begransningar i mdjligheten att
disponera fastigheten nedit men kommer &ven att paverkas av
anldggningar ovan mark pé kringliggande fastigheter, dels kommer
fastigheten att paverkas av storningar i form av buller, stomljud,
vibrationer, ventilationsutsldpp, grundvattenférandringar sévil
under byggskede som under drift.

Pa fastigheten Sillhovet 3 bedrivs hotellverksamhet vilken &r
kénslig for ovanstdende paverkan, sdrskilt buller och vibrationer.
Granskningshandlingarna redogor for att tunnelbanetrafiken
kommer att foranleda stomljud/buller och av MKB:n framgér att
utformningen av ventilationstornen mm 4r nav betydelse for hur
omgivningen paverkas av buller och av féroreningar i
ventilationsluft.

Ventilationsanordningarna (Hovslagargatan och statyn
“Biltesspidnnarna”) vilka avses utforas dels under byggskede samt
drift &r inte bygglovspliktiga anldggningar varfor det dr avgdrande
for skyddet att krav pa utformning (hojd, bullerskyddande
utformning/atgéarder samt riktning pa flode) samt att max tillaten
effekt av dessa faststills i detaljplanens bestimmelser (PBL 4 kap
12 pkt 2-3). Bolaget motsitter sig att det trots dessa mojligheter
saknas bestimmelser om skydd mot stdrningar varfor Bolaget yrkar
att skyddsbestimmelser infors 1 detaljplanen med hogsta tillatna
vérden for storningar genom buller, skakning och dven for
luftféroreningar som kan uppsta. Detta dels avseende
tunnelbanetrafikens direkta pdverkan men dven vid paverkan fran
andra anldggningar som ventilationstorn/schakt (Hovslagargatan
och statyn ”Biéltesspidnnarna’) och dylikt. Vissa ventilationsschakt
utgor dven evakuering for brandgaser varfor dven detta flode ska
regleras med avseende pa riktning samt med beaktande av tornet


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/
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hojd for att sdkerstilla att paverkan ovan mark for kringboende blir
minimal.,

Sarskilda krav 1 planen pa att bullerskyddsatgarder vidtas i och
kring arbetstunnlar ska dven infGras for att garantera att
bullervérden hélls inom riktnivan for bostdder da bade bostad
(Sillhovet 4) respektive hotell (Sillhovet 3) finns i omedelbarnarhet
till verksamhetsomradet.

Vidare ska detaljplanen tillata tillfalliga skyddsatgirder sdsom
inbyggnad av arbetstunnel pa Blasiecholmen dér tunneln behover
byggas in och forses med tak under byggtiden, fran tunnelmynning i
riktning mot museikajen (50 m).

Bolaget motsitter sig dven att detaljplanen medfor begriansningar av
mdjligheterna att nyttja marken nerat for att kunna utfora
energibrunnar. En bestimmelse som mojliggor att atgarder kan fa
vidtas om de kan visas utforas utan skada pa underliggande
verksamhet borde kunna utformas. Jimfor den bestimmelse som
staden tillatit i DP Nobel. Norrmalm 3:43, dp 2013-00460-54
’m1=Schaktning, sprdngning, borrning eller andra ingrepp fér inte
goras inom utrymme for tunnel. Avsteg hérifran far goras om
utredning visar att skador pa undermarksanlédggning ej sker.” I det
fall att borrhél kan utforas for energibrunnar utan att det paverkar T-
banan bor dessa kunna tillatas genom en utdkad kontroll.

Till granskningshandlingarna hor en MKB vilken &r uppréttad inom
forfarandet for jarnvigsplanen. Denna MKB beaktar endast
driftskedet och 6vergéende storningar frén byggskedet beskrivs
kortfattat i kapitel 7 i denna MKB. Mer djupgaende information om
byggskedet finns i den MKB som tillhor tillstdndsansdkan samt i
bilagan PM Byggskede.

Bolaget invinder att denna MKB inte belyser alla de aspekter som
ska beaktas enligt PBL dels utgor inte hanvisade bilagor
granskningshandlingar i detaljplanearbetet. Av 4 kap § pkt 9
framgar att om genomforandet av en detaljplan for tunnelbana kan
antas fa betydande miljopaverkan, ska redovisningen enligt 33 § st
1 pkt 4 i1 fraga om miljokonsekvenserna ha det innehéll som f6ljer
av 6 kap 12 § 13 § forst st miljobalken.

Av 4 kap 33 § PBL framgér att av redovisningen ska framga vilka
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgirder som behdvs samt vilka konsekvenser dessa dtgarder far for
fastighetsdgarna. De konsekvenser fastighetsédgarna pa
Blasieholmen drabbas av berors mycket ytligt i redovisningen. Av
PBL 2 kap 9 § framgar att planlédggning av mark och vattenomrade
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[...] inte far ske sa att den avsedda anvéndningen eller
byggnadsverket kan medfora sddan fara [...] eller betydande
oldgenhet pd annat sitt. Redovisningen av de olika atgarderna ar
inte tillrackligt belysta i MKB utan férdjupning avseende paverkan
pa befintliga fastigheter och byggnader maa av bortledande av
vatten samt sprangningar och inte heller drift av
ventilationsanordningar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

SLL arbetar for att begrdnsa storningar under byggtiden.
Framkomlighet kommer att sdkerstdllas pd varje berérd plats sd
langt som mdojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet
kommer periodvis att uppstd, utredningar gors for att sdkerstdlla att
god framkomlighet och tillginglighet efterfoljs. Fastighetsdgare,
ndringsidkare, ndrboende och andra berorda kommer i god tid att
informeras om att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske
och hur ldnge. En lopande dialog kommer ocksa att hdllas med
Miljoférvaltningen i Stockholm, ddr just fragor om buller, damning,
gaser etc samt mojligheten att begrdinsa detta dr centrala. For
omledning av trafik anséks om tillstdand fran vighdallare, i form av
trafikanordningsplaner.

Konsekvenser av storningar under byggtiden hanteras i
tillstandsansékan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansékan préovas
av mark- och miljodomstolen. Ansékan till domstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och berorda bereds mojlighet att ldmna synpunkter till
tillstandsansokan.

Ventilationstorn utformas sa att riktvirden enligt Naturvdrdsverkets
riktlinjer for buller frdn industri inte overskrids i driftskedet.
Ventilationstorn utformas sa att bostdder ska kunna byggas i
ndrheten utan att riktvdrden for inomhusbuller 6verskrids. Ljudkrav
stdlls med hdnsyn till befintlig och planerad bebyggelse.

Fastighets AB Hovslagaren

I egenskap av ombud for fastighetsdgaren till Sillhovet 4, Fastighets
AB Hovslagaren (Bolaget), inkommer jag hirmed med f6ljande
granskningsyttrande dver forslaget till detaljplan, dnr DP/ADp
2014-18909.

Fastigheten Sillhovet 4 &r idag en av Stadsmuseet blaklassad
byggnad, med skydds- och varsamhetsbestimmelser enligt
detaljplan samt utgor en sddan vardefull byggnad som dven triffas
av motsvarande krav i plan- och bygglagen, 2010:900. Byggnaden
uppfyller sdledes forordningarna for byggnadsminnen 1
kulturminneslagen. Byggnaden &r en del av den kulturhistoriskt
vardefulla hamnmiljon pa Blasieholmen och utgdr ddrmed en del av
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de utpekade virdena i riksintresset Stockholms Innerstad samt
angransar direkt mot riksintresset Nationalstadsparken.

Byggnaden ér idag ett bostadshus vilket dr védsentligt att beakta i
alla berdkningar av buller, vibrationer och 6vriga stérningar samt
hur storningsbegriansande dtgirder vidtas och till vilka nivier.
Byggnaden uppfordes ar 1832 och sé vitt fastighetsédgaren kdnner
till ar byggnaden grundlagd delvis pa berg, delvis pé lera.
Fastigheten har saledes en kénslig grundlaggning och mycket stora
kulturhistoriska vérden vilket méste beaktas i byggnadsarbeten for
tunnelbana till Nacka och att arbetet planeras och genomfors pa ett
sadant sétt att storningar for fastighetsigare och boende minimeras
och skador pi fastigheten undviks. Fastighetsdgaren forutsitter att
bolaget hélls skadesldsa for det falla att skador uppkommer.

Detaljplaneforslaget syftar till alt mojliggdra byggande av
tunnelbana under mark och att reglera anvindningen ovan mark.
Fastigheten Sillhovet4 berors dels av tunnlar direkt under
fastigheten som dérvid triaffas av begransningar i mdjligheten att
disponera fastigheten neddt men kommer &ven att paverkas av
anldggningar ovan mark pé kringliggande fastigheter, dels kommer
fastigheten att paverkas av storningar i form av buller, stomljud,
vibrationer, ventilationsutsldpp, grundvattenférandringar sévil
under byggskede som under drift.

Boenden i byggnaden 16per stor risk att paverkas av olika typer av
storning, dels buller, vibrationer, stomljud, sittningar, paverkan
med anledning av dndrade vattennivaer, luftkvalitetsnivéer,
byggtrafik samt av ev. krossetablering vid arbetstunnel. Det
forutsitts med hinvisning till den ldnga tid som byggnadsarbetena
kommer att pagd att riktvirden (NFS 2004: 15) i dessa avseenden
inte overskrider nivaerna for permanent bostads, att
verksamhetsutdvaren vidtar alla till buds stdende medel for att detta
ska tillgodoses samt att arbetet begrinsas i tider pa dygnet. Dértill
ska bullermitningar vidtas pd verksamhetsutdvarens bekostnad pé
begiran av fastighetsdgaren nir misstanke om dverskridande
finns. Vidare ska fastighetsdgaren informeras om nddvéndiga
planerade 6verskridanden i god tid.

Granskningshandlingarna redogor for att tunnelbanetrafiken
kommer att foranleda stomljud/buller och av MKB:n framgér att
utformningen av ventilationstornen mm ar av betydelse for hur
omgivningen paverkas av buller och av foéroreningar i
ventilationsluft.

Ventilationsanordningarna (Hovslagargatan och statyn
“Biltesspidnnarna”) vilka avses utforas dels under byggskede samt
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drift ar inte bygglovspliktiga anldggningar varfor det dr avgérande
for skyddet att krav pa utformning (hojd, bullerskyddande
utformning/atgarder samt riktning pa flode) samt att max tillaten
effekt av dessa faststills i detaljplanens bestimmelser (PBL 4 kap
12 pkt 2-3). Bolaget motsitter sig att det trots dessa mojligheter
saknas bestimmelser om skydd mot stdrningar varfor Bolaget yrkar
att skyddsbestimmelser infors 1 detaljplanen med hogsta tillatna
véarden for storningar genom buller, skakning och dven for
luftféroreningar som kan uppsta. Detta dels avseende
tunnelbanetrafikens direkta padverkan men dven vid paverkan fran
andra anldggningar som ventilationstorn/schakt (Hovslagargatan
och statyn ”Biéltesspidnnarna’) och dylikt. Vissa ventilationsschakt
utgdr aven evakuering for brandgaser varfor dven detta flode ska
regleras med avseende pa riktning samt med beaktande av tornet
hojd for att sdkerstilla att pdverkan ovan mark for kringboende blir
minimal.

Sarskilda krav i planen pa att bullerskyddséatgarder vidtas i och
kring arbetstunnlar ska dven inforas for att garantera att
bullervérden hélls inom riktnivan for bostdder da bade bostad
(Sillhovet 4) respektive hotell (Sillhovet 3) finns i omedelbar néirhet
till verksamhetsomradet.

Vidare ska detaljplanen tillata tillfalliga skyddsatgirder sdsom
inbyggnad av arbetstunneln pd Blaiseholmen dér tunneln behover
byggas in och forses med tak under byggtiden, fran tunnelmynning i
riktning mot museikajen (50 m).

Bolaget motsitter sig dven att detaljplanen medfor begransningar av
mojligheten att nyttja marken nerat for att kunna utfora
energibrunnar. En bestimmelse som mojliggor att tgirder kan fa
vidtas om de kan visas utforas utan skada pa underliggande
verksamhet borde kunna utformas. Jimfor den bestimmelse som
staden tillatit i DP Nobel. Norrmalm 3:43, dp 2013-00460-54 "m1=
Schaktning, springning, borrning eller andra ingrepp far inte goras
inom utrymme for tunnel. Avsteg hérifrén far géras om utredning
visar att skador pa undermarksanldggning ej sker.” I det fall att
borrhél kan utforas for energibrunnar utan att det paverkar T-banan
bor dessa kunna tilldtas genom en utdkad kontroll.

Sdnkning av grundvattnet kan komma medfora stor paverkan pa
byggnaden. Det finns en osdkerhet om grundens konstruktion och
det dr angeldget att kontroller/besiktning av byggnaden sker innan
byggstart for att skaffa sig nodvindig kunskap om byggnaden for att
pa bista sétt forhindra skador bade pa byggnad men dven befintliga
kulturviarden och for att dokumentera byggnaden fore samt efter
byggnadsarbeten. Fastighetsdgaren har redan konstaterat att nu
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pagaende sprangningar kénns 1 byggnaden samt att vattennivaerna i
grunden markant foréndrats och oro finns att dessa fororsakas av
pagaende arbeten.

Till granskningshandlingarna hér en MKB vilken ar uppréttad inom
forfarandet for jarnvagsplanen. Denna MKB beaktar endast
driftskedet och 6vergaende storningar fran byggskedet beskrivs
kortfattat i kapitel 7 i denna MKB. Mer djupgdende information om
byggskedet finns 1 den MKB som tillhor tillstdndsansokan samt 1
bilagan PM Byggskede.

Bolaget invinder att denna MKB inte belyser alla de aspekter som
ska beaktas enligt PBL, dels utgor inte hanvisade bilagor
granskningshandlingar i detaljplanearbetet. Av 4 kap 34 § pkt 9
framgér att om genomf6randet av en detaljplan for tunnelbana kan
antas fa betydande miljopéverkan, ska redovisningen enligt 33 § st
1 pkt 4 1 fraga om miljokonsekvenserna ha det innehéll som foljer
av kap 12§ 13§ fort st miljobalken.

Av 4 kap 33 § PBL framgér att av redovisningen ska framga vilka
organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrittsliga
atgdrder som behovs samt vilka konsekvenser dessa atgérder far for
fastighetségarna. De konsekvenser fastighetsdgarna pa
Blasiecholmen drabbas av berors mycket ytligt i redovisningen. Av
PBL 2 kap 9 § framgar att planlédggning av mark och vattenomrade
[...] inte far ske sa att den avsedda anvandningen eller
byggnadsverket kan medfora sddan fara [...] eller betydande
oldgenhet péd annat sitt. Redovisningen av de olika atgérderna ar
inte tillrdckligt belysta i MKB utan fordjupning kravs avseende
paverkan pé befintliga fastigheter och byggnader m.a.a.
bortledningar av vatten samt springningar och drift av
ventilationsanordningar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Eventuella skador

Konsekvenser av buller under byggtiden och
grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundldggningen hanteras i tillstandsansékan enligt miljobalkens
11 och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Tillstandsansokan prévas av mark- och miljodomstolen. Ansékan
till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att ldmna
synpunkter till tillstandsansokan.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger
ndrmare tunneln dn 50 meter kommer att besiktigas och vissa
fastigheter overvakas med vibrationsmdtare. For fastigheter byggda
pd lera dr besiktningsomradet 100 meter. Kulturskyddade
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byggnader kommer att omhdndertas och kontrolleras enligt ett
specifikt kontrollprogram for kulturskyddad bebyggelse. Detta
kontrollprogram kommer uppridttas i samrad med Linsstyrelsen
och/eller riksantikvariedmbetet som dr tillsynsmyndighet for
kulturklassad bebyggelse. SLL gor efterbesiktningar for att
kontrollera att inga fordndringar har skett pa grund av arbeten med
nya tunnelbanan. Fastighetsdgare fdr en kopia pd
efterbesiktningsprotokollet. Ersdttning utgar enligt géllande lagar
och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av
nya tunnelbanan uppmdrksammas gors skadeanmdlan via formuldr
som finns pd www.nyatunnelbanan.sll.se.

Storningar

Ambitionen dr att arbetet med tunnelbaneutbyggnaden ska stora sd
lite som mojligt. Forvaltning for utbyggd tunnelbana ansoker om
tillstand hos mark- och miljodomstolen. Konsekvenser av buller
under byggskedet hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken
och villkor for bullerstérningar meddelas i dom. Foreslagna villkor
redovisas i ansokan till domstolen och den komplettering som
inldmnats den 28 februari 2018. Till tillstandsansokan bereds
berérda mojlighet att ldmna synpunkter. SLL har inte ansokt om
krossning pd Blasieholmen.

Fastighetsdigare, ndringsidkare, ndrboende och andra berorda
kommer i god tid att informeras om att storande arbeten kommer att
ske, var det ska ske och hur ldnge.

Avseende buller under drifttid utformas ventilationstorn sd att
riktvirden enligt Naturvardsverkets riktlinjer for buller frdn
industri inte overskrids. Ventilationstorn utformas sa att bostdder
ska kunna byggas i ndirhet av ventilationstorn utan att riktvirden
for inomhusbuller overskrids, ljudkrav stdlls med héinsyn till
befintlig och planerad bebyggelse.

Ventilationsanldggningarna pd Blasieholmen dr till for att fora in
[friskluft i tunnelsystemet inte for att ventilera ut tunnelluft.

Konsekvenser av damning hanteras i kontrollprogram for
miljofarlig verksamhet som uppriittas i samrdd med
miljoforvaltningen som dr tillsynsmyndighet.

Grundvatten

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger
ndrmare tunneln dn 50 meter kommer att besiktigas. For fastigheter
byggda pd lera dr besiktningsomradet 100 meter. SLL gor
efterbesiktningar for att kontrollera att inga fordndringar har skett
pa grund av arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsdgare far en
kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Grundvattennivdn kommer att
kontrolleras och konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens
grundvattennivdsdnkning redovisas i tillstandsansokan enligt
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miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansékan prévas av mark-
och miljédomstolen som kan ange villkor till sin dom.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har inga pdgdende
sprangningar.

Fastighets AB L E Lundberg

Lundbergs utgdngspunkt ar att de &r positiva till tunnelbaneprojektet
och de motsitter sig heller inte den nya detaljplanen och dndringar
av befintlig detaljplan. For deras del — och for deras hyresgéster — &r
det dock viktigt att man i byggskedet vidtar erforderliga atgiarder for
att undvika skador, minimera storningar och for att tillférsiakra god
tillganglighet till fastigheten. For det fall skador pa egendom eller
ekonomiska krav uppkommer till f6ljd av arbetena skall full
kostnadsersittning utgd. Lundbergs kommer att aterkomma till detta
vid den kommande ansdkan om tillstand for vattenverksamhet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

SLL arbetar for att begrdinsa storningar under byggtiden.
Framkomlighet kommer att sikerstdllas pd varje berérd plats sd
langt som mdojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet
kommer periodvis att uppstd, utredningar gors for att sikerstdlla att
god framkomlighet och tillginglighet efterfoljs. Fastighetsdgare,
ndringsidkare, ndrboende och andra berérda kommer i god att
informeras om att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske
och hur ldnge.

Konsekvenser som storningar under byggtiden hanteras i
tillstandsansékan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. I ansékan redovisas
forslag till villkor for verksamheten avseende vibrationer och
stomljud.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger
ndrmare tunneln dn 50 meter kommer att besiktigas och vissa
fastigheter 6vervakas med vibrationsmdtare. For fastigheter byggda
pa lera dr besiktningsomrddet 100 meter. SLL gor efterbesiktningar
for att kontrollera att inga fordndringar har skett pa grund av
arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsdgare far en kopia pa
efterbesiktningsprotokollet. Ersdttning utgar enligt gdllande lagar
och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av
nya tunnelbanan uppmdrksammas gors skadeanmdlan via formuldr
som finns pd www.nyatunnelbanan.sll.se.

Godsfinkan Hammarby AB

Godsfinkan Hammarby AB ér ett dotterbolag inom
Folksamkoncernen (bolaget bendmns nedan "Folksam™) och ér
dgare till fastigheten Stockholm Godsfinkan 2. Fastigheten ar
beldgen i Hammarby sjostad och kommer att paverkas dels av
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byggnationen av den Gstra uppgangen av station Hammarby kanal,
dels av att en servicetunnel kommer gé delvis under fastigheten.”

Folksam é&r i grunden positivt till projektet och har ingen erinran
mot detaljplanen och plandndringarna. Viktigt for bolaget och
Godsfinkan 2 dr dock att stationsomrédet far en varsam och god
utformning samt att storningar i samband med byggnationen
minimeras.

Godsfinkar 2 innehaller bostéder och det dr darfor viktigt att man
tar hinsyn till de boende under den tid som byggnationen pagér. For
det fall skador eller ekonomiska krav uppstar skall full
kostnadstdckning erhéllas. Folksam kommer att aterkomma i dessa
fragor vid den kommande tillstaindsansdkan for vattenverksamhet.

Folksam stéller sig saledes, med dessa synpunkter, positivt till
detaljplanen och planidndringarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Nya tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och
ovanmarkanldggningar. Kommande detaljplaner och planliggning
dr dirfor en forutsdttning for arbetet eftersom det reglerar hur
mark far anvindas samt utformning av byggnader.

Under byggtiden kommer SLL att arbetar for att begrdnsa
storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att
sdakerstdllas pd varje berord plats sa langt som mdjligt. Storningar i
framkomlighet under byggskedet kommer periodvis att uppstd. SLL
tar fram ddrfor utredningar for att sikerstdlla att god
framkomlighet och tillginglighet efterfoljs.

Klévern AB

Den framtida stationen i Slakthusomradet kommer att hantera stora
floden av besokare till de olika destinationerna inom Soderstaden.
Klovern ser att kopplingen mellan tunnelbanan och arenatorget med
sitt strak, arbetsplatser och arenor ar visentligt for hela omrédet och
vill 1 linje med det resonemanget framfora ett forslag till vidare
utveckling av Slakthusomradets tunnelbanestation.

Kloévern ser en mdjlighet att tillféra omradet ytterligare en access
till den norra tunnelbaneuppgingen pa Ostra sidan om Arenavégen i
anslutning till Globen Shopping. Klovern foreslédr att mellanplanet
beldget pd +21.8 m under Arenavagen forlings med en 6ppning 1
bergrummet. En forldngning av mellanplanet skulle mojliggora for
ytterligare en entré med tillhorande biljetthall pa Gstra sidan om
Arenavégen helt inom Kldverns fastighet Arenan 2.
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Ytterligare en entré till den norra uppgangen skulle tillfora battre
tillgénglighet till den handel och service som Globen Shopping
erbjuder inom Soderstaden med dven skapa en battre tillgdnglighet
inom hela omradet for allménheten med en forbéttrad koppling till
destinationerna pa Ostra sidan om Arenavigen och en mgjlighet att
fordela de tidvis stora flodena som véntas till stationen.

Jarnvégsplan

Utifran forslaget till jirnvagsplan som stélls ut for granskning ser
Klovern, efter samradd med sakkunniga, inga hinder for att
mojliggora en utokning av mellanplanet med upp till 10 meter, da
det ryms inom mark betecknad med Js1 (Nytt utrymme for
tunnelbana med tillhorande anldggningar under mark,
servitutsrdtt). Inte heller paverkar en utékning av mellanplanet de
skyddsbestdmmelser, Sk1 som anges for sparen. Daremot kan en
konsekvens bli att skyddszonen behover 6kas motsvarande
utokningen av bergrummet. Detta bor kunna hanteras som mindre
andring av jarnvagsplanen infor faststéllelse. Klovern anser dock att
behandling av fragan som mindre édndring inte dr nddvandigt utan
forutsitter en dverenskommelse med Trafikforvaltningen om att
kunna ansluta schaktet for ny entré till Globen Shopping mot det
utokade mellanplanet i jarnvagsplanens nuvarande grins eller inom
tunnelbanans skyddszon om skyddszonen utdkas innan faststillelse.
For entréschaktet behdvs ingen jarnvégsplan utan detta kan hanteras
inom géllande detaljplan f6r Globen shopping.

Detaljplan

Klovern ser heller inte nagra hinder for en utdkning av mellanplanet
utifran granskningsforslaget till detaljplan, Dnr 2014-18909.
Utokningen ligger inom omrade betecknat med T1 (Tunnelbana
under mark samt tillhérande tekniska anldggningar). Anvindning
avgrdnsas i hojdled fran angiven schaktningsniva till illustrerad rod
linje) och inom omrade med djupschaktningsbegrinsning +36,0
meter over nollplanet. Eftersom utokningen av mellanplanet utgor
en del av tunnelbaneanldaggningen berors inte denna av
schaktningsbegriansningen. P4 samma sitt som for jirnvégsplanen
kan en utokning av tunnelbanan skyddszon, om s 6nskas, hanteras
efter granskningen av detaljplanen som en mindre justering innan
antagande 1 kommunfullmédktige. Klovern gor bedomningen att det
framtida entréschaktet och biljetthall kan rymmas inom
anviandningen C (Centrum) i gillande detaljplan, PL 2009-09318.
Detta innebér att en ny detaljplan inte behdver tas fram for att
genomfora en tunnelbaneentré till Globen shopping.

Sammanfattning
Klovern ser inga tekniska hinder 1 en forldngning av mellanplanet
for att pé sa vis mojliggora for ytterligare en entré. Det dr dock av
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stor vikt att forlingningen av mellanplanet samprojekteras och att
entreprenaden for bergschakten sker i samband med
huvudentreprenad for att ej for all framtid utesluta mojligheten till
ytterligare en entré. Detta bor kunna hanteras liknande Gula Linjen
dar forberedelser skett for mojlig framtida uppgéng och entré.

Klovern ar villig att bidra till finansiering av merkostnaderna for
projektering och entreprenaden som foljer av forldngningen av
bergrummet.

Vidare édr Klovern inforstddda med att det krévs en
overenskommelse kring en tillkommande biljetthall, med 16sningen
som finns 1 exempelvis Liljeholmen.

Var forhoppning &r att detta forslag anpassats sd det ligger inom de
ramar som beskrivs i Ert mail och vi dérigenom ér i linje med
Forvaltningen for utbyggnaden av tunnelbanans arbete och
intentioner med utbyggnaden av tunnelbanan och hoppas pa att
diskutera och utveckla forslaget i samarbete med FUT.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av
Stationer och entréer. Manga faktorer har vigts samman sa som
tillgdnglighet, sdkerhet, miljo, befintlig och planerad bebyggelse.
Hdnsyn tas dven till sociala aspekter, konflikter mellan olika
anldggningar, befolkningsstatistik, tunnelbanans spdargeometri,
radighet till mark, mdlpunkter i omradet, kultur- och naturmiljo,
byggbarhet och byggkostnad, med mera. Lampliga stationsldigen
madste i sin tur analyseras i forhallande till koppling med ovrig
kollektivtrafik. De stationsldgen och entréer som valts dr de som
utifran analyser av nodvdndiga faktorer anses mest ldmpliga och av
Stockholms stad anvisats som det stdlle som passar bdst in i den
framtida strukturen i Slakthusomradet.

I SLL:s uppdrag ingér inte att ansluta tunnelbanan till kopcentra.

Rattaren 10

Vi motsitter oss etablering av arbets- och servicetunnel vid
Sockenplan i Gamla Enskede. Vi foresprikar, i utredningen angiven
alternativ 1. - Anledning till att vi motsétter oss den foreslagna
etableringen vid Sockenplan &r att detta alternativ har stort pdverkan
pa miljon. 90 lastbilar per dygn kommer att passera ett flertal skolor
och da dven skolbarn pé vég till och fran skolan samt barn som tar
sig till Enskede IP. Dessutom far alt 4 stort och mest paverkan pa
boende i omradet eftersom lastbilar skall kora hela strackan
Sockenplan, Enskedevégen upp till Sofielundsmotet.
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Vi tycker dessutom det dr markligt att information om de olika
alternativen for etablering av arbets- och servicetunnel inte ar
delgivet sakédgarna via post utan endast via sll’s hemsida.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Placering arbetstunnel

Motiv for val av placering av arbetstunnel dr redovisad i
planhandlingarna. Vald placering dr gjord i samrdd med Stockholm
stad och dr en sammanvdgning av olika for- och nackdelar bade for
tunnelbanebyggnaden och for Stockholms stads utveckling.

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite
som mojligt. Fastighetsdgare, ndringsidkare, ndrboende och andra
berorda kommer i god tid att informeras om att stérande arbeten
kommer att ske, var det ska ske och hur ldinge.

Konsekvenser av buller under byggtiden hanteras i
tillstandsansékan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan provas
av mark- och miljédomstolen. Ansékan till domstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och berorda bereds mojlighet att ldmna synpunkter till
tillstandsansékan. I ansékan redovisas forslag till villkor for
verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Vibrationer och sdittningar

Konsekvenser rérande grundvattenbortledning samt eventuella
sdttningar hdrrorande till dessa hanteras i tillstandsprocessen
enligt miljébalken. Ansokan till mark- och miljodomstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och till tillstandsansékan bereds berorda mojlighet att ldmna
synpunkter.

SLL genomfor redan idag kontrollmétningar av sattningsrorelser i
mark och pa utvalda byggnader i omradet. Detta kommer dven att
fortgd under byggnation och efterat. Dessutom sker mitningar av
grundvattennivaer i ett stort antal grundvattenror. All kontroll ska
ske 1 enlighet med ett kontrollprogram, som tas fram i samrdd med
lansstyrelsen. Forandrade grundvattennivder ger en tidig indikation
pa att sattningar kan komma att ske, varfor de dr extra viktiga att
folja upp. Genom métningar kan SLL 1 god tid identifiera risker och
dven sitta in atgdrder dir s behdvs. SLL utfor dven en riskanalys
med avseende pd markvibrationer innan arbeten utfors. Denna blir
ett underlag till de besiktningar som ska ske innan och efter
avslutade arbeten. Riskanalysen 4r ocksa en viktig information for
att kunna anpassa arbetena sett till val av metod for spontning,
schaktning med mera.
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Privatpersoner

Privatperson 1, inkl 64 namnunderskrifter
Foljande yttrande har flertalet privatpersoner hdnvisat till.
Se diariefort yttrande for bilder och oredigerad text.

Framféorallt tar yttrandet upp synpunkter gdllande tvd dmnen:
o Stora dndringar i jarnvdgsplanen, gdllande tidsuppskattning och
buller

e Val av Sockenplan som plats for servicetunnel

Allmént

Vi vill pépeka att vi inte 4r motstandare till tunnelbanebygget utan
tycker att tunnelbanan Nacka - sdderort ar mycket viktigt for
Stockholms utveckling. Det kommer att behdvas dnnu fler
sparbundna linjer om klimatmalen ska klaras av, samt att vi boende
ska ha rimliga forhallanden pa vart pendlande, till och fran véara
arbetsplatser i framtiden.

I tidigare samrad har det varit svart for oss boende att ta stéllning
till viktiga omréden, pa grund av brist pa detaljerad information om
hur bygget paverkar oss boende runt Sockenplan.

Vi krédver att arbets- och servicetunneln vid Sockenplan flyttas till
nagot av tidigare alternativ.

Andrade forutsittningar i jirnvigsplanen

Det &r var uppfattning &r att SLL grovt brustit i samradet. Det har
skett sé stora dndringar i materialet som det inte samrdtts om sé
fragan dr om det inte foreligger ett formaliafel 1 detta avseende.
Vi dr vildigt kritiska till att vi hittar stora dndringar 1
dokumentationen géllande forslag till jarnvagsplanen, som framst
beror byggskedet 1 ansokan till mark- och miljddomstolen.
Andringarna ir si stora att ett nytt mote/samrad skulle ha héllits for
de boende runt Sockenplan och att vi i forvdg borde fatt mdjlighet
att kommentera den uppdaterade ansokan till mark - och
miljodomstolen, som enligt uppgift redan nu ér inskickad for
granskning.

Vi har dven tidigare kritiserat den SLL:s tidsuppskattning av
genomforandet; att den dr rent felaktig, att bullerkartorna inte ar
relevanta och att transportvdgarna ut frén arbetstunneln ger ett
intryck av att bygget av tunnelbanan vid Sockenplan inte blir
sarskilt storande.

SLL:s redovisade tidsuppskattningar &t 1 stor grad 1 bilaga (PM
Byggskede) till samradshandling respektive bilaga (PM 5
Byggskede) till granskningshandling. [ samrédet berdknas den
bullrande perioden, inklusive markvibrationer, till mindre &n ett &r
medan den uppskattas till att pdga i sammanlagt sju ar (utdver
pagaende forarbeten) i granskningsskedet.
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Hade nya tidsuppskattningen funnits med 1 samraden, tillsammans
med nya bullerkartan och pilarnas placering vid utfarten, sa hade
mycket mera kritik och protester inkommit géllande lokaliseringen
av arbets- och servicetunneln till Sockenplan.

Kartor over luftburet buller dagtid

Vi ifragasitter dven den nya kartan angaende luftburet buller, om
bullernivierna &r relevanta for vad bullernivaerna kommer att bli
ndr bygget vil ar igang? Bullergransen for genomsnittligt buller pa
upp till 75 dBA, foljer anldggningsytan ganska vil, som om det
skulle finnas ett bullerplank runtom. Bullret kommer att spridas
vidare ut genom Oppningarna for tunnelbanan, Palmfeltsvigen och
utfarterna for arbetsfordonen.

Planbeskrivning

I skissen av arbets- och servicetunneln Sockenplan
(planbeskrivningen, sidan 89, figur 54) syns mynningen av tunneln
och traget mindre storande ut 4n vad det kommer att bli i
verkligheten/planerna tillater. Bilden visar felaktigt det som
planeras, det kommer att resultera i en storre fordndring av
landskapsbilden. Dessutom lér det drdja ett bra tag innan trdden har
blivit sa stora som 1 bilden.

Servicetunnel

Valet av Sockenplan som utfart for arbets- och servicetunnel &r det
klart sdmsta alternativet nir det géller buller, markvibrationer,
luftfororeningar och trafik. Utdver det kommer ocksa traget for
servicetunneln och att triddungen forsvinner kommer att forsamra
vér kulturmiljé samt stads - och landskapsbilden kraftigt. Darfor
kraver vi att arbets- och servicetunneln flyttas till ndgon av de tva
forsta alternativen.

Av de tidigare fyra alternativen péa service- och arbetstunnel
beddmer vi alternativ 2 (Arenavidgen) som lampligast ur alla
paverkansperspektiv, alternativ 1 (Bolidenvégen) dr att foredra
framfor alternativ 3 (Trddskolevdgen) och alternativ 4
(Sockenplan). Vi kan inte géra nagon beddmning av projektering,
ledningssamordning eller produktion eftersom det inte framgar av
underlaget till alternativ for arbetstunnlar.

I SLL:s bilaga ”07 PM Studerade alternativ for
arbetstunnelplacering”, pa sidan 35: ”Stockholms stad forordar
starkt denna arbetstunnel framfor de 6vriga.” Vi undrar dd vem pa
Stockholms stad som forordar alternativ 4, framfor de andra
alternativen? Bland annat eftersom planerade transporterna kommer
att ske pa Enskedevégen som &r forbjuden for tung trafik nattetid.
De tunga transporterna kommer dven att passera valdigt nira
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bostéder, flera skolor, forskolor och korsa dvergangsstillen samt
cykelvégar. Det gor inga av de andra alternativen.

Transportvdig

Sockenplan ér det enda stéllet for tunnelbanebygget Nacka och
soderort dér tunnelbanan ansluter mot befintlig tunnelbana i
markniva samt dven, forutom Blasieholmen, det enda stéllet dir
tung trafik av sprangmassor kommer att goras nattetid. Det pd en
vig som dr forbjuden for tung trafik nattetid.

Enligt Stockholms kommuns lokala trafikforeskrifter om allminna
foreskrifter 16 § Fardvagsforteckning A, dr tung trafik bara tillaten
pa Enskedevigen mellan Nynédsvéigen och Arenavigen. Forbudet
for ovriga strackan av Enskedevigen géller {for lastbilar med en
bruttovikt som Overstiger 3,5 ton och fér inte foras pa den striackan
mellan klockan 22 och 06 enligt Stockholms kommuns lokala
trafikforeskrifter om allménna foreskrifter. 9 § Forbud mot trafik
med lastbil.

Vi foreslér att gronmarkerade gator i Stockholms karta for karta for
tung trafik i ytterstaden
(http://foretag.stockholm.se/Tillstand/Trafik/Tung-trafik/Tung-
trafik-karta/) anvénds nattetid for tunga transporter.

Med arbetstunnel vid Sockenplan kommer transporterna att bli
langre, jamfort med tidigare alternativ (till exempel med alternativ
tvd, Arenavigen, sd kommer transportvagen att bli 1000 meter
langre). Med 90 fulla lastbilar per dygn, innebar det 90 kilometer
langre korstracka per dygn, under flera ars tid. Den léngre
transportvégen strider bade mot SLL:s och Stockholms stads
uttalade miljdambition att & ned biltrafiken, inte minst den fran
tunga dieseldrivna fordon med de miljéproblem som utsldppen
fororsakar 1 boendemiljon for barn och vuxna.

Transportvdg med fokus oskyddade trafikanter

Runt Sockenplan finns flera grundskolor och forskolor. De tunga
lastbilarna ska passera méanga skolor, forskolor och bostadshus runt
Sockenplan. Det innebér en kraftigt 6kad olycksrisk med manga
korsningar och dvergingsstillen, som fotgidngare och cyklister ska
korsa tillsammans med de tunga transporterna fran bygget.

I bilaga 4 PM Studerade alternativ for arbetstunnelplacering
redovisar SLL pé sidan 6 faktorer som varit styrande vid val av
olika alternativ for arbetstunnlar, bl a: "Tunnelmynningens
placering i forhallande till ndromradet (for undvikande av nérhet till
skolor, sjukhus, bostdder, verksamheter, kultur - och
naturmiljovarden, rekreationsomraden, trafik med mera)”.


http://foretag.stockholm.se/Tillstand/Trafik/Tung-trafik/Tung-trafik-karta/
http://foretag.stockholm.se/Tillstand/Trafik/Tung-trafik/Tung-trafik-karta/
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I sa fall méste transportvigen med tunga lastbilar runt Sockenplan
och langs med Enskedevigen, var ett extremt daligt val, eftersom de
tunga transporterna passerar fyra grundskolor, flera forskolor,
korsar flera cykelvégar och overgéngsstillen samt vildigt nira
hyreshus och smahus, langs med hela Enskedeviagen och ut till
Nynésvagen.

Med tanke pa alla avstdngningar av cykel - och gdngvégar som
redan idag gors under det forberedande arbetet, dér gdende och
cyklister skickas kors och tvérs over vagbanor, ar vi vildigt oroade
att den foreslagna placeringen av arbetstunneln ska skapa en dnnu
osdkrare trafikmiljo for alla barn och ungdomar som ska ta sig till
och frén alla skolor och forskolor i omréadet.

Foréldraforeningen upplever situationen for sina barn som idag
cyklar och gar, till och frén Lindeskolan pa Palmfeltsvigen, som
valdigt farlig med alla lastbilar. Citat StockholmDirekt:
Trafikkontoret, via sin pressavdelning hélsar, att de 1 nuldget inte
har ndgra planerade cykeldtgérder pa Palmfeltsvigen. "Men vi tar
tacksamt emot synpunkter och idéer bade for béttre skolvidgar och
trafikfragor i stort." Denna bilaga ér ett sddant.

Vi vill i detta sammanhang dven citera frdn den broschyr som
dévarande Viagverket gav ut i samband med bygget av Sodra
lanken: ”Genom att kontrollera arbetsflodena har stérningarna for
omgivningen kunnat minskas. Ett exempel ar att alla transporterna
har styrts till fyra arbetstunnlar byggda i omraden dar fa ménniskor
bor.”

Tunga transporter

Pé sidan 33 i PM Studerade alternativ for arbetstunnelplacering
skriver SLL att: ”Antalet lastbilar med bergmassor beréknas till
cirka 90 per dygn. I berdkningen antas att lastbilar som kan lasta
max 11 ton anvinds.” Men 1 PM Byggskede, pé sidan 17 &r det 30
stycken per dygn, som lastar 30 ton. I ansokan till Mark - och
miljodomstolen, pd sidan 43 i Bilaga A, Teknisk beskrivning, dr det
90 lastbilar som lastar 12 ton. Det blir en stor skillnad 1 trafikbuller,
vad dr det som géller?

Buller

Placering av arbets- och servicetunneln gor dven att ett redan
bullerutsatt omrade blir &nnu mera utsatt for buller dygnet runt
under hela den totala byggnadstiden pa upp till étta ar.

Vi undrar hur mycket bullret 6kar nér lastbilar med en totalvikt pa
over 50 ton, ska accelerera efter rondellen och uppfor
Enskedevigen? Oavsett hastighet dr bullret konstant hogt, runt 80
dBA och blir annu hégre om man méiter med dBC-filter pa grund av
att bullret fran den tunga lastbilen drivlina dr lagfrekvent.
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Fran Handbok i trafikbullerskydd, utgiven av Sveriges Kommuner
och Landsting: ”Bullret fran drivsystemet har mer energi i légre
frekvensomraden jamfort med bullret fran dack - vigbana. Bullret
fran drivsystemet varierar mest med gaspéadrag och inte med
hastigheten. Ljudemissioner fran forbranningsmotordriva
personbilar, bussar och lastbilar vid korsningar och
cirkulationsplatser varierar beroende péa fordonskategori.
Ljudeffekten okar for tyngre fordon efter korsningen eller rondellen
da accelerationen 6kar. Rullningsljudet minskar nira korsningen
och cirkulationsplatsen da hastigheten blir ligre medan
framdrivningsljudet 6kar nir motorn belastas under acceleration.”

Mditning av tunga transporter nattetid

Bilaga 03 PM Byggskede, sidan 21: ”Buller kommer ocksé att
uppstd vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna.
Da dessa dr placerade nira trafikerade vigar kommer buller fran
bergtransporter inte orsaka ndgra patagligt 6kade bullernivéer sett
over dygnet. For att &stadkomma en ljudokning av ekvivalenta
ljudnivder med 1 (en) dB fran den totala trafiken pé en vig krévs att
den tunga trafiken 6kar med 20 %. Den tillkommande méngden
tung trafik beddms generellt vara mindre &n sa. D4 maximala
ljudnivaer dr beroende av det mest bullrande fordonet, och inte
mingden fordon, dkar inte den berdknade maximala ljudnivén vid
vagar dir det idag gér tung trafik.”

Enligt uppgift fran Rickard Cademan, trafikhandlaggare pa
Trafikkontoret, har man vid tvd métningar fétt fram ett
genomsnittligt virde av tung trafik pa 47 stycken fordon for
Enskedeviégen, mellan klockan 22 till 06. Enligt tidtabellerna &r 17
stycken av dessa ér buss 163. Det innebér 30 tunga fordon, mellan
klockan 22 — 06 om man riaknar bort bussarna, som antagligen
bullrar betydligt mindre &@n lastbilarna.

Med det berdknade antalet tunga lastbilar pa totalt 180 per dygn, 90
stycken tomma in och 90 stycken fulla ut, innebir det en 6kning
med 600 % om de tunga transporterna, fyllda med sprangmassor
gors mellan klockan 22 — 06. Det dr 58 procentenheter mer dn vad
som anges 1 ansOkan, se citat ovan. Blir det lastbilar med 30 tons
last och med en totalvikt dver 50 ton sé blir trafikkningen 300 %
vilket dven det innebir betydligt flera tunga transporter dn den
okning pé 20 % som SLL rdknar med.

De tunga transporterna, fullastade av sprangmassor, kommer att
bullra mycket kraftigare dn lastbilar som bara passerar forbi.
Sarskilt eftersom de tunga transporterna ska gasa pa upp for
tunneloppningen for att ta sig ut pd Enskedevédgen och sedan
accelerera tillbaka upp pa Enskedevigen, efter att de har rundat
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Sockenplans rondell. Lagfrekvent buller fran lastbilar passerar
dessutom ldttare genom véggar och fonster.

Naturmiljo

Placeringen av servicetunneln gor att alla stora trdd mellan kvarteret
Lantarbetaren och Palmfeltsvégen forsvinner. Alla nuvarande stora
trad inom omradet kommer att huggas ner for att ge plats at
servicetunneln samt for ytor till spont och spontstag.

Fran dokument Naturmiljo i SLL:s handlingar, finns det sdrskilt
skyddsvirda trdd markerade inom ytan for den planerade
arbetstunneln; I sydvéstra delen, intill Bjérneborgsvégen, stir en
16nn samt ett antal lindar, varav tre dr grévre och hamlade och en
utgdr haltrad.”

Citat Planbeskrivning, sidan 28: ”Nagra pétagliga naturvirden
beddms inte finnas inom omradet som planeras tas i ansprak for
etableringen av tunnelmynningen.” Detta &r en uppfattning som
ingen som arbetar med stadsplanering kan dela.

Kulturmiljo

Bilaga MKB tillhdrande jarnvégsplan, sidan 81: I omradet runt
Sockenplan finns hoga kulturhistoriska vérden 1 form av flera
blaklassade fastigheter och riksintresseomradet Gamla Enskede.
Hér dterfinns dven de véardefulla kulturmiljéerna Enskede Gérd och
bostadsomradet oster om Sockenplan.”

Bebyggelsen 1 Gamla Enskede utgor riksintresse for
kulturmiljovarden. Omrédet utgors av Stockholms forsta
tridgérdsstad med kommunalt planerad egnahemsbebyggelse, den
terrdnganpassade stadsplanen utarbetades efter internationella
forebilder. Arbets- och servicetunneln kommer att gora ett fult och
apart ingrepp 1 en mycket vdl sammanhallen miljo, i en miljé som &r
av riksintresse.

Sdttningsrisker

Vi dr oroade att grundvattensdnkningar tillsammans med de tunga
transporterna ska resultera 1 sattningsskador pé fastigheterna vid
Sockenplan och ldngs med Enskedevédgen. Enskedevigen ar
dessutom en K2 - vig med begrinsad barighet.

PM Hydrogeologi, sidan 38: ”Sista omridet som kan beroras av
tunnelbaneutbyggnaden ar den storre sydost-nordvéstliga dalgéngen
langs med Sockenvégen, vilken fortsétter genom Enskedefiltet fram
till Arstafiltet. Hér varierar jorddjupet fran 5 upp till 20 meter. De
maktigare lerjordlagren i detta omrade gor att en
grundvattennivasdnkning kan orsaka markséattningar.”
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Provhalet 15SW354 i figur 27 (PM Hydrogeologi Bi laga C7 PM
Sdttningar) visar pa stor risk for pagaende séttningar. Provhélet ar
gjort 1 h6jd med utfarten for arbets- och servicetunnel dér de tunga
lastbilarna, med en last av 30 ton och en totalvikt pa 50 till 52 ton
kommer upp och svinger ut pa Enskedevigen. Det &r ytterligare en
orsak till att flytta arbets- och servicetunneln for att undvika risken
att sittningsskador uppstar, orsakade av de tunga transporterna runt
Sockenplan och Enskedevigen.

Privatperson 2

Jag vill med det hir mailet och bifogade inlaga vara med och
paverka var ni lagger er arbetstunnel i diarienummer: 2014-189009.
Det kommer péverka omgivningen pé ett sétt som &r stérre och mer
omfattande, att det ska ga “forhandla bort” vigar som ej ar avsedda
for sa tungtrafik och ska finnas i omréde dir manga barn vistas. Den
fraga som vécks dr om det hiander olycka med barn inblandade
vems ér dé ansvaret? Det kan ldta tufft, men den fragan 6nsk

Utover det vill jag med mitt mail papeka att vi finns utanfor det inre
omrade som har mojlighet att f4 stdd om det blir problem i huset.
Vi har ett tungt Skyddsrum som hidnger samman med vart hus, vi dr
precis utanfor omradet. Om det blir rorelsen i den kommer
skyddsrummet att paverka hela huset och med séttningar som ar
svéra att veta hur det kommer péaverka resterande huset. Oavsett om
sjdlva huset star pd fastare mark, sa befinner sig skyddsrummet
nedanfor och i sjdlva sldanten. Skyddsrum éar till f6r alla och 1
dagsldget finns en oro for hur det paverkar sjélva.

Privatperson 3 - 4
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 5

Jag vill & det starkaste invinda mot planerna att vélja alternativ 4
(=Sockenplan) géllande placering av arbetstunnelns utfart vid
bygget av den nya strackningen av tunnelbanan.

Tunnelbanans utbyggnad och nya strickning ér en otroligt positiv
sak som jag och manga med mig emotser, det dr det forsta jag vill
betona. Det kommer gynna bade omradet och Stockholm 1 stort.
Det jag valdigt starkt invinder mot ar placeringen av arbetstunnelns
utfart, dir vi forstar att det forordas att alternativ 4 ar det som skall
véljas. Efter att ha list pa en del sa framstér det alternativet som
mer och mer obegripligt. Att inte bara tillata utan ocksa aktivt vélja
att all den tunga, bullrande trafik nattetid (i ett omride dér det inte
ens dr tillatet med tung trafik), 1 vdldigt manga ar framat, i ett
omrdde med ménga intillboende och framforallt ménga cyklande
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och gaende barn/ungdomar/vuxna (se i inlagan antalet intilliggande
skolor och forskolor), det &r helt enkelt inte forsvarbart -

och definitivt INTE da det finns inte mindre &n TRE andra
alternativ som i samtliga avseeden &r betydligt battre dn detta (allra
sdrskilt alternativ 1 och 2).

Jag ber er att nogsamt ldsa bifogad inlaga 1 d&rendet som detaljrikt
och pé djupet har brutit ner de olika alternativen och sakligt visar
rimligheten 1 att vdlja nagot av de andra tre alternativen.

Att anda vélja alternativ 4 vore fullkomligt oforsvarligt.

Det dr min forhoppning att ni kommer till samma slutsats.

Privatperson 6

Vad dr det som gor att "hela Sveriges alla" nya hus méste se ut som
lador. Blir det inte lite vél utarmad arkitektur da?

Pé Soder finns sa mycket tradition att ta inspiration av for att skapa
en tunnelbaneuppgang som kan matcha det fina Séder vi har, och
dnda vara modern till sin funktion.

I "Mitt 1 S6dermalm" sd jag den 6/2 en artikel om hur de nya T-
banestationen vid Sofia ska se ut och det 4r med fortvivlan och sorg
1 hjérta och sjdl som jag skriver till er.

Varfor gora en fyrkantig 1ada bland gamla vackra kvarter?

Varfor inte inspireras av de vackra husen som finns i ndrheten?
Finns det inte forskning som sdger att ménniskor mér battre av att
bo i vackra miljoer och dir men inte mar lika bra i den
"betongbrutalism" som hérskat sedan ar tillbaka?

P& SLL hemsida hittar jag nagra fraser om att denna byggnad skulle
passa sa vil in mellan plats och byggnation. Finns det inget annat 4n
detta brutala som skulle kunna fungera pd samma sitt?

Ma sé vara att materialen ar trd och gris (och massor av glas), men
utformningen &r ju forfarligt anskramlig och forstdr i mina 6gon
kvarteren.

Det skulle sdkert g att géra mycket bittre!

Privatperson 7
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 8

1. Forslaget strider mot kommunens parkplan

Av Stockholms/ S6dermalms parkplan och parkprogram framgar att
Stigbergsparken ar en kulturhistorisk viardefull miljo. I riktlinjerna i
Sodermalms parkplan framgar att kulturhistoriskt vérdefulla parker
ska bevaras och skyddas. Parker dr mycket viktiga for rekreation
och aktiviteter. Att ta i ansprak sa stor del av parkens yta for en 10-
11 meter hog och 800 kvm stor byggnad och gangstrak framstar
som obegripligt utifran detta. I praktiken kommer parken i princip
upphora.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2014-18909
Sida 66 (72)

2. Overvigande om alternativa losningar saknas

Uppenbarligen har inte nagra alternativa lI6sningar dvervagts
forutom forra forslaget i sydvastra delen av parken som avvisades
pga dalig berggrund. Andra alternativ skulle vara ett mindre tag,
som en bergbana, och som tar resendrerna upp ovan jord eller en
tunnelbaneuppgang i ndgon befintlig byggnad vid
Tjarhovsplan/Folkkungagatan eller vid Ersta sjukhus. Har
alternativet att springa in stationsbyggnaden i berget undersokts?

3. Ingen samordning med forindringsforslag for Ersta sjukhus
Miljon vid Stigbergsparken kommer dven att paverkas av forslag
till utbyggnad av sjukhuset. Inte minst med mer biltrafik,
parkeringsplatser etc. Nagon samordning och dvervigande kring
detta tycks inte ha forekommit.

4. Varfor tva malpunkter- vems direktiv?

Utgéngspunkten 1 forslaget dr att det dr viktigt att T-baneuppgingen
ska kunna nas bade fran Tjarhovsplan och fran Ersta sjukhus. Det ar
inte en rimlig utgdngspunkt 1 forhéllande till

det stora ingrepp som det innebdr for Stigbergsparken. Det borde
istéllet finnas ett direktiv dir man minimerar ingreppet 1
Stigbergsparken och undviker att bygga mitt i parken samt att
byggnaden minimeras.

5. Inga nya bostiider planeras i omradet- varfor viktig
knutpunkt?

Savitt vi kdnner till planeras ménga (cirka 1200) nya bostidder vid
bussgaraget ndra Hammarbykanalen. Det &r inte sannolikt att de
boende kommer att anvinda sig av den planerade
tunnelbaneuppgangen Sofia eftersom det blir betydligt ldngre vig
(cirka 800 meter), jimfort med den betydligt ndrmare uppgangen
som planeras vid Vintertullen, station Hammarby kanal (500 meter).
I 6vrigt planeras inga nya bostdder inom dstra Sodermalm.

6. Det biista alternativet ir att inte bygga nagon uppgang vid
Stigbergsparken- behovet av en T-baneuppgéing for Ersta
sjukhus dr mycket litet enligt viar bedomning.

Det vore ett alltfor stort ingrepp 1 omrédet och besokande till Ersta
sjukhus kan mycket vdl komma via taxi, bil, buss etc. Varken vid
Sodersjukhuset eller Karolinska sjukhuset finns nérliggande T-
baneuppgéngar- och det fungerar utmérkt.
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Privatperson 9 - 17
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 18

Synpunkter pé detaljplan och jarnvagsplan for den nya
tunnelbanestationen Sofia, 2018-02-28:

Vi dr fortsatt starkt kritiska till forslaget med en stor byggnad mitt i
Stigbergsparken Det giller savil storlek som ldge, framforallt med
hénsyn till stadsbilden och parkrummet som helhet samt parkens
framtida egenskaper. Har menar vi att forslaget inte alls tar den
hénsyn som platsens historia och parkens kvaliteter kraver. Det
géller savél kulturmiljo som natur- och rekreationskvaliteter. Det
faktum att man utgétt frn att kunna bygga pa parkmark &r i sig
anmarkningsvirt men i delar forstieligt. Att man ddremot landar i
en 16sning som genom sin placering tar véldigt stora delar av parken
1 ansprak och 1 princip utplanar de kvaliteter som denna
stadsdelspark har idag dr dock obegripligt. Det maste rimligen
betraktas som ett misslyckande. Det dr svért att forestilla sig ett
samre lage 1 parken.

Det bearbetade forslaget visar tydligt hur placeringen i parken
genererar stora hirdgjorda ytor for att klara tillgdnglighet till
byggnaden. Av dagens grona parkyta tar forslaget uppskattningsvis
ca 75 % 1 ansprék genom byggnad och tillkommande hardgjorda
ytor. Kvar blir en gron yta i eftermiddags-skugga av den nya
byggnaden, ldngt ifrdn “en gron oas i den annars téta
kvartersstrukturen” (“Rekreation, SLL, samradshandling 2016-11-
09’) som vi har idag. Utifran de konsekvenser som beskrivs i SBKs
och SLLs dokument sa dr det tydligt att parkens kvaliteter och
funktion som stadsdelspark, idag och i framtiden, varit helt
underordnade 1 valet av 16sning. Dir konstateras att stora natur-,
rekreations- och, inte minst, kulturvirden gér férlorade med det
nuvarande forslaget. I bilagda axplock ur samradshandlingarna
framgar tydligt att forslaget star i stark konflikt till dessa
konstaterade vérden. Vi ser i dessa dokument att var uppskattning
av Stigbergsparken delas av SBK och SLLL men att det bearbetade
forslaget tyvirr inte alls haft som uppgift att behalla eller ta hansyn
till dessa kvaliteter. I den mé&n som alternativa placeringar dver
huvud taget diskuteras 1 handlingarna sa handlar det i allt véasentligt
om tekniska och framforallt ekonomiska argument emot
alternativen. Ingenstans diskuteras vérdet av den park som for alltid
gér forlorad. Det illustrerar en brist pa langsiktig helhetssyn som vi
finner ytterst anmérkningsvird.

Sa vitt vi forstér har ett antal instanser 1 tidigare samrad framfort
synpunkter pa forslaget i linje med de vi ldmnar hir. Exempelvis
framfor Stockholms stad 1 sitt remissvar (PM 2017:102 RI Dnr 111-
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854/ 2017) ett antal synpunkter. Det dr forvanande att man i det
aktuella bearbetade forslaget till tunnelbanestation Sofia inte alls
beaktat dessa, utan istdllet redovisar samma ldge och samma volym
som tidigare. Vi menar att hela forslaget for station Sofia behover
ses over. | denna Gversyn maste helheten i stadsbilden och parken
med sina kvaliteter vara prioriterade forutsattningar. Utifrén det
anser vi att byggnadens placering maste fordndras samt att
alternativ till att dra upp hissarna till marknivd och darigenom
tvingas bygga en sa stor volym maste utredas pa nytt. Vardet av en
park 16per 6ver manga hundra ar och gér inte att Gverskatta. En
forlorad park far staden aldrig tillbaka.

Privatperson 19 - 20
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 21

Jag ar oroad Over den paverkan som det kommande
tunnelbanearbetet utmed grona linjen kommer ha pa vért hus och
var vardag. Jag bifogar lank till inlaga som tagits fram av
engagerade grannar.

Samt se yttrande privatperson 1

Privatperson 22-27
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 28

Ref. till dagens telefonsamtal 6nskar jag kompletterande och
tydligare information om hur utformningen ar tinkt att bli framfor
min fastighet, Buketten 1, i samband med tunnelbanebyggnationen
Sofia.

Tex tillfartsvégen till fastigheten samt véindplanens utformning.
Idag &r det gatumark men enligt granskningshandlingarna skall det
bli parkmark.

Privatperson 29
Se yttrande privatperson 1

Privatperson 30

Valet av Sockenplan som utfart for arbets- och servicetunnel dr det
klart sdmsta alternativet nér det giller buller, markvibrationer,
luftféroreningar och trafik. Darfor kraver jag att arbets- och
servicetunneln flyttas till ndgot av de Gvriga alternativen.

Ett bygge av den hir storleken som kommer 16pa under s lang tid
borde verkligen planeras for att minimera oldgenheterna for boende.
Att kraftigt forsdmra vér boendemiljo och vara barns skolmilj6é
under s manga ar borde véga tungt. Dessutom bor hdnsyn tas for
att minska riskerna for séttningsskador pa véra hus och forsdmrad
natur- och kulturmiljo.
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Samt se yttrande privatperson 1

Privatperson 31-32
Se yttrande privatperson 1

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Val av arbetstunnel

Arbetstunneln Arenavdgen (Alternativ 2) som overvdildigande av
yttranden foresprdakar ligger inom ett omrdde som omfattas av
Vision Soderstaden som dr ett av stadens storre
stadsutvecklingsomrdden och bestdr av Globenomradet,
Slakthusomrddet, Sodra Skanstull och Gullmarsplan-Nyndsvigen. [
program for Slakthusomrdde star att Arenavdgen breddas och

kan kantas av byggnader i 6-8 vdiningar. Aven Enskedeviigen,
foreslas byggas om till en stadsgata med ny bebyggelse

mot soder. En permanente arbetstunnelmynning utmed Arenavdigen
skulle ddrfor forsvara omdaning av Arenavigen till en stadsgata.
Staden har sdledes valt att en arbetstunnel med tunnelmynning mot
Enskedevigen vid korsningen Palmfdltsvigen/Enskedevigen
ldmpar sig bdttre da denna del av viigen har betydligt ldigre
potential till omdaning till en stadsgata pa grund av etablering av n
del tekniska anldggningar bdade ovan- och undermart.

Dock dr det vird och notera att staden tillsammans med FUT
undersoker och studerar mojligheten att under byggskedet grena
arbetstunneln sa att den mynnar ut mot Enskedevigen i héjd med
Enskede gymnasium och innan korsningen Palmfdltsvigen-
Enskedevigen. Forslaget bedoms ha manga fordelar bl.a.
transportvigen blir kortare dd transport och bortforslande av
springmassa en runda Sockenplan. Aven pdaverkan i form av
storningar och buller pa omgivningen blir mindre.

Buller

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stéra sa lite
som mojligt. Fastighetsdgare, ndringsidkare, ndrboende och andra
berorda kommer i god tid att informeras om att stérande arbeten
kommer att ske, var det ska ske och hur ldinge.

Konsekvenser av buller under byggtiden hanteras i
tillstandsansékan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansékan préovas
av mark- och miljodomstolen. Ansékan till domstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och berorda bereds mojlighet att ldmna synpunkter till
tillstandsansokan. I ansékan redovisas forslag till villkor for
verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Vibrationer och sdittningar
Konsekvenser rérande grundvattenbortledning samt eventuella
sdttningar hdrrorande till dessa hanteras i tillstandsprocessen
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enligt miljébalken. Ansokan till mark- och miljodomstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts
och till tillstandsansékan bereds berorda méjlighet att ldmna
synpunkter.

SLL genomfor redan idag kontrollmdtningar av sdttningsrorelser i
mark och pd utvalda byggnader i omradet. Detta kommer dven att
fortga under byggnation och efterdt. Dessutom sker mdtningar av
grundvattennivder i ett stort antal grundvattenror. All kontroll ska
ske i enlighet med ett kontrollprogram, som tas fram i samrdd med
ldnsstyrelsen. Fordndrade grundvattennivaer ger en tidig indikation
pa att sdttningar kan komma att ske, varfor de dr extra viktiga att
folja upp. Genom mditningar kan SLL i god tid identifiera risker och
dven sdtta in datgdrder ddr sa behovs. SLL utfor dven en riskanalys
med avseende pa markvibrationer innan arbeten utfors. Denna blir
ett underlag till de besiktningar som ska ske innan och efter
avslutade arbeten. Riskanalysen dr ocksa en viktig information for
att kunna anpassa arbetena sett till val av metod for spontning,
schaktning med mera.

Ovriga

Kulufornia Kebab KB

Jag representerar Kulufornia Kebab KB, 969674-2940, enligt
bifogad fullmakt. Bolaget driver verksamheten Erstagrillen pa
Folkungagatan 119, vid Stigbergsparken, i egen byggnad pa
arrenderad mark (fastighetsbeteckning S6dermalm 10:35) och
berors av planerna pa dndrad detaljplan infor
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka/sdderort. Bolagets foretradare
har bett mig att sammanfatta och framfora synpunkter.

Den nya tunnelbanestationen Sofia planeras att ha upp-/nedgang i
berget vid Stig-bergsparken vars utseende ddrmed fordndras, exakt
hur dr dnnu inte beslutat. I tillgidngligt gestaltningskoncept nimns
att en ny kioskbyggnad eventuellt kommer att uppforas pé torget.
Bolagets befintliga kioskbyggnad finns inte med pa
illustrationsplanen och omnidmns endast 1 inledande historik och
beskrivning dver Stigbergsparken forr och nu.

Bolagets befintliga kioskbyggnad i syddstra hornet av
Stigbergsparken dr andamélsenlig och skulle kunna anvidndas dven
nér station Sofia dr fardigbyggd. Beldgenheten gor att den ligger
lattillgdnglig for kunder som ar pa vég till/frén station Sofia,
samtidigt som den inte hindrar de storsta resandestrommarna mot
Tjarhovsplan. Ytan ar 25 kvadratmeter i1 gatuplan med lika stor yta
som lager 1 kéllarplan. Idag drivs verksamheten som gatukok men
inriktningen kan 4ndras.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 samband med lokalisering av ny stationsbyggnad for tun-
nelbanestation Sofia i Stighergsparken, sker en omdaning av
befintlig park och utvecklas frdn att vara ett i forhallande till
Folkungagatan sidoordnat parkrum i foten av Stigberget till att bli
ett gemensamt stadsrum pd ostra Sédermalm. Parken gestaltas med
park- och torgsytor for vistelse och kommunikation vdster och séder
om stationsbyggnaden.

Stigbergsparken kommer att fa olika karaktdr. Mot vdster, i
anslutning till entrén till tunnelbanan skapas ett parktorg med fritt
placerade trid och forhéjda planteringar. Hdr mojliggors handel i
form av café, kiosk och pressbyrd. Mot oster skapas bade park och
torg dock inga mojligheter till handel.

Befintlig kioskbyggnad ligger idag pd parkmark uppldten med
arrenden. I foreliggande detaljplan kommer marken ddir
kioskbyggnaden stdr planliggas som torg och ur en uppldtelse
aspekt paverkas inte arrenden av den nya detaljplanen. Staden far
sdledes bestimma om kioskbyggnaden far ligga kvar efter planens
genomforande eller ej. Vid omdaning av Sigbergsparken tillskapas
tvd torg med parkkaraktdir varav det ostra torget far bebyggas med
begrinsad handel och service. Aven i den ny lagakraft vunna
planen for Ersta sjukhuset (Rabatten 9 m fl, 2012-12553) finns
byggrditt for handel. Dessa byggrditter ger verksamhetsutovaren att
vid en eventuell uppsdgning av arrendeavtalet, kan fortsdtt sin
verksamhet.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Bevara Stigbergsparken i dess nuvarande form

- Flytta arbetstunneln vid Sockelplan till Arenavigen

- Stationsbyggnaden Sofia med dess l4ge och volym passar
varken 1 stadsbilden eller 1 parkrummet.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Utifrén inkomna synpunkter gor Stadsbyggnadskontoret bedomning
att utbyggnaden av tunnelbana &r ett viktigt och angeldget projekt
for Stockholms stad och regionen. Vidare har en intressekonflikt
mellan projektet i sin helhet och parks ianspraktagande samt
placering av stationsbyggnad och arbetstunnel identifierats. Ett antal
yttranden, mest fran boende, har inkommit med kritiska synpunkter
pa dessa namnda fragor.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse har betonats
sarskilt 1 oversiktsplanen for Stockholm dir det framgar att
Stockholm ska ha ett vl fungerande transportsystem med minimal
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klimatpaverkan som later manniskor snabbt och enkelt rora sig i
hela regionen. I dversiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som
stommen i framtidens transportsystem.

Argumenten grundar sig i Stockholms tillvdxt som dr bland de mest
snabbvixande storstadsregionerna i Europa med en
befolkningstillvéixt pa ca 35000 personer per ar och vintas nd 2,6
miljoner ar 2030. Detta stéller bland annat krav pa forbattrad
kollektivtrafik samt bostadsbyggande.

Utbyggnaden av tunnelbanan innebar forbattrade mojligheter till
kollektivtrafikresande samt knyter samman staden och lénet. Vidare
skapar utbyggnaden nya forutséttningar for framtida utveckling och
tillvixt 1 regionen. En tillgénglig, tillforlitlig och vélfungerande
kollektivtrafik spelar en allt viktigare roll i val av fairdmedel och en
framgangsfaktor for att projekten ska konkurrerar med
privatbilismen och fa acceptans av omgivningen maste dessa
utvecklas pa ett sitt som ar forsvarbart ur hallbarhetsperspektiven,
dvs milj6hénsyn samt socialt och ekonomiskt ansvarstagande.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Anna Lina Axelsson Renoir Danyar
planchef stadsplanerare
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