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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett forslag till detaljplan som
syftar till att omvandla omradet kring Bredings trafikplats till en
funktionsblandad och levande stadsmiljé som bidrar till att koppla
samman Breding, Malarhdjden och Vistertorp i en tétare stadsviv.
Detaljplanen mojliggor cirka 1100 bostadslidgenheter, flera
forskolor, en F-9 skola for cirka 900 elever, ytor for handel samt
centrumdndamal 1 bottenvaningar och flyttad bensinstation.

Planforslaget skickades ut for granskning 25 mars till 23 maj 2018.
Under granskningen har cirka 50 yttranden inkommit.
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Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor
synpunkter i sak, exempelvis att det behovs kompletteringar
avseende bland annat trafikbuller, riskfrdgor och underlags-
utredningar kring trafikprognoser. Manga sakidgare och 6vriga
boende som framfort synpunkter dnskar att den planerade skolan
studeras om och minskas i storlek. Flera som ldmnat synpunkter ar
starkt kritiska till den foreslagna losningen for gdng och cykel langs
med Bredéngsviagen 6ver motorviagen. Det finns dven enskilda
synpunkter pé att hela och delar av den planerade bebyggelsen bor
ha en lagre bebyggelseskala och att bullerskédrmar bor planeras in
langs hela Sodertdljevdgens strackning. Enskilda synpunkter har
dven inkommit om att forslaget 1 stort &r bra och balanserat och
positivt for omradet.

Lansstyrelsen bedomer att granskningsforslaget behover
kompletteras med bestimmelser kring risk- och buller samt att det
tydligare sikerstills att detaljplanen inte medfor en pétaglig skada
pa riksintresset Sodertdljeviagen E4/E20.

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskning
foreslas detaljplanen kompletteras med ytterligare
skyddsbestdmmelser rorande risk- och buller f6r bostdder och
verksamhetsbyggnader mot Breddngsviagen och E4/E20
Sodertdljevégen.

En intressekonflikt finns mellan flera kringboendes dvervigande
negativa synpunkter pa framforallt den planerade skolans lokala
omgivningspdverkan och behovet av nya skollokaler. Kontoret ser inte
att det &r mojligt att bearbeta nuvarande forslag for att tillgodose de
negativa synpunkterna fran narboende utan att radikalt minska skolans
storlek och elevantal.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens huvudsyfte ér att omvandla omradet kring Breddngs
trafikplats till en funktionsblandad och levande stadsmilj6é som
bidrar till att koppla samman Breddng, Milarhdjden och Vistertorp
1 en tétare stadsviv. Ytterligare syfte ér att tillskapa bostader med
forutsittningar for hoga och varierande boendekvalitéer samt att
mdjliggora for levande och aktiva gatumiljoer, véilfungerade parker,
offentlig service och lokaler for centrumidndamaél inom planomradet.
Detaljplanen ska bidra till att skapa en lugnare ljudmiljé inom
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omradet och i1 dess ndrhet. Detaljplanen ska ocksé bidra till att
starka l&ngsiktig social hallbarhet i ndiromradet.

Omradet kring Bredéngs trafikplats domineras idag av trafikytor
och en forutsittning for den foreslagna utvecklingen ar omfattande
fordndringar av den befintliga trafikinfrastrukturen. Omradet ar
dock en viktig nod i den lokala gatustrukturen med trafikplats vid
Sodertiljevigen och huvudvégar som Skédrholmsvigen och
Bredédngsvégen. Planomradets ldge i direkt anslutning till
Sodertiljevigen paverkar nuvarande pa- och avfarter till
motorvagen och stiller sdrskilda krav pé att bebyggelse och
stadsrum utformas for att klara krav for buller och trafikfloden.

Samradsforslaget mojliggor cirka 1100 ldgenheter, en separat
forskola med 8 avdelningar, en F-9 skola med plats for 900 elever,
ca 7000 kvm tillkommande ytor for handel samt centruméndamal i
bottenvéningar och flyttad drivmedelstation.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden 25
mars till 23 maj 2018. Information skickades ut enligt séndlista till
remissinstanser, berdrda sakédgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2018-04-25. Planforslaget visades i
Tekniska Namndhuset, pa Medborgarkontoret i Skdrholmen samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedémning

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget riskerar att delar av
bebyggelsen blir oldmplig med hinsyn till ménniskors hélsa och till
risken for olyckor.

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget medfor risker kopplade till
transporter av farligt gods. Ytterligare dtgirder for att minska risken
vid olycka med farligt gods behover vidtas. Det géller bebyggelsen


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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langs med Breddngsvégen och dven ungdomsbostidderna utmed
avfarten fran vig E4/E20. Vidare krivs planbestimmelser som
reglerar utformningen av bostdderna utmed Breddngsvigen och 1
triangelkvarteret, sa att trafikbullerforordningens riktviarden for
utomhusbuller kan nés.

Eftersom Trafikverket har kvarstiende synpunkter anser
Lénsstyrelsen att det behover sékerstéllas och tydligare framga att
forslag till detaljplan inte paverkar vigens markansprak eller kan
innebdra pétaglig skada pa riksintresset innan planen antas. Detta
utgor en av provningsgrunderna enligt 11 kap. 10 § PBL.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d4 komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Hailsa och sékerhet — Risk

Bebyggelsen dr generellt placerad sa att manniskor utsitts for ldga
individrisknivéer. Samtidigt dr samhaéllsrisknivan i omradet som
helhet sé pass hog, att rimliga atgirder ska vidtas for att sinka
risknivan. Lansstyrelsen har f6ljande synpunkter pa
riskhanteringen:

- Ny bebyggelse direkt intill Breddngsvégen &r ett utsatt lage
om det skulle ske en olycka med farligt gods. Aven vid en
lag individriskniva anser Lansstyrelsen att atgirder som kan
minska konsekvenserna vid en olycka — och som kan
genomforas utan alltfor stor kostnad — behover genomforas.
Lénsstyrelsen bedomer att det &r rimligt att undersoka
mdjligheten till att stilla ytterligare krav, till exempel pa
végens utformning eller fasaderna. Lansstyrelsen efterfragar
ett resonemang som tydligt motiverar varfor inte fler
atgdrder behover vidtas samt en bedomning av om
transporterna pa Bredédngsvagen kan komma att oka.

- Lénsstyrelsen tolkar riskbeddmningen som att foreslaget
avstand dr en forutséttning vid bedomningen av risknivaerna
for bebyggelsen vid avfart efter trafikplatsens ombyggnad.
Kommunen behover dérfor se till att den nya avfarten
utformas med avakningsskydd mot planens bebyggelse,
samt att utslédpp av brandfarlig vitska stannar inom
vigomradet genom ldmpliga dtgéirder.

- Ikvarteret ndrmast vig E4/E20 som tilliter centrum, handel
med mera, har kommunen endast reglerat krav pd
ventilationen for att minska risknivéerna. Lansstyrelsen
efterfragar dven hér ett resonemang om varfor inte
ytterligare atgérder bor vidtas, till exempel krav pd fasaden
eller utrymningsvégar bort fran E4/E20.
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Buller

Det aktuella omradet dr mycket bullerutsatt. For att kunna
forebygga oldgenheter behover dérfor, enligt Lénsstyrelsens
mening, alla mojligheter tas tillvara att skédrma av buller och tillse
att boendemiljon blir s& bra som mojligt i ett helhetsperspektiv.
Lansstyrelsen rekommenderar att staden véljer att reglera de
atgdrder som visar sig vara verkningsfulla i bullerutredningen.
Lansstyrelsen rekommenderar vidare att planbestimmelser pa
plankarta blir tydliga for att klara en god boendemiljé med hénsyn
till omgivningsbuller. For bostadsldngan for ungdomsbostéder i
Oster behover bebyggelsen vara helt sluten mot trafikleden for att
inte ge oldgenheter, med inbyggda loftgangar m.m.

For att klara av riktvirdena i bullerforordningen krévs tillgéng till
tyst sida for ”"Bergshusen” langs med Bredéngsvégen,
“Triangeltomten™ mitt emot Slédttgardsparken och for bebyggelse
inom ’Storgdrdskvarteren” som ligger ndrmast Bredangsvigen.
Detta méiste vara reglerat i form av planbestimmelser.

Lansstyrelsen efterfragar motiv till att ta bort den bestimmelse som
fanns med i samradsskedet, som innebar att bostadsbebyggelsen
(’Tjockhusen”) lings med Eksétravigen inte fick komma till stand
innan bulleravskdrmande bebyggelse utmed Hantverksgatan
(’Gathusen”) uppforts. Om denna bebyggelse krévs for att en
acceptabel bullersituation ska kunna skapas behdver detta regleras.

Gillande huset som avses uppforas med ungdomsbostidder anser
Lénsstyrelsen anser att det krdvs planbestimmelser som reglerar att
bostidderna far ha en maximal yta av 35 kvm. For storre lagenheter
uppnas inte forordningens riktvirden, och mojlighet till
bullerddmpad sida saknas.

Planbestammelsen ”Bostader ska utformas sé att riktvarden for
trafikbuller {61js” dr inte verkningsfull.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret foresldr att
plankarta och planbeskrivning kompletteras med bestimmelser som
hanterar riskfrdgor samt riktvdrden for buller for hus lings med
Breddingsvigen och mot Sodertdiljekopplet infor antagande, i
huvudsak i linje med Ldinsstyrelsens synpunkter. Buller- och
riskutredning kompletteras infor antagande. Kontoret har haft
kontakter med Ldinsstyrelsen efter granskningen for att sdikerstdlla
foreslagna kompletteringar kring buller- och riskfragor.
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Luftfartsverket (LFV)

Luftfartsverket har som sakégare av CNS-utrustning inget att erinra
mot detaljplanen.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

En riskbedomning har tagits fram som visar pa riskreducerande
atgirdsforslag utifrdn markanvéndningens lamplighet 1 forhallande
till de krav pd hantering av olycksrisker som stélls utifran plan och
bygglagen (PBL) och miljobalken (MB). Detta har adresserats i
planbeskrivningen och skydd mot storningar har skrivits in som
planbestammelser i plankartan vilket SSBF ser positivt pa.

Delar av bebyggelsen ser ut att ha otillgingliga innergirdar (prickad
mark). Om alternativ utrymning ar tankt att dimensioneras med
hjilp av raddningstjénstens utrustning s bor det i planprocessen
sakerstéllas att framkomligheten och dtkomligheten for SSBF:s
stegutrustning dr mgjlig. Alternativet ér att utrymning sker utan
rdddningstjanstens utrustning, forslagsvis genom implementering av
Tr2 - trapphus. Alternativt kan ldgenheterna utféras genomgéaende
mot gatan dér uppstéllningsplatser for stegfordon da krévs. Detta
bor kommuniceras mellan stadsbyggnadskontoret och aktuella
byggaktorer for att undvika missforstand vid projekteringen och
mojliggora tillfredsstillande utrymning i planerad bebyggelse.

Framkomlighet vid raddningsinsatser och tillgang till brandvatten
vid hindelse av en rdiddningsinsats maste beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen.

Swedavia Airports
Ingen erinran. Planomradet ligger utanfor bdde Bromma och
Arlanda flygplatsers influensomrade.

Trafikférvaltningen

Trafikforvaltningen har inga nya synpunkter i granskningsskedet
men vill aterigen lyfta vikten av dialog kring busshallplatsernas
lokalisering, vikten av att sidkra bussens framkomlighet vid
anldggande av nya in- och utfarter, samt vikten av att planeringen
av gang- och cykelvigar tydligt beaktar kopplingen till
kollektivtrafiken.

Trafikverket
Trafikverket vidhéller framforda synpunkter i samband med samrad
och kompletterar med foljande synpunkter:

PlanfGrslaget innebdr en pétaglig fordndring av Trafikverkets
anldggningar. Forslaget riskerar att forsdmra Skdrholmsvigens
funktion som omledningsvéag, vilket innebir en minskad robusthet
for riksintresset vig E4/E20.
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Forbifart Stockholm

Trafikplats Breddng kommer dven efter Forbifart Stockholms
fardigstallande att fylla en mycket viktig strategisk funktion for
vagsystemet genom staden. Projekt E4 Forbifart Stockholm byggs i
direkt anslutning till, och till viss del inom, planomradet for
foreliggande detaljplan. All mark sdéder om den befintliga
strickningen av Murmaéstarvigen ingér 1 projektets arbetsomrade.
Namnda markomraden dgs av Stockholms stad men finns genom
upprittade avtal sdkrade for Trafikverkets ritt och nyttjande av
marken under byggtiden. Inom aktuellt omrade pagar projektet
enligt nuvarande tidtabell till och med maj ar 2023.

I samband med ombyggnad av strickan mellan Trafikplats Breding
och Trafikplats Kungens kurva, kan belastningen pa det
kringliggande lokala gatunitet komma att 6ka patagligt. Primért och
direkt paverkas trafikflodena pd Skidrholmsvédgen. Under 2019-
2023 kommer ett korfilt tas bort i sodergédende riktning, vilket
delvis kan leda till andra resandestrommar och 6ka belastningen pé
Skdrholmsvigen. Vigen kommer dven efter 2023 besta av ett
korfalt mindre 4n innan ombyggnaden. Pa grund av ovanstaende
arbete och de minskningar i trafikkapacitet som blir foljden, vore
det klokt att avvakta med stora ombyggnationer av Skdrholmsvagen
innan “forbifarten” fardigstallt delstrackan mellan Trafikplats
Kungens kurva och Trafikplats Bredéng (fardigstills ar 2023).
Trafikverket onskar en fortsatt dialog.

Cykelvigen ldngs den norra sidan av E4/E20 kommer att stingas
under resterande projekttid for Forbifart Stockholm. Den erséttas
med tillfallig cykelvag lings Skdrholmsvégen.

Riksintresse och funktion for omledning

Forutom riksintresse for kommunikationer ingér E4/E20 ingar 1 det
av EU utpekade Trans European Transport Network. Vig E4/E20 ar
ocksa en del av det primédra vignétet, identifierat i regional
samverkan. Trafikverket saknar en diskussion rorande
planforslagets pdverkan pé den regionala framkomligheten.
Ombyggnation av Trafikplats Bredéng enligt forslaget innebér en
forandrad funktion for trafiknoden, och Trafikverket havdar
minskade mojligheter att omleda trafik fran E4/E20 pa det lokala
végndtet och da foretrddesvis Skidrholmsvégen. Trafikverket menar
att det finns en 6verenskommelse inom ramen for den regionala
samverkan, och att det darfor tydligt ska sékerstéllas frén stadens
sida att omledning dven 1 framtiden ska kunna fungera.
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Drivmedelsstation

Trafikverket anser att drivmedelstationen inte bor viganslutas mot
Trafikverkets ramper. Anslutning mot ramp kan orsaka
trafiksdkerhetsproblem. Drivmedelsstationer ska generellt anslutas
mot det lokala véignitet. Plankartan bor tillfogas utfartsférbud pa
den del av drivmedelsstationstomten som vetter mot Trafikverkets
ramp

Trafikprognoser och vdgutformning

Stockholms stad har tagit fram olika trafikutredningar avseende
trafikprognos och viagutformning. Efter granskningsskede har en
kompletterande utredning, "Dokumentation dver arbetsprocess med
framtagandet av trafikanalys for trafikplats Bredidng”, tagits fram.
Trafikverket har 1dmnat synpunkter pa materialet och onskar att
ndmnda utredning, med nddvéndiga revideringar, tillfogas
handlingarna for detaljplanen. Ovriga trafikutredningar fran
granskningsskede bor ocksa uppdateras med senaste siffror for
basprognos 2040 och ocksa uppdateras till det nya materialet i den
kompletterande trafikutredningen.

Innan detaljplanen antas ska Stockholms stad och Trafikverket ha
ritat ut kvarstaende fragetecken vad géller trafikprognoser och
vagutformning.

Trafikverket vill poédngtera kravet pd att Stockholms stad pavisar ett
kostnadsbedomt alternativ for pafartsrampen soderut, som
mojliggdr dubbla korfilt for att kunna prioritera kollektivtrafik.
Dubbla korfélt ér nddvéindiga 1 en framtida situation dir
pafartsreglering kan komma att aktualiseras.

Vidare process och avtal

Innan detaljplanen antas ska Trafikverket och Stockholms stad
tecknat avtal géllande planerade forehavanden i och omkring
trafikplatsen. For att mojliggéra en ombyggnad maste Trafikverket
initiera en planldggningsprocess enligt viglagen.
Planlaggningsprocessen kan resultera i olika utfall avseende
planldaggningstyp. Mgjligheten finns att processer kan samordnas
genom att detaljplan och planlaggningsprocess 16per parallellt.

Stockholms stad ska std for samtliga kostnader avseende
Trafikverkets inblandning i en framtida ombyggnad av trafikplats
Bredéing. Staden ska ocksé std for alla kostnader avseende
framtagande av handlingar utifran planlaggningsprocessen kopplat
till ombyggnationen samt Trafikverkets interna kostnader for
personal i projektet.
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For detaljplanens genomforande ér det avgorande att Trafikverket
och Stockholms stad 16ser kvarstdende fragetecken géllande
trafikplatsens utformning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Avtal tecknas mellan
Trafikverket och Stockholms stad infor antagande av detaljplan.
Trafikutredningar har kompletterats infor antagande kring
kapacitetsberdkningar och utformning av trafikplatsen och dessa dr
avstimda med Trafikverket. Samverkan kring genomforandefrdagor
pdgar mellan staden och Trafikverket men behover fordjupas i den
fortsatta processen for att hitta en robust utbyggnadsordning.
Staden dr medveten om komplexiteten i fragan kring samordning
med byggandet av Forbifart Stockholm och att detta kan pdaverka
utbyggnadstakten av bebyggelsen inom detaljplanomrddet.

Det finns en oavslutad diskussion med Trafikverket om de mindre
Jjusteringar av statligt vigndt som behdlls dr sd pass omfattande att
de behover foregas av en separat vigplan. Den del som berérs dr
en mindre avsnitt med ett justerat ldge for av- och pdfartsrampen
inom en strdcka pd cirka 100 meter pd norra sidan av motorvdgen.
Ompradet omfattas inte av aktuell detaljplan utan regleras i gillande
detaljplan som specialomrdde for motorvig vilket mojliggor
studerade fordndringar utan dndring av detaljplanen. Staden har
under flera ar foreslagit for Trafikverket en parallell planprocess
om sddan dr nodvdandig och har anpassat utredningsunderlag for
att forenkla en sadan process. Tyvirr har Trafikverket uteblivit med
besked i fragan.

Kontoret ser det inte som nédvindigt att reglera ett utfartsforbud
mellan foreslagen drivmedelsstation och pdfartsrampen till
Sodertiljevigen E4/E20 eftersom Trafikverket dndd har full
radighet vilka vigar som far anslutas till pafartsramperna. En
separat pdfartsramp dr inte nodvindig for en flyttad
drivmedelsstation men skulle avsevdrt forenkla kopplingen mellan
stationen och motorvigen norrut. Flera alternativa ramplésningar
som uppfyller Trafikverkets standard kring vigar och gators
utformning har studerats.
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Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten

For det langsmala kvarteret ndrmast motorvagsavfarten som
angransar mot den lilla parktriangeln ar det 6nskvért med en
skotselbuffert mellan hus och parkmark. For att skota sin fasad
maste (enligt planforslaget) den blivande fastigheten anvdnda
parkmark. Servitut till forman for kvartersmark som belastar
parkmark kan som huvudregel inte bildas 1 lantméateriforrattning.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Pa grund av trdanga matt
mellan pendelcykelstrak och avfartsramp frdan E4/E20
Sodertdljevigen finns ingen plats for en sdrskilt skétselbuffert.

Idrottsférvaltningen
Forvaltningen har ingen erinran mot liggande forslag.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen dr sdrskilt involverad i planeringen av nya forskolor
inom hela Fokus Skérholmen och planerarar att utveckla forskolan
inom planen. Forvaltningen ser dock att grainsdragningarna for
Forskolebyggnaden pa plankartan har gjorts alldeles for snav.
Forvaltningen forordar att markera hela forskoletomten som A -
plan, och istéllet styra utformningen i text och procent av tomten
som far bebyggas samt ange maximalt antal vaningar. Alternativt
markera ett betydligt storre omrade som mdjligt for bebyggelse.
Synpunkten lyftes under foregdende samrédsprocess, och
forvaltningens ser inte att de fordndringar som gjorts ar tillrackliga.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret har mellan samrad
och granskning bearbetat planforslaget for att méojliggéra ett ndgot
storre fotavtryck for framtida forskola for att méojliggora for en
storre flexibilitet. Dock stdller platsens omgivningsforutsdttningar,
som sdrskilt virdefulla dldre trid och nérheten till omgivande
radhus begrdnsningar av vilka delar av fastigheten som kontoret
bedomt ldmpliga att bebygga. Forutsdttningar kring
omgivningsbuller och topografi inom fastigheten stdller ocksd krav
pa att en ny forskolebyggnad mdste placeras ldngs med
Sldttgardsvdigen.

Sisab och stadsdelen har medverkat i planarbetet och har getts
mojligheten att ytterligare studera forutsdttningarna pd platsen for
att sdkerstdlla genomforbarheten genom fortsatta studier men sd
har inte skett. Den nu redovisade byggrdtten motsvarar en
potentiell byggridttsyta som dr ndstan dubbelt sd stor som det infor
samrdd framtagna forslaget for ny forskola. Vilket kontoret menar
innebdr en for platsen relativt hog grad av flexibilitet.



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-26, Dnr 2016-15389

=4 Stockholms Granskningsutlatande GDPR
¥ stad Dnr 2016-15389
Sida 11 (37)

o

Stadsmuseet i Stockholm

Stadsmuseet anser att den framtagna kulturmiljéanalysen inklusive
konsekvensanalys dr vdl underbyggd och tillrdcklig for att kunna
beddma drendet.

Innehavande granskningsforslag innebér vissa forandringar i
jamforelse med samradsforslaget, men det har inte 1 ndgon
avgorande grad dndrats nir det giller de delar pé vilka museet hade
synpunkter. Stadsmuseets bedomningar i samradsskedet kvarstar
déarfor. Museet ansag da att detaljplaneforslagets nya bebyggelse,
med vissa anpassningar, dr genomforbart ut kulturhistorisk
synvinkel. Museet framhdll att vissa delar bor sidnkas for att inte
upplevas som alltfor dominanta i férhallande till sin omgivning.

Stadsmuseet anser att kulturmiljéutredningens rekommendationer
bor foljas i fortsatt arbete, exempelvis rorande den foreslagna
skolbyggnadens hdjd och volym, liksom utomhusmiljén och forslag
till ny stadsdelspark.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Héjder pd skola och forskola
dr anpassade for att rymma de barn och elever som
stadsdelsforvaltningen och utbildningsforvaltningen ser behov av.
En sdnkning av den planerade skolan innebdr att skolans elevantal
minskar, vilket i sig innebdr att det kommer uppstd brist pd
skolplatser. Kontoret bedomer att det dr rimligt att offentliga
byggnader, som skolor, far ta plats i stadsrummet och att dd skalan
kan avvika i forhdllande till omgivande bostadsbebyggelse

Bebyggelse ldngs med Eksdtravigen dr foreslagen 4-6 vaningar
med de ldgre hojderna i anslutning mot befintliga radhus och de
hogre mot parkeringsytor och naturmark. Kontoret bedomer att
forslaget innebdr en rimlig anpassning gentemot den omgivande
skalan.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Stockholm Vatten och Avfall har synpunkter pa att
tunnelomradesmarkering med lagsta grundldggningsdjup saknas 1
Murmistar-Ambetets forlingning i omrade for ny handelsbyggnad
langs Murmaistarvigen. Lagsta niva +20.

Intill detaljplaneomradet finns en stor instdngd 1dgpunkt vid det
befintliga industriomradet som riskerar 6versvimmas vid stora regn.
Vid extrem nederbord, och dartill kopplad avrinningssituation dér
avloppsnatet dr fullt méste omrddet planeras sa att ytvatten kan
avledas ytligt pa ett for bostadsbebyggelsen sikert sitt.
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Efter samgranskning av systemhandlingen gjordes en storre
justering av planomradet. I och med den forcerade tidplanen har
ingen samgranskning gjorts efter justeringen, vilket 6kar risken for
att foreslagna 16sningar inte dr genomforbara eller mycket
kostsamma. Det aterstar utredningar av vissa tekniska 16sningar sa
som omldggning av V500 samt komplettering av ofullstéindiga
tekniska underlag. Dessa maste tas fram i detaljprojekteringen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Befintligt tunnelomrdde inom
Murmdstare-dmbetet 1 kompletteras pd plankarta infor antagande.
Detaljplanen dr anpassad for att hantera ytlig avvattning och
infiltration inom planomradet, bland annat med stérre
oversvamningsytor. Fortsatt arbete och samordning for att hantera
tekniska l6sningar kommer att ske i den fortsatta
detaljprojekteringsprocessen.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret vill vara underréttad i det fortsatta planarbetet
ifall forskola eller LSS-bostéder planeras 1 bostadsrittsforeningar 1
omradet.

Trafikkontoret
Trafikkontoret &r positivt till att de ineffektivt nyttjade ytorna vid
trafikplatsen anvénds béttre, fér en funktionsblandad bebyggelse.

Gator och trafik
I plankartan visas inte hur projektet skall anslutas till den befintliga
Skdrholmsvigen och inte heller avfarten fran E4.

Parkering

Det éar lite oklart hur det ar tinkt med parkering for de bilforetag
som finns utmed Murméstarvégen. Det dr idag redan stort behov av
parkering for de foretagen. Ar tanken att parkeringsplatser i det nya
handelshuset ska tdcka in de behov som finns lédngs
Murmaéstarvigen?

Drift

Viktigt att ta hdnsyn till att korrekta bredder mellan hinder gors pa
gangfartsomradena. All barmarks- och vintervighallning sker
maskinellt och ytorna maste anpassas efter dessa forutsittningar.

Underhall
I Murmistarvigen gar det ett matandes trik fiberoptik (Stokab) som
ar byggt for att serva forbifarten.
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Avfall

Trafikkontoret vill inte ha sopsugsanldggningar pa allméin
platsmark. Lampligt att all sophantering fran fastigheter skots pa
fastighetsmark.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Plankartan redovisar bara de
delar som ligger inom detaljplaneomradet. Delar av foreslagna nya
trafiklosningar foreslds hanteras inom gdllande angrinsande
detaljplaner. Pa illustrationsplan och i underlagsutredningar
redovisas foreslagna trafiklosningar.

Liksom lings den nuvarande Murmdstarvigen planeras den
[framtida utformningen fd en enkelsidig rad for parkering och
angoring. I byggrdtten for handels- och verksamhetsindamal lings
Murmdistarvigen mojliggors for garage i flera plan motsvarande
fler platser dn det finns pa tillfilliga markparkeringar i omrddet
idag. Ytor for parkering foreslds dven lings Hantverksgdngen.

Kontoret noterar évriga synpunkter.

Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen ar positiv till arbetet med skolplaneringen
inom Fokus Skérholmen. Det langsiktiga behovet av
utbildningsplatser har tagits hand om 1 projektet.

Utbildningsforvaltningen ser positivt pd det arbete med samlad
hantering av planeringsfragor i storre enheter och mindre
detaljstyrning i detaljplaner. Det medfor att skolan ingdr i ett storre
sammanhang och att det finns mdjlighet att utfoéra mer flexibla
16sningar vilket &r att foredra framforallt vid tillfdllen dé tidplanen
for skolbygget inte ér faststélld.

Ovriga remissinstanser

Ellevio AB

Delar av detaljplaneomridet berdr Ellevio med hénsyn till ndrheten
till stationen i Breddng samt alla in- och utgdende kablar som
ansluter stationen.

Arbeten med omgivningspaverkan

Markarbeten, av alla slag, inom ett avstdnd om 3 meter fran 220kV
och 110kV-ledningarna fér av driftsdkerhets och arbetsmiljoskal
inte forekomma utan avbrott i forbindelsen. Avbrott 1 forbindelsen
maste planeras med minst ett ars framforhallning och avbrottstiden
ar begréinsad.
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Flytt av anldggningar

Ellevio har en 33 kV - ledning i konflikt langs Eksétravigen som
maste flyttas. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors
efter bestillning samt bekostas av byggherren.

Ndtstationer

E-omradens anvandning bor specificeras och framga i
planbestimmelserna i plankartan. Nytt E-omréde i Hantverkgangen
tillgodoser forutsittningarna for eldistribution for tillkommande
bebyggelse. Om nitstation ska inhysas i handels- och
smaindustribyggnad bor dven det omradet ges ett E for stod i
planbestimmelserna. Det dr ocksé viktigt att Ellevios funktionskrav
beaktas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret noterar Ellevios
synpunkter och 6vervigande delen av dessa hanteras i den
pdgdende systemhandlingsprojekteringen. En mer generell
reglering av E-omrdden hindrar inte Ellevios syfte.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova onskar behélla befintliga teleanlédggningar i nuvarande lidge
for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flytt.

Om Skanova tvingas vidta undanflyttningsétgirder eller skydda
telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att
den part som initierar atgérden dven bekostar den.

Skarholmens fastighetsagare

I samradsskrivelsen stér att det inte finns ndgon efterfrdgan pa
kontor. Fastighetsdgareforeningen ifragasitter detta pastdende da
var uppfattning ar att det visst finns en efterfragan pa savél mindre
som storre lokaler. Inte minst i ett relativt bullerutsatt lige som detta
skulle lokalisering av kontorshus inom del av kvarteret vara
viéllovligt.

Stadsbyggnadskontorets synpunkt pd att detaljeringsgraden 1
detaljplanen inte medger de forslag som vi har vad giller tex
jalusier, sockelhgjder mm har foreningen svart att forsti. Dessa
detaljer bor vara ldngt mer viktiga dn gestaltningsdetaljer av den typ
som anges tex angdende synliga elementskarvar. Det bor ocksa vara
mojligt pd plankartan att markera ytor som medger anviandning for
tex separata tvittstugor pd girdarna. Allt for en dkad trygghet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret stdller sig positiv till
en okad andel kontor i detaljplanerna och i princip alla byggrditter
mojliggors for centrumdndamal och i flera byggnader for kontor.
Dock finns idag ingen efterfragan fran byggaktorer for nya
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separata kontorsfastigheter i omradet vilket innebdr att
markanvdndning for bostdder prioriteras fore kontor.

Kontoret har noterat Skirholmens fastighetsdgares synpunkter pda
kompletteringar av plankartan men har bedomt att dessa har en
detaljeringsgrad som dr allt for hég for att regleras i plan.
Elementskarvar regleras for 6vrigt inte heller i detaljplanen.
Forslag till utformning dr dock relevanta och informationen delges
involverade aktérer.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
Myndigheten meddelar att de avstér fran att yttra sig i drendet.

Svenska kraftnat
Myndigheten meddelar att inte har ndgon erinran mot uppréttat
forslag.

Stockholm Energi
[ 6vrigt ingen erinran.

Satra Segeltorp foretagsgrupp

Vill framhalla vikten av att omradets befintliga foretag utmed
Murmistarvégen far en tilldelning av p-platser som gor det mojligt
att fortsdtta verksamheten pa denna plats. Omradet dr idag Nordens
storsta fordonskluster en dnskan dr att omrédet far forbli intakt och
att det ska finnas plats for fler foretagsetableringar.

Verksamheterna i omrddet disponerar idag knappt 500 platser
inklusive de cirka 300 som hyrs av staden till 2021, dvs under
byggtiden for Forbifart Stockholm.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Liksom lings den nuvarande
Murmdistarvigen planeras den framtida utformningen fd en
enkelsidig rad for parkering och angoring. I byggridtten for handel-
och verksamheter lings Murmdstarvigen mojliggors for garage i
flera plan motsvarande de antal platser som nu disponeras som
markparkering. Ytor for parkering foreslds dven lings
Hantverksgdangen. Fortsatt samordning behover ske for att
sdkerstdlla fungerande etapplosningar under byggtid.

Samfundet S:t Eriks

Samfundet S:t Erik &r positivt till en stadsutveckling 1 ytterstaden
dar 1agkvalitativa trafikytor tas 1 ansprak for den véxande staden
som 1 den aktuella planen for Mélaréng.

Samfundet konstaterar att ndgra enstaka positiva forandringar skett
jamfort med det tidigare forslaget. Sa t ex har bebyggelsen lidngs
Bredédngsvéigen minskats med en byggnadskropp 1 och med att ett
tidigare foreslaget bostadshus i1 korsningen Ugglemossevéigen/
Bredingsvigen utgétt. Positiva dr dven de mindre férdndringar som
gjorts 1 det kvalitetsprogram for offentlig plats som tagits fram med
en tillkommande park ldngs Eksitravdgen och omvandlingen av ett
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torg i Hantverkargingens Ostra del till park. Detta giller ocksa de
slapp 1 bebyggelsen mot naturmarken, ldngs Breddngsvégen, som
vidgats.

Samfundet S:t Erik vilkomnar ocksé att man nu genomfort en
kulturmiljéanalys betrdffande Slattens Gard och omgivande
naturlandskap. En konsekvensbeskrivning visar pa hur den
foreslagna nya skolbyggnaden och nya stadsdelsparken paverkar
denna kulturhistoriskt vérdefulla miljo. Det dr dock beklagligt att
man i granskningsforslaget inte tycks ta till sig nagot av den
antikvariska expertisens rekommendationer for ett ur kulturhistorisk
synpunkt acceptabelt slutresultat.

Vad giller utvecklingen av forslagen till utformning av den nya
bebyggelsen, uppvisar de skisser som bifogats planhandlingarna en
mangfald av fasaduttryck, forskjutningar i fasadliv och
volymbehandling. Trots detta kvarstar att den foreslagna skalan pa
bebyggelse lings Hantverksgatan och Eksdtravdgen saknar relation
till savil landskapsrum som befintlig bebyggelse.
Skalforskjutningen verkar avskdrmande och riskerar att motverka
den 6nskan om integration och ihopkoppling som finns. Risken

ar stor att Mélardng kommer att annonsera sig som en oférmedlad
och avvikande arsring i forhallande till den omgivande stadsbygden.

Det torg som foreslogs i samradsskedet, beldget i den for omradet sé&
viktiga korsningen Eksétravigen och Bredangsvigen dér ny och
befintlig bebyggelse ldnkas samman, har 1 det utstillda
planforslaget utgatt. Istdllet har en teknisk anldggning, en stationér
sopsugsanldggning, placerats hdr. Samfundet finner detta mycket
olyckligt och anser att en annan, inte s dominant placering, bor
hittas for denna anldggning.

Samfundets overtygelse ar att grundldggande arkitektoniska och
langsiktiga stadsbyggnadsvérden skapas genom en balanserad
volymbehandling och en noggrann studie av de offentliga rummen.
Detaljplaneforslaget for Mélardng har i detta avseende utvecklats 1
negativ riktning, vilket Samfundet S:t Erik beklagar. Forslaget bor
saledes bearbetas ytterligare & de punkter som Samfundet framfort
ovan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Tyvirr var samrdadsforslagets
storre torgbildning framfor en mojlig gemensamhetsbyggnad en
aning missvisande. Denna del av planen var infor samrad
schematiskt studerad men har en potentiellt viktig funktion som ett
horn i korsningspunkten mellan Breddngsvigen, Eksdtravdgen och
Sldttgardsvdgen. Efter samrad har kontoret konstateras att intresset
for en fristaende byggritt for ett gemensamhetshus varit svagt
samtidigt som flera av de markanvisade byggaktorerna via avtal
lovar att tillskapa lokaler inom fastigheter pd olika sdtt for bland
annat foreningsliv.
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Pa grund av fordndringar i planomradets vistra delar krdvdes en
plats for den planerade sopsugsterminalen, inklusive mdéjlighet for
ndgon form av publik verksamhet och den aktuella platsen
bedomdes som mest ldmplig. Virt att notera dr att det finns en
tradition av synliga och vil gestaltade tekniska anldggningar i
Skdrholmen, tex panncentralen i Bredding och vattentornet i Sétra
och att en teknisk anldggning kan tillfora kvalitéer men att det
maste bevakas i den fortsatta processen.

1 6vrigt har planen fatt ndgot storre offentliga ytor i
granskningsforslaget dven om det dr marginellt. Ndr det gdller
relationen Sldttgardsparken och Sldttens gdrd styr planen inte den
exakta utformningen av parken men kulturmiljoutredningens
slutsatser blir ett underlag infor fortsatta studier.

Besvarsberittigande och sakagare och enligt
fastighetsforteckningen

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter under
granskning frn besvirsberittigande enligt fastighetsforteckningen.
Inkomna synpunkter i sin helhet gar att ta del av i planakten och
numret kopplat till boende avser hdnvisning till dokumentkorts
nummer.

235 - Skadebrddernas Samfallighetsforening,
Anser att detaljplanen potentiellt kan innebér ett antal oldgenheter
och risker for samféllighetens infrastruktur.

Sophantering

Samfilligheten har fyra sopstationen lings Eksédtravigen och det ar
angelédget att Mélardng far en sophantering som for samtliga boende
ar mer lattillgédnglig dn att nyttja samfallighetens sopstationer.

Lekplatser

Det finns idag tva lekplatser inom samfilligheten. Det dr angeldget

att det planeras lekplatser inom ny bebyggelse som &dr ndrmare och

mer attraktiva dn samfillighetens som endast &r dimensionerade for
samfallighetens nyttjande.

Parkering

Sambhalligheten anser att det redovisade p-talet pa 0.48 4r mycket
lagt med tanke pa avstandet till tunnelbana och den osikra tidplanen
for sparvig syd. De menar att det finns en stor risk att en anstrangd
parkeringssituation kommer belasta privat parkering inom
samfilligheten.
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Trafikmdssig delning av fastighet

Samfilligheten har en oro for eventuell avstingning av
Eksédtraviagen vilket skulle innebéra en delning av fastigheten med
langa omvégar mellan infarter.

Sckerhet — gang- och cykeltrafik pd samfillighetens interna vigar
Till skillnad frén det forslag som var ute pa samrad hosten 2017
visas inte lingre vara omradesinterna vigar som "genomfart", vilket
4r bra. A andra sidan finns det en pataglig risk att den nu inritade
sparvégshallplatsen kraftigt 6kar genomstromningen i vart omrade.

Samfalligheten har en oro for att detaljplanen kan ge upphov till en
markant 6kad gang- och cykeltrafik pa samfillighetens interna
vigar. Onskan om att detaljplanen studeras s att de allménna
straken blir de naturliga valen for genomfart mot centrala Bredidng.
Pekar pa att vigarna inte dr dimensionerade for mer trafik, vare sig
cykel- eller gdng och det kan innebéra olycksrisker for barn. En
genomstromning av okénda inom omradet kan ocksa riskera en
okad inbrottsrisk genom att det idag framgéngsrika arbetet med
grannsamverkan forsvaras.

Grannsamverkan

Efter en inbrottsvag for ett drygt ar sedan intensifierades kraftigt
arbetet med grannsamverkan. Kontakt tas med okénda som ror sig i
omrddet och vi utbyter information pé vér interna Facebook sida.
Samfilligheten lyckades pa detta sitt bidra till ndgra gripanden och
har ocksd lyckats hélla en lag inbrottsfrekvens. Med en stor
genomstromning av personer som inte bor i omradet blir det arbetet
kraftigt forsvérat.

Sakagare - 196

Anser att den nya skolan riskerar bli en jittekoloss som kommer
uppfattas som en stor mur mor Slittgardsvigen och som inte visar
hénsyn till Sldttens gérd. Riskerar dven att leda till mycket trafik.

Sakagare - 198

Yrkar att detaljplanen upphévs. Breddngsvégen dr redan hért
belastad och enligt trafik-PM kommer trafiken framdver att 6ka
ytterligare. Végen &r inte dimensionerad for dessa trafikméingder
och det medfor bade avgasutslapp och buller for de som bor intill.
Overgéangsstillena ér redan idag farliga och med mer trafik utan
atgirder riskerar det bli d&nnu farligare.

Forslaget att bygga hoghus dr inget som passar in 1 befintligt
radhusomrade Bellmans minne. Vill ha kvar de fa naturomraden
som grénsar till radhusomradet. Kriver att samtliga radhus och
garage intill ny bebyggelse ska besiktigas innan sprangningsarbeten
for att sékerstélla att inga skador sker. Undrar vad som hénder under
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byggtiden och om fastighetsdgare kompenseras for den oldgenhet
som byggen medfor?

Sakégare - 213, 245-247

Ar inte emot planerna generellt men anser att de sk bergshusen vid
Bredédngsvigen ar for hoga och att dessa kommer fa en stor
paverkan pé nirliggande bebyggelse med oonskad insyn. Skulle
vilja se att dessa sdnktes till 3-4 viningar.

Aven fragor om hur planprocessen fungerar.

Sakagare - 218

Protesterar mot byggplanerna och sérskilt mot bygget av den stora
skolan. Byggnaden é&r alldeles for hog och tar bort det lilla
skogspartiet som dnnu finns kvar. Dessutom dr byggnaden mork,
stor och klumpig och passar inte in i den 6vriga bebyggelsen med
villor och laghus. Det ar oldmpligt att bygga en skola sd néra den
hart trafikerade motorvdgen och Breddngsvigen. Att utsitta barn
och ungdomar for hart buller och avgaser fran de bada vigarna ar
hélsovadligt. Ungdomar och barn ska inte behdva ga i en skola som
ligger sa nédra stora trafikerade végar.

Forslag: Bygg ut Slattgirdsskolan som redan finns och har ett
mycket battre 14ge. Skolan har bara tva vaningar. Gor som
Milarhdjdsskolan och bygg pé ndgra véningar. Da skolan ligger i en
sianka, kommer den inte att upplevas som sa hog. Dessutom finns
mark vid ena sidan av skolan som kan utnyttjas. Milarhdjdens och
Bredéngs elever far ndrmre till skolan och en hilsosammare miljo.

Det planerade ungdomshuset har ocksa ett olampligt ldge med
buller och avgaser och bor inte ligga sé ndra motorvigen.

Sakagare - 219

Vill behélla naturen och tycker skolan ar for stor. Innebér for
mycket trafik, hogre ljudnivéer och att djurlivet forsvinner. Solen
syns inte lika mycket om skolan byggs.

Sakagare - 220
”Naturen kan leva utan oss men vi kan inte leva utan naturen”.

Sakagare - 221

Utblickar mot ekar, bjorkar, granar mm forsvinner helt fran vra
terrasser och balkonger, ljudnivierna kommer 6ka och
solnedgéngen paverkas. Ar jitteledsna och oroliga. Har flyttat till
Milarhojden pé grund av att Mélarh6jden har en gammal historia
bakom sig.
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Sakagare - 224

Att bygga en skola som dr fem vaningar hog framfor ett
tvavaningshus kommer att forstéra boendemiljon for de ménniskor
som redan &r bosatta dir. Skolgérden tar for stor plats i naturmarken
med ekar, tallar och méingder av djur sdsom ekorrar, harar, radjur,
rdv och ett olika fagelarter. Slitaget pa naturmarken kommer att blir
oacceptabelt stor med s ménga barn och vart ska alla djuren ta
viagen? Skolgarden ligger dessutom for nira Sléttens Gard.

Det finns mycket fa gronomraden i ndrheten av Mélarhdjden, vilket
till stor del beror pa att nistan all skogsmark mot Skédrholmen redan
har bebyggts och asfalterats och dven mellan Fruingen och
Mailarhdjden finns det néstan bara betong och asfalt. Vi méste fa
behalla de naturliga gronomraden som finns kvar. Varken
manniskor eller djur har ndgot behov av mer asfalt och betong eller
konstgris med plastpartiklar som skadar véra celler.

Skolan kan istéllet byggas pa tomten for den foreslagna
handelsbyggnaden och forskolorna ligga kvar vid Slattgardsvagen.
En mindre handelsplats som gor att biltrafik inte 6kar s mycket,
kan byggas pa den foreslagna nya forskolans plats.

Slattgardsparken

Aven Slittgardsparken har en naturlig miljé med viixter och djur
och ar darfor mycket omtyckt av bade barn och vuxna. Férskolor
brukar vistas ddr med sina barngrupper och pa icke skoltid utnyttjas
parken av barn som spelar fotboll eller dker pulka. Forstor inte
parken genom att bygga nigot konstgjort i asfalt och betong och
med konstgjord véxtlighet som omgérdas av murar. Bra att en
kulturmiljéutredning kopplade till Sléattens Gérd ska tas fram och att
markmiljo, och dldre vardefulla trad ska utredas.

Bergshusen lings Breddngsvigen

Det maste finnas annan mark 4n naturmark att bygga hus pa.
Bebyggelsen langs Bredangsvigen mellan Slittgdrdsvigen och
Ugglemossevigen medfor att naturmark dven tas i ansprak for
byggnation och dessutom att ytterligare naturmark kan skadas vid
sprangning. Av forslaget framgér att kvarvarande naturkulle
kommer att skuggas av de nya husen. Det 4r vdl &nda meningen att
ménniskor ska kunna njuta av naturmarken och slippa se in i ndgons
bostad nér de vistas dér. Skippa forslaget att bygga husen.

Buller och avgaser

Vid Slattgdrdsvédgen har vi redan idag for hog bullerniva och {or
mycket avgaser fran E4. Med foreslagen skola kommer biltrafik vid
Slattgardsvigen oka, vilket medfor att bade bullernivdn och
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luftkvalitet kommer att forsdmras ytterligare. Aktuella métningar av
buller och luftkvalitet borde inhdmtas fore beslut.

Sakagare - 225

Anser att en skola pa 900 elever inte dr lamplig 1 ett sadant redan
tattbebyggt omrade. Vidare betonas att de boende i kvarteret
Gulddragaren kommer att paverkas negativt av skolans placering
med tanke pé den tillkommande trafiken s som transporter,
personalparkering och himtande och ldamnande av elever i samband
med den. Atgiirden att bredda Slittgardsvigen #r inte tillricklig d&
aven cykelbanan riskerar att forsvinna. Ytterligare anses att de
tankta aktiviteterna till exempel uthyrning av skolans lokaler
utanfor undervisningstimmarna kommer att stéra den allmanna
ordningen pé den lilla ytan som skolan ska byggas péa (i jimforelse
med den ytan som Milarhdjdens skola omfattar).

Déremot positiva till bygget av bostédder.

Sakagare - 228

Har tittat pa ritningarna samt modellerna som finns i Skdrholmen.
Vid samtal med personer pa medborgarkontoret ndmns att husen vid
Eksitravagen kan bli 5-7 véningar hoga. P4 modellerna ar det 3 - 4
vaningar och det ser fint ut och som en mjuk 6verging fran
radhusen till ldgenhetshusen. Det upplevs som trangt om det
kommer 6 - 7 vningshus och hela charmen med att bo dér, med fri
utsikt forgors. En mjukare 6vergang skulle vara att foredra.

Eksétravagen kommer bli mycket mer trafikerad, ddrav maste det
bli en 30 stricka med farthinder. I dagslidget dr viigen inte ndmnvért
trafikerad, trafiken gar nere pa Skdrholmsvigen som planeras att
byggas bort. Dér dr det mycket och snabb trafik dygnet runt. Kan
forsta forslaget att bygga och framja for cykel och gangtrafikanten
(en 6nskedrom), men det kommer fortfarande koras trafik och bil.
Det kommer dessutom byggas dagis nedanfor radhusen pa
Eksétravdgen och det genererar dven det mer biltrafik.

Skulle vilja veta mer exakt hur 1dngt bort husen &r tinkt att byggas,
hur hojdskillnaderna &r tankt att hanteras samt hur de som bor
langst ned paverkas av bygget?

Sakagare - 231

Menar att planforslaget inte ar en bra idé. Planen medf{6r en stor och
hastig fordndring som manga inte kommer kunna anpassa sig till sa
enkelt. Hort att Slédttgédrdsparken ska byggas bort vilket vore dumt
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eftersom manga éker pulka dér eller har picknick nér det ar fint
véder.

Sakagare - 233

Ifragasétter varfor staden planerar bygga en skola som kraftigt
avviker frdn boverkets rekommendationer om fria ytor for lek och
utevistelse? Pépekar att det 1 plan- och bygglagen kap 8 § 9 finns
krav pa att det pa tomten eller i ndrheten ska finnas tillrackligt stor
friyta som dr lamplig for lek- och utevistelse. I forslaget foreslas en
skola for 900 barn vilket ger 13 kvm skolgérd per person, att
jamfora med Boverkets rekommendation om minst 30 kvm per
barn.

Genom att fortdta och koncentrera allt for minga elever pa en liten
yta utesluter man mojlighet for ldrarna att bedriva verksamhet med
hog standard. Mobbing, personliga angrepp och liknande incidenter
ar alltfor vanligt 1 den svenska skolan, och kampen mot detta ér inte
enkel, men for att den ska lyckas behdvs goda forutsattningar.
Mindre skolor som synliggér eleverna och minskar risken for
anonymitet dr en av dem.

Utover de negativa effekterna pa undervisningen maste dven
infrastrukturen beaktas. Tittar man pd Malarhgjdsskolan idag en
vardagsmorgon sa rader idag ett mindre trafikkaos nér bilburna
fordldrar 1dmnar sina barn. Pa en avsmalnad Slittgardsvig utan
mojlighet att stanna till obehindrat lar detta problem bli dn virre.

Slutsatsen &r att en rimlig storlek pa den planerade skolan med
givna forutsittningar snarare dr 1 storleksordningen 400 elever.

Sakégare - 242

Menar att det planerade skolan inte kommer att rymmas pé det
foreslagna omridet som é&r pa tok for litet. Undrar var barnen ska
var pa rasterna? Ser ingen l0sning for trafiken och var fordldrar som
skjutsar sina barn ska stanna.

Menar att skolan méste fa en annan placering mer centralt i
omradet, gérna 1 Slattgardsparken mittemot bensinstationen. Med
nuvarande placering sa forstors miljon for minga boende, dels 1
kvarteret Gulddragaren men dven for boende pa
Kryddkramarbacken. Vacker skogsutsikt och fina solnedgangar
forsvinner.

Motsitter sig bestimt den nya skolan och ér tveksam till mycket
annat i detaljplanen.
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Sakégare - 242

Anser att den nya skolan blir for stor och dominerande for
omgivningen och att den ar planerad med for manga elever. Ser att
skolan ligger for ldngt fran tunnelbanan. Befarar att skolelever
kommer nyttja narliggande kvartersmark pa raster och ser att skolan
kommer skugga nérliggande hus.

Ovriga

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter under
granskning fran ovriga medborgare. Inkomna synpunkter i sin
helhet gér att ta del av i planakten och numret kopplat till boende
avser hinvisning till dokumentkorts nummer.

Ej sakagare - 197
Ar i stort positivt till granskningsférslaget men har nagra
synpunkter:

- Tror att det riskerar bli trafikkaos vid den planerade skolan
om Slattgardsviagen gors smal utan plats for forbipasserande
bilar att sldppa av barn 1 anslutning till skolan, vilket 4ven
riskerar att paverka anslutande végar.

- Onskar bullerskydd vid E4/20 Sodertiljeviigen

- Se over parkeringsmdjligheterna for alla som bor i ldgenhet,
var ar tanken att de ska stilla sina bilar?

Ej sakagare - 203

Synpunkt om att det bor finnas ordentligt bullerskydd minst 1 km
fore och 1 km efter planerade byggnader med tanke pa risk pd buller
och vindar. Exempel pé bra losningar med hoga bullerskydd ar
Strandvejen 1 Kdpenhamn eller Enskede och Tyskland. Asfalten bor
aven goras bullerskyddad.

Undrar om partikelvirdena i omradet haller sig under godkinda
nivaer?

Menar att det behovs mer parker och storre ytor for gronska én de
som planeras i planen. Att husen inte bor vara mer dn fem véaningar
och att de bor smalta in i1 bade arkitektur och farg for att inte sticka
ut. Bra planering géllande butiksytor och trdningsanlédggningar
onskas.

Odling pé tak borde ténkas pd liksom breda trottoarer med plats for
cyklar och trad.
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Ej sakagare - 204

Onskar en 6versyn att bullerskydden mot E4/E20 Sédertiljevigen
generellt. Forslaget ar forlangda och hojda skydd enligt tysk modell
som dr tdta och absorberar ljudet bra. Hojda bullerskydd bor
studeras pa hela striackan ldngs Sétra verksamhetsomrade till
tunnelbanan vid Vistertorp.

Hojda skydd skulle bidra till en avsevird livskvalitetsokning och en
viardedkning pa bostadsritter och villor i ett av kommunens mer
attraktiva ligen samt mojliggdra for mer bostadsexploatering.

Ej sakagare - 206

Motsitter sig planer pd byggande inom detaljplan Milaridng da de
nya husen kommer forstora lugnet i omradet, minska mojligheten
till parkering pa gatan, 6ka trycket i rusningstrafik, ge boende langs
med Slittgardsvigen okad trafikbuller samt drastiskt minskat solljus
under hela eftermiddagen och kvillen.

Ej sakagare - 207

Sammanfattar tidigare limnade kommentarer om att dels den nya
skolans placering dr undermaélig och att mycket lite plats 1dmnas for
ny skolgard, dels att den foreslagna nya strukturen rymmer stora
dolda kostnader i form av flyttad infrastruktur.

Ny skola:

- Anser att den foreslagna skolan ér alldeles for stor for den
aktuella platsen och att skolgardsytan &r helt galet liten. 13
kvm/barn dr mycket ldgre dn sakkunnigas
rekommendationer pa atminstone 20-30 kvm. Dessutom ar
skolgérden i realiteten mycket mindre pé grund av delar av
ytan &r ett relativt otillgdngligt skogsparti. Menar att orsaken
till placeringen &r att man inte lyckats finna en annan plats
for ny skolbyggnad 1 anslutning till exploateringen och
foredragit en dalig skolmiljo framfor en minskning av
antalet bostider.

- Tror att en placering av ny skola centralt bland nya bostidder
skulle bli riktigt bra men skulle samtidigt leda till en negativ
ekonomisk kalkyl.

- Menar att 900 elever i en enda skolbyggnad riskerar att
medfora stora problem med ordning och reda. Detsamma
géller skolgardsytan dir de storre eleverna kommer
ockupera och inkréikta pa de yngre eleverna bekostnad.

- Planerna rymmer inte ndgra parkeringsplatser for
skolpersonalen.

Bostadsomradet:
Menar att angivna positiva konskenser for barn 1 planbeskrivningen
ar klar overvérderade, tveksamma och krystade. Det &r fullstindigt
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fel att pa pasta att ’Detaljplanen innebér 1 huvudsak positiva
konsekvenser for barn situation”. Exemplifierar med att skrivelsen
om att “omradet blir mer promenadvéanligt” slér fel eftersom
omrédet idag &r ett industriomrdde och ett vignit, inte ndgot
promenadomrade dverhuvudtaget. Menar att konsekvenser for
Slattsgardsparken inte ska ingd eftersom delar av denna inte ingér i
planen. Lyfter fram de negativa barnkonsekvenserna som planen
innebdr for barn som redovisas i planbeskrivningen, tex kring
trangsel och trafikmiljo och undrar varfor man véljer att ga vidare
med planarbetet trots att planen far sd stora negativa konsekvenser.

Kostnader:

Pétalar att planen innehaller vildigt lite information om konkreta
kostnader for mark, bullersaneraring och vigniat mm. Vad beréknas
kostnaderna uppga till och hur ska kostnaden fordelas pa de
nyproducerade bostidderna?

Planen saknar en investeringskalkyl och prognos for
boendekostnaderna. Kommer vanligt folk ha rad att bo? Foér vem
eller for vilka bygger man? Ar denna méalgrupp tillfragad och
intresserad av att bosétta sig s hir ndra Sodertiljevdgen, om
alternativ star till buds?

Kritik mot att detaljplanen redovisar lika manga bostider som vid
samrad trots mindre planomrade. Menar att detta beror pé att husen
blivit hdgre och bostadsgardarna mindre.

Pétalar risken med en vikande konjunktur och att det kan vara svart
att fa bostidderna salda. Frdga om Stockholms stad har bindande
avtal med tilltinkta byggare och fastighetsinvesterare for projektet.
Vad hénder om byggaktorer ldmnar tillbaka markanvisningar?

Ej sakagare - 209

Det ér jitteviktigt att det gar att ta sig latt 6ver E4:an till fots och
med cykel om det ska finnas en chans att pa allvar motverka
segregationen mellan omradena och minska bilismens prégel pa
platsen. Forslaget ser inte klokt ut, med cykelbanorna som tar
enorma omvégar. Det kan inte vara sd att man ska snirkla sig fram
och ta ldnga omvégar, det maste helt enkelt gé att ta sig fram latt.
Rédd att detta kommer att betraktas som ett misslyckande for lang
tid framdver.

Har bott ldnge pa béda sidor om motorvéigen och bor i dag 1 Sétra sa
har personlig erfarenhet av att kryssa pd cykel (som tonaring)
mellan bilar pga avsaknad av 6vergdngsstéllen, sdnkta kantstdd etc.
Ser att ambitionerna med planen dr mycket hdga. Snélla, ta nu
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chansen att gora det béttre &n det ar idag, inte simre. Vi som bor i
ytterstaden vill ocksa kunna cykla och gé mellan olika omréden.

Ej sakagare - 211

Tycker att forslaget for cyklister &r riktigt ddligt. Férenkla och
forbattra for att skapa sa bra och attraktiva cykelvdgar som det bara
gér.

Ej sakagare - 215

Forslaget kring hur cykelbanan svédnger hit och dit i onddan nér
bilvdgen &r en rak och fin forbindelse mellan Bredidng och Segeltorp
maéste ses Over. Om inte cykelbanan blir mer rak och gen blir
resultaten att bilvdgen belastas med all cykeltrafik. Ingen kommer
att orka cykla en kringelikrokvig nér det finns en snabbare och
mycket mer rak och effektiv vég att vilja, ndmligen bilvigen.

Ej sakagare - 216

Cykelbanornas dragning &r helt oacceptabelt. Medan biltrafik far
raka vdgen far cyklister ta en omvég och sedan en 360 graders
cirkel for att komma fran Breddngsvigen sdderut. Dessutom gor
pendlingsstraket en onddig svang. En bro for cyklister skulle ge en
rakare dragning och undvikande av tva vigkorsningar.

Hoppas att ni haller ritt prioritering enligt radande riktlinjer dér
cykeltrafik bor ges prioritet vid planeringen.

Ej sakagare - 222, 229

Undermalig hantering av cykelinfrastrukturen

Menar att cykelinfrastrukturen dr undermaligt hanterad i forslaget.
Forslaget som det ser ut dr pd manga stéllen till och med sémre dn
den existerande 16sningen.

For att gora Stockholm till en ledande cykelstad, s& maste man borja
med att skapa en god cykelinfrastruktur, och sen kan man fundera
pa hur man ska fa in biltrafiken. Annars 4r det bara mer av samma,
den gamla 60-talsaktiga bilismdyrkan. Forarbetena omfattar inga
flodesuppskattningar av cykelbehovet, inga trafikanalyser, inget
alstringstal for cykeltrafiken frén de nya bostdderna. Inga
konsekvensanalyser, och en ndrmast obefintlig forstaelse for
cyklisternas situation och behov.

Mest problematiskt i projektet dr dragningen ldngs Bredédngsvigen
dér den korsar E4:an. Breddngsvégen 4r en naturlig
anknytningspunkt for lokal trafik frén olika stadsdelar vilket
motarbetas 1 forslaget. Anser det behovs ett gent och rakt cykelstrék
utan planskilda korsningar 1dngs med Breddngsvégen och att bilfiler
kan utga frén Bredidngsvégen.
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Anser att cykelnétet i omradet idag dr krangligt och att den nya
strukturen i delar innebédr en forsdmring. GC-tunneln under
Slattsgardsvagen tas bort och ersitts av ett 6vergangstille som inte
ligger ritt for cykel. Forslag om bittre cykelstrak genom
Slattgardsparken. Anser att det dr en brist att GC-straket vid
forskolorna forsvinner och inte ersétts med en tillrdckligt bra ny
koppling till Slattgardsvagen.

Anser att det bdde behovs bra cykelparkering inomhus som
lattillgéngligt utomhus.

Bristen pd forskolor

Ar bekymrad dver planeringen kring forskolor. Det kiinns som
fradgan om forskolor blivit styvmoderligt behandlad i forslaget dér
tva forskolor, Forskolan Sléttgarden och Forskolan Juvelen, med ca
65 barnplatser vardera, avses rivas. Ingen ny plats finns for dessa
barn. Fragestillningen berdrs endast vagt.

Planen har nyligen utdkats med #nnu en forskola. Ar dock tvivlande
till att ens detta ar tillrdckligt. Behovet av forskolor méste tiacka dels
det bortfall det innebir att Slattgadrden och Juvelen rivs, dels
behovet av forskolor frdn de som ska flytta in i Mélaréng, och dels
avlasta 6vriga 6verfulla forskolor 1 stadsdelen. I planen framgar inte
ens hur manga platser de tva nytilltdnkta forskolorna ska ha. Hur
ska man da kunna forhalla sig till om det &r tillrdckligt? Gor inte om
misstaget frain Hammarby Sjostad och underdimensionera
barnomsorgen!

Den nya skolan &r bra och vilbehdvd; men det dr inte acceptabelt att
skolsituationen forbéttras pa bekostnad av att forskolesituationen
forsdmras ytterligare.

Biltrafiken pa Breddngsvigen

I forslaget ingar att Bredédngsvigen ska bli mer "stadslik". Det dr en
utveckling som uppskattas, men utmaningarna for att na dit ar storre
an vad som planen verkar gora géllande. Idag dr Breddngsvigen en
ganska ogistvinlig genomfartsled. Trots en skyltning om 50 sé
haller de flesta bilar 60- 70 km/h, och vill bara brdnna pa i backen
sa fort som mojligt for att komma fram till Breddng. Att man
bygger nya hus runt vigen kommer knappast stoppa detta beteende,
bara skapa en farlig konfliktsituation dér bilister av hivd och
tradition kommer att dra pa, och dér cyklister och gaende betraktar
vdgen som en lugnare stadsgata. Risken for konflikter och olyckor
ar pataglig 1 en sadan vérld.
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Anser att det behovs mer genomtinkta strategier for hur man ska fa
bilisterna, och inte bara de boende, att uppfatta gatan som en
lugnare stadsgata, snarare dn en genomfartsled. Nagra forslag:

- Hastighetsgransen borde sinkas till 40 km/h

- Viégen behover utformas sé att bilisterna forstér att denna
hastighet behover hallas, och att oskyddade trafikanter ska
premieras. Tétt mellan 6vergangsstéllen skulle kunna vara
ett sddant sétt; sa dven prioritet for cykeltrafik over biltrafik.
Gar det att forsoka styra over lite mer av trafiken mot
Bredéng till Bredidngs All¢?

- Om inget annat hjélper bor hastighetsbegriansande atgérder
typ fartbulor 6vervigas, redan 1 ett tidigt skede

Namnsdttning

I planen kallas parkomradet vid Bredidngsvéagen/Slattgardsvagen for
"Slattens Gard park" eller "Sldttens Gards park". Forslér att parken
istéllet far namnet "Slattgérdsparken", analogt med
"Slattgdrdsvagen" och "Slattgardsskogen", som dr det namn som
anvinds lokalt pd naturomrédet norr om Slittens Gard. Vidare ér
den nya skolan namnlos. D4 Sléttgardsskolan redan existerar,
rekommenderas att skolan inte fir namnet "Sléttens Gards skola"
eller ndgot liknande, dé detta ofelbart kommer leda till forvirring.
Varfor inte Mélarangsskolan?

Vill avsluta med att tacka alla som arbetat med planen for
Mailardng. Uppfattning om att planen i sin helhet dr vél genomténkt,
och med nddvindiga korrigeringar har god mojlighet att omvandla
omrédet fran en bilismens asfaltoken till en levande och vacker
stadsdel.

Ej sakagare - 230

Ser problem med att det finns allmén ging- och cykeltrafik inom
samfilligheten pa bada sidor av Frimurarvdgen som riskerar att 6ka
med planforslaget. Samfillighetens végnat dr inte dimensionerat for
detta. Skulle géirna se en separat GC-bana langs med Frimurarvéigen
till den befintliga gdngtunneln.

Anser att framtida héllplats for Sparvig Syd ska placeras sé néra
Frimurarvigen som mojligt for att sdkerstilla att det allménna
végndtet nyttjas 1 s stor utstrickning som mdjligt for de som bor i
Bredédng som nyttjar tvdrbanan.

Tagit fram ett eget forslag for Brediangs trafikplats med
overgdngstillen i plan lings med Bredédngsvigen, nya trappor och
en direktramp for trafik ut pa Sodertidljevigen fran sodergdende fil



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-26, Dnr 2016-15389

=4 Stockholms Granskningsutlatande GDPR
VY stad Dnr 2016-15389
Sida 29 (37)

pa Bredidngsvégen. Syftet med den tillkommande rampen éar att
frigora plats for gang och cykel.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Flerbostadshus utgér till formén for radhus och villor

- Onskemal om hdgre exploatering

- Saknar sportanldggningar i detaljplan

- Mer ytor for kontor

- For hoga hus lings med Bredangsviagen

- Planerad skola ar for stor, bade 1 byggnadsvolym och i antalet
barn

- Spara naturen kring planerad skola och bygg den pa annan plats
istéllet

- Betydligt storre skolgard per barn

- Fler parkerings- och angoringsplatser i anslutning till skola

- Enkelriktning av Eksétravigen

- For fa planerade parkeringsplatser for flerbostadshusen

- Mer plats pa tunnelbana och motorvégar i rusning

- Bullerplank direkt mot Sodertéljevagen langs en lédngre stricka

- Synpunkt om investeringskalkyl 1 detaljplan

- For komplicerade cykellosningar, sarskilt langs med
Bredédngsvigen over E4/E20 Sodertdljevigen

- Ny detaljplan for forskolor som planeras att flyttas vid
nybyggnad av skola ska hanteras direkt

- Betydligt mer generell plan for forskola och skola

- Synpunkter om att 14gga till krav i1 planen for sdkerhetsjalusier
mm

- Torgbildning i korsningen Bredédngsvigen/Eksitravigen

- Samradsmaterial pé flera sprak

- Synpunkt om att ny drivmedelsstation ska forses med
utfartsforbud mot pafartsramp mot E4/E20 Sodertdljevagen

Revideringar efter granskning

Efter granskning har plankarta och planbeskrivning uppdaterats

med foljande:

- Komplettering av skyddsbestimmelser rérande risk- och buller
for bostidder och verksamhetsbyggnader mot Breddngsvégen och
E4/E20 Sodertéljevagen.

- Komplettering av information kring befintlig dagvattentunnel
inom Murmistare-Ambetet 1 pa plankarta.

- Ilustrationslinjer vid ny drivmedelsstation som redovisar ramp
har utgatt
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Utdver ovanstaende har underlagsutredningar rorande risk, buller
och trafik kompletteras med fortydligande kring riskfragor,
bulleraspekter och trafikprognoser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Har ges &mnesvisa svar pa det som inkommit under granskningen
samt det 1 listan ovan (det som inte kunnat tillgodoses.)

Allmant om samradet och planprocessen

Granskning och samrad for detaljplanen foljer praxis med
samradsmaterial pd svenska. I samband med samrédet togs en
kortare informationsfolder pa létt svenska fram. Innehallet i den
publicerades dven pa stadens hemsida.

Allmant om férslaget och utvecklingen

Kontoret har genomfort avstimningar med idrottsférvaltningen for
att undersoka behovet av nya idrottsfunktioner i omradet.
Idrottsforvaltningen ser i sin langsiktiga planering inget behov av
kompletterande idrottsfunktioner i omrédet. Milarhgjdens
idrottsplats och Sétra idrottsplats ligger cirka 600 meter fran
planomradet.

Kontoret har oversiktligt studerat alternativ med en genomgéende
lagre bebyggelse med tex radhus och kan konstatera att sddana
alternativt innebdr en avseviard minskning av antalet mojliga
bostider och att det inte finns ekonomiska forutsittningar for att
finansiera en ombyggnad av trafikplatserna vid ett allt for stort
bortfall av bostidder. Det finns ett stort behov av nya bostider 1
Stockholm framdver och det dr vanligt att olika omraden intill
varandra har olika bebyggelseskalor. Den planerade bebyggelsen
formar en ny arsring i stadsbebyggelsen som bade kontrasterar mot,
och forhaller sig till omgivande bebyggelse. Forslaget relaterar i
tathet till intilliggande Gyllene Ratten pd andra sidan
Sédertiljevigen. Aven enklare studier med en hdgre tithet och
exploatering av parkmark mm har genomforts i tidiga skeden men
avfardats pa grund av forsimrade boendekvalitéer.

Kontoret stéller sig positiv till en 6kad andel kontor 1 detaljplanerna
och 1 princip alla byggritter mojliggors for centrumidndamal och
vissa byggratter for kontor. Dock finns idag ingen efterfragan fran
byggaktorer for nya separata kontorsfastigheter i omradet vilket
innebdr att markanvindning for bostider har prioriteras fore kontor.

Kontoret har noterat Skiarholmens fastighetsdgares synpunkter pa
kompletteringar av plankartan kring bland annat sikerhetsjalusier
men har bedomt att dessa har en detaljeringsgrad som é&r allt for hog
for att regleras 1 plan.
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Tyvérr var samradsforslagets storre torgbildning framfor en mojlig
gemensamhetsbyggnad i korsningen Bredédngsviagen och
Eksétravidgen en aning missvisande. Denna del av planen var infor
samrad schematiskt studerad men har en potentiellt viktig funktion
som ett horn i1 korsningspunkten mellan gatorna. Efter samrad har
kontoret konstaterats att intresset for en fristdende byggritt for ett
gemensamhetshus varit svagt samtidigt som flera av de
markanvisade byggaktorerna via avtal lovar att tillskapa lokaler
inom fastigheter pa olika sétt for bland annat foreningsliv.

Pé grund av fordndringar i planomréadets vistra delar krivdes en
plats for den planerade sopsugsterminalen, inklusive mojlighet for
ndgon form av publik verksamhet och den aktuella platsen
beddmdes som mest ldamplig. Vért att notera &r att det finns en
tradition av synliga och vil gestaltade tekniska anldggningar i
Skérholmen, tex panncentralen i Bredidng och vattentornet i Sétra.

Nir det giéller relationen Sléttgardsparken och Slittens gérd styr
planen inte den exakta utformningen av parken men
kulturmiljoutredningens slutsatser blir ett underlag infor fortsatta
studier.

Arkitektur och gestaltning

Bebyggelse lings med Eksétravdgen ér foreslagen 4-6 vaningar med
de lagre hojderna 1 anslutning mot befintliga radhus och de hogre
mot parkeringsytor och naturmark. Kontoret bedomer att forslaget
innebdr en rimlig anpassning gentemot den omgivande skalan.

Forslag till ny skola och férskola

Hojder pé skola och forskola dr anpassade for att rymma de barn
och elever som stadsdelsforvaltningen och utbildningsforvaltningen
ser behov av. En sédnkning av den planerade skolan innebér att
skolans elevantal behdver minskas, vilket 1 sig innebdr att det kan
komma uppsté brist pa skolplatser. Kontoret beddomer att det &r
rimligt att offentliga byggnader, som skolor, far ta plats i
stadsrummet och att dd skalan kan avvika i1 forhallande till
omgivande bostadsbebyggelse. Den planerade skolans skolgérd
avviker frdn Boverkets rekommendationer i storlek men &r betydligt
storre 4n minga andra skolor 1 staden. Skolgardens placering 1
direkt anslutning natur- och parkmark kommer mdjliggora visst
samutnyttjande.

Kontoret har mellan samrad och granskning bearbetat planforslaget
for ny forskola for att mojliggora ett ndgot storre fotavtryck for
framtida forskola for att mojliggora for en storre flexibilitet. Dock
staller platsens omgivningsforutsittningar, som sérskilt viardefulla
dldre trdd och nérheten till omgivande radhus begransningar av
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vilka delar av fastigheten som kontoret bedomt lampliga att
bebygga. Forutsittningar kring omgivningsbuller och topografi
inom fastigheten stiller ocksa krav pa att en ny forskolebyggnad
maste placeras langs med Sléttgardsvagen.

Sisab och stadsdelen har medverkat i planarbetet och har getts
mojligheten att ytterligare studera forutséttningarna pa platsen for
att sikerstilla genomforbarheten genom fortsatta studier men sa har
inte skett. Den nu redovisade byggritten motsvarar en potentiell
byggrittsyta som &r néstan dubbelt sé stor som det infor samrad
framtagna forslaget for ny forskola, vilket kontoret menar innebér
en for platsen relativt hog grad av flexibilitet.

For befintliga forskolor som behover utga i samband med
uppforande av ny skola har alternativa placeringar studerats.
Fortsatta studier av nya lagen behover ske i separata processer och
stadsbyggnadskontoret bedomer att det finns gott om tid att hantera
fragan, framforallt beroende pa att byggstart for ny skola planeras
ungefar tio ir fram 1 tiden.

Olagenheter fér grannar

Skolans placering dr noga studerad for att skapa forutsittningar for
en tillrdckligt stor och bullerskyddad skolgard i direkt anslutning till
park- och naturmark. Skolgérd och entrézoner behover studeras
ytterligare for att minska paverkan for narboende. Alternativa
placeringar har studerats, till exempel vid befintlig
drivmedelsstation och ndra verksamhetsbyggnaderna vid
Murmastarevdgen. Kontoret kan konstatera att andra placeringar
kan rymma en ny skolbyggnad men att det finns stora svarigheter
att bade tillskapa tillrackligt stora och bullerskyddade skolgardsytor.
Kontoret har dven studerat konsekvenserna med en skola placerad 1
Slattgardsparken och bedomer att en sddan placering innebdr att i
stort sett hela parkytan behover ianspraktas.

Den planerade skolan ligger 1 stort sett inom ytor for befintliga
forskolor. Bedomningar har gjorts att ndstan alla befintliga trdd i
anslutning till den planerade skolan kan sparas.

Trafikmiljon kring den foreslagna skolan &r utformad enligt
Trafikkontorets riktlinjer som syftar till att gdng- och cykeltrafik till
skolor ska premieras. Den finns en korrelation mellan skolor med
en stor andel fordldrar som skjutsar med bil och stadsdelar med
langa avstdnd mellan bostadsomrade och skola. Med tanke pé den
okande bebyggelsetitheten i ndiromradet och nérheten till
omgivande skolor kommer troligtvis huvuddelen av eleverna ha en
skolvdg pd mindre &n 800 meter till den planerade skolan, vilket kan
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anses som relativt kort. Planeringen ger ddrmed forutsittningar for
en skola ndra hemmet.

FramfGrallt den foreslagna nya skolan kommer péverka ett antal
boende negativt i form av en viss 6kad skuggning under delar av
aret och dygnet. Kontoret bedomer dock inte att skuggpaverkan ér
sa omfattande att det foranleder en sdnkning i hdjd av den planerade
bebyggelsen. Tilldgg av ny bebyggelse i1 stadsmiljoer paverkar
befintlig boendemiljo, t ex 1 form av forsdmrade ljusférhéllanden i
enskilda radhus, villor och ldgenheter vilket ar negativt for de
boende men en konsekvens av fortdtning som kontoret i det hir
fallet bedomer som acceptabel.

Plan- och bygglagen reglerar forutséttningar dé ersittning kan
utkrdvas. Ekonomisk ersittning till f61jd av dndrade forhallanden 1
nérmiljon &r i de flesta fall inte en sddan forutsittning.

Foreslagen bebyggelse vid Eksétravdgen ér utformad med stora
bostadsgardar med plats for lek. Sopsug planeras for omradet.
Kontoret kan konstatera att den nya bebyggelsen kommer leda till
att fler ménniskor vistas 1 ndrmiljon jaimfort med idag men att det
sannolikt inte behdver innebdra nagon betydande oldgenheten for
intilliggande samfillighet.

Parker och gronomraden

Den absoluta huvuddelen av den foreslagna nya bebyggelsen ligger
inom redan i ansprakstagen mark. Andelen asfalterad mark kommer
sannolikt inte att 6ka med tanke p4 att delar av Skdrholmsvégen
med intilliggande ramper utgar till forman for en mer kompakt
trafiklosning.

Forslaget for Slattgardsparken har fortydligats for att sdkerstilla att
den planerade utformningen har ett innehéll som attraherar en bred
grupp av besokare. Exakt innehdll kan inte beslutas 1 detaljplan.

Gator och trafik

Biltrafik och gator

Forbifart Stockholm dr under utbyggnad och motorviagen kan
komma att forbéttra for bilister att bilpendla mellan sddra och norra
Stockholm under rusningstid.

Inom detaljplanen har den foreslagna trafikplatsen vid E4/E20
Sodertiljevédgen studerats i detalj och simulerats i1 forhéllande till
framtida prognostiserade trafikmingder. Den nya trafikplatsen
ligger dock inte inom den aktuella detaljplanen utan &r mojlig att
genomfora inom befintlig plan som reglerar for motortrafikindamal.
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Overgripande avtal kring utbyggnad och genomférandehantering
finns mellan Trafikverket och staden och skedesplaneringen bygger
pa en etappvis utbyggnadsordning som medger att kopplingen
mellan Breding och Skdrholmen via Skdrholmsvégen och framdver
Murméstarvigen och kommer vara 6ppen under hela
byggprocessen, vilket i stort innebér att dagens omledningsfunktion
kommer vara intakt. Fortsatt samordning med Trafikverket kring
anpassningar gentemot bygget av Forbifart Stockholm krévs, vilket
kan paverka tidplanen for detaljplanens genomforande.

Eksédtraviagen planeras som en genomgéende gata med 30 km/h och
plats for buss, trdd och cykeltrafik. Involverade trafikkonsulter har
gjort en bedomning att de forslagna atgérderna kommer resultera i
begransade trafikmingder pa Eksétravagen. I samband med ny
bebyggelse lings med Bredéngsvégen planeras véigen att byggas om
med nya cykelbanor och hastighetsddmpande atgarder.

Krav pa antal parkeringsplatser ligger i linje med stadens regelverk
kring ny parkering och &r anpassat efter de uppskattade behoven.
Parkering till nuvarande bostider planeras huvudsakligen ske i
garage. | byggritten for handel- och verksamheter ldngs
Murméstarvigen mojliggors for garage i flera plan, i antal
overstigande de antal platser som nu disponeras som markparkering
for bilhandeln i omradet. Ytor for parkering foreslas ldngs
lokalgator.

I detaljplanen regleras inte ndgot utfartsforbud mellan planerad
drivmedelsstation och pafartsramp mot E4/E20 Sodertéljevagen.
For att ett en eventuell extra utfart ska vara mojlig kriavs dock
fortsatta studier och separata avtal mellan parterna

Cykelstrak

Arbetet med strukturen for gang- och cykel i detaljplan Milardng
har utgétt fran den strak- och strukturutredning som togs fram tidigt
i arbetet med Fokus Skérholmen. I strik- och strukturutredningen
identifierades befintliga strik, saknade lankar och framtida
utvecklingspotential. De 16sningar och ldgen som redovisas 1 strak
och strukturutredningen foljer 1 stort det nédt som finns i stadens
cykelplan. For detaljplan Mélaréng handlar det framforallt om att
forbattra pendelcykelstrakets orienterbarhet, sédkerhet och genhet
samt tillskapa cykelbanor lings med Breddngsvéigen och
Eksétravagen. | strak- och strukturutredningen foreslds att nétet 1
Skérholmen ska utga fran dubbelriktade cykelbanor pa en sida av
vigen. Anledningen ér framfGrallt att det anslutande nitet ar
dubbelriktat men ocksa att milpunkterna ofta finns pé ena sidan av
gatorna.
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I det fordjupade arbetet med detaljplan Mélarédng har framforallt
kopplingarna kring Bredéngs trafikplats varit komplicerade, dels
beroende pé hoga trafikméngder och krav fran Trafikverket men
ocksé pd nedgridvda hogspanningsledningar vilka dr praktiskt taget
omdjliga att flytta eller ldgga om. Bade trafikplatsen och
hégspanningsledningarna klassas som riksintressen vilket drastiskt
minskar stadens radighet.

I den vid granskning redovisade 16sningen for ny struktur for
Milarang finns nya cykelstrak langs med Breddngsvagen fran
korsningen med Eksétravdgen/Slattgardsvagen mot Bredéngs
centrum samt nya cykelstrdk ldngs med Eksdtravdgen i riktning mot
Séatra. Mot Malarhojden foreslds dubbelriktade cykelstrak pa bada
sidor av Slattgirdsvégen fram till den planerade skolan for att battre
hantera skolvdgarna mot skolan. Pendelcykelstraket lings med
motorvégen foresléds fa en betydligt genare och trafiksikrare
koppling jamfort med idag med en planskild korsning med
Murméstarevédgen i hojd med trafikplatsen. Pendelcykelstraket
foreslas fa en mindre bdj vid passagen av ramperna till och fran
Sodertiljevigen. Tidigare har det diskuterats en rakare men
avsevért mer kuperat 16sning med en ldng cykelbro. En sadan
16sning ligger utanfor det pagédende planarbetet men ar troligtvis
svér att genomfora pé grund av de inskrédnkningar i rddighet som
den nyligen markforlagda hogspénningskabeln innebér. I arbetet
med Milardng har det dven identifierats att luftmiljon langs med
Sodertiljevdgen tangerar och pa flera stillen 6verskrider de
gransvirden for luft som ar uppsatta. Fragan om délig luft langs
med stadens cykelstrak ar en fraga som é&r storre 4n den enskilda
detaljplanen. I detaljplanen for Mélaring mdjliggors for ett
cykelstrék laings med Eksitravigen med breddstandard motsvarande
pendelcykelstrak for att mdjliggora en alternativ placering av det
framtida pendelcykelstraket i ett 1ige med béttre luftkvalité.

En stor utmaning 1 detaljplanen ar kopplingen ldngs med
Bredédngsvigen over Sodertédljevigen dér strdken for gang och cykel
inte dr sd gena och léttorienterade som kan forvéantas 1 en stadsmiljo.
I den vid granskning redovisade 16sningen leds gang- och cykel i en
planskild forbindelse forbi trafikplatsen. Anledningen till den
planskilda utformningen ir att detaljplanen inte far leda till
paverkan pa riksintresset E4/E20 Sodertdljevdgen. Detaljplanen
omdjliggor inte en framtida utbyggnad av mer gena GC-strék lidngs
med Bredingsvigen men det krdver en samsyn med Trafikverket
kring hur mycket kapacitet trafikplatsen ska forberedas for.

Kollektivtrafik
Generellt ar Storstockholms kollektivtrafik hogt belastad under
rusningstrafik. Dock utmérker sig inte belastningsgraden vid
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tunnelbanan i Breddng, Mélarh6jden eller Viastertorp jaimfort med
stationer pa ett likvérdigt avstdnd fran centrala Stockholm pa andra
tunnelbanelinjer. Trafikférvaltningen och har ett omfattande och
langsiktigt arbete for att forbattra kapaciteten i regionen pa sikt.

I samradsforslaget bilagd trafikutredning framgar forslag pa nya
lagen for busshallplatser. Staden har en kontinuerlig dialog med
Trafikforvaltningen kring bland annat foreslagna héllplatsldgen. I
samband med detaljplanen tas forslag pd hallplatsligen fram, men
dessa kan édndras i senare skede da detaljplanen inte laser fast
hallplatslagen.

Teknisk forsorjning

Skétsel, renhallning och underhall

P& grund av trdnga matt mellan pendelcykelstrak och avfartsramp
fran E4/E20 Sodertdljevédgen finns ingen plats for en sérskilt
skotselbuffert mellan planerade ungdomsbostider och cykelstrak.

Kontoret noterar Ellevios synpunkter och dvervdgande delen av
dessa hanteras i den pagéende systemhandlingsprojekteringen. En
mer generell reglering av E-omréden hindrar inte syftet att
mdjliggora for elnétsstationer.

Buller och vibrationer

Hoga bulleravskdrmningar direkt vid kdllan nira Sodertédljevagen pa
en langre stricka skulle antagligen ge en avsevérd bullerminskning
inom storre omraden kring motorvigen i sodra Stockholm. Kontoret
ser positivt pa en sddan idé men konstaterar att fragan ligger utanfor
den aktuella detaljplanen. Studier har genomforts for att sékerstélla
att de nya bostdderna med bostadsgérdar far acceptabla
bullernivaer.

Dagvatten
Tunnelomradesmarkering for befintlig dagvattentunnel inom
fastigheten Murmistare-Ambetet 1 komplettas infor antagande.

Miljo- och klimataspekter

Planforslaget reglerar inte taklutning eller takutformning for de
enskilda byggnaderna utan bebyggelsen kan anpassas for att
optimera for solpaneler.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

En intressekonflikt finns mellan flera kringboendes dvervigande
negativa synpunkter pa framforallt den planerade skolans lokala
omgivningspdverkan och behovet av nya skollokaler. Kontoret ser inte
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att det 4r mojligt att bearbeta nuvarande forslag for att tillgodose de
negativa synpunkterna fran narboende utan att radikalt minska skolans
storlek eller omprova lampligheten for ny skola pa platsen. Tilldgg av
ny bebyggelse i redan byggda miljoer paverkar befintlig boendemiljo,
tex 1 form av forsdmrade forhdllanden 1 enskilda bostéder vilket ar
negativt for den boende men en konsekvens av fortitning.

Forslaget mojliggor ett betydande tillskott pa bostéder i ett omrade dér
stadsutvecklingen under en lingre tid varit eftersatt. Kontoret bedémer
ocksa att den foreslagna bebyggelsen tillfor nya arkitektoniska varden
men att det ar viktigt att forslagens gestaltning studeras vidare infor
bygglovskedet for att i detalj sékerstélla ett medvetet forhallningssatt
mellan ny bebyggelse och befintlig miljo.

Stadsbyggnadskontorets sammanvégda stéllningstagande ér att
planforslaget innebér en lamplig avvigning mellan det starka
allménna intresset av bostéder och skola och paverkan pa enskilda
intressen.

Kontoret anser vidare att bearbetningen av forslaget medfort storre
hénsyn till riksintresset E4/E20 Sodertéljevigen och huvudelnétet,
samtidigt som det mojliggdr en omvandling i linje med stadens
ambitioner att tillskapa nya kvarter med ett betydande antal bostader
och andra verksamheter.

Inkomna synpunkter foranleder nagra mindre kompletteringar av
forslaget kring hur risk- och bullerfragor regleras pa framst
kvartersmark samt komplettering kring befintlig dagvattentunnel pa
kvartersmark inom ett kvarter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebédr en 1dmplig
avvigning mellan olika intressen och foreslar att
stadsbyggnadsndmnden beslutar att forslag till detaljplan godkénns och
overldmnas till kommunfullméktige for antagande.

Pia Olvebro Joel Berring
planchef stadsplanerare
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