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Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett forslag till detaljplan som
syftar till att omvandla omrédet kring Bredédngs trafikplats till en
funktionsblandad och levande stadsbebyggelse som bidrar till att
koppla samman Bredéng, Milarh6jden och Vistertorp 1 en tdtare
stadsvdv. Detaljplanen mdjliggor cirka 1100 bostadsldgenheter,
flera forskolor, en F-9 skola for cirka 900 elever, ytor for handel
samt centrumindamal i bottenvaningar och flyttad bensinstation.
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Planforslaget sédndes ut pa samrdd 5 september till 17 oktober
2017.2017-09-05. Under samradet har ca 70 yttranden inkommit.
Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor
synpunkter i sak, exempelvis otydlig paverkan pa riksintresse for
kommunikation (E4/E20), att det kravs ytterligare utredning
avseende bland annat trafikbuller, dagvatten, riskfragor och
eventuell hansyn till Sparvig syd och att omrade for teknisk
anldggning behover revideras. Méanga sakdgare och 6vriga boende
som framfort synpunkter onskar att den planerade skolan studeras
om och minskas i storlek. Det finns dven synpunkter pé att hela och
delar av den planerade bebyggelsen bor ha en lagre
bebyggelseskala. Flera synpunkter har inkommit om att forslaget i
stort dr bra och balanserat och positivt for omradet och att det ar bra
att Malarh6jden och Breding byggs ihop.

Linsstyrelsen bedomer att staden behdver visa att detaljplanen inte
paverkar riksintresset for kommunikationer (E4/E20), pa ett
negativt sitt. Om problem kvarstar vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen for prévning vilken da
innebdra att planen upphavs.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet: trafikplatsen vid Sodertdljevdgen, kulturmiljutredning
for Slattens gard, lage och utbredning av 6versvimningsytor,
bearbetning av vistra storgardskvarteret, bearbetning av vissa
bebyggelsevolymer samt framtagande och komplettering av
utredningar.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och ytterligare studeras 1 det fortsatta
arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens huvudsyfte ér att omvandla omradet kring Breddngs
trafikplats till en funktionsblandad och levande stadsbebyggelse
som bidrar till att koppla samman Bredédng, Mélarhdjden och
Vistertorp i en tétare stadsviv. Ytterligare syfte ér att tillskapa
bostdder med forutséttningar for hoga och varierande
boendekvalitéer samt att mojliggdra for levande och aktiva
gatumiljoer, vélfungerade parker, offentlig service och lokaler for
centrumidndamal inom planomradet. Detaljplanen ska bidra till att
skapa en lugnare ljudmiljé inom omrédet och 1 dess nérhet.
Detaljplanen ska ocksa bidra till att stirka langsiktig social
hallbarhet 1 ndromradet.
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Omradet kring Bredangs trafikplats domineras idag av trafikytor
och en forutsittning for den foreslagna utvecklingen dr omfattande
forandringar av den befintliga trafikinfrastrukturen. Omrédet ar
dock en viktig nod i den lokala gatustrukturen med trafikplats vid
Sodertéljevdagen och huvudvigar som Skiarholmsviagen och
Bredédngsvigen. Planomradets ldge i direkt anslutning till
Sodertéljevagen paverkar nuvarande péa- och avfarter till
motorvégen och stiller sirskilda krav pa att bebyggelse och
stadsrum utformas for att klara krav for buller och trafikfloden.

Samradsforslaget mojliggor cirka 1100 ldgenheter, en separat
forskola med 8 avdelningar, en F-9 skola med plats for 900 elever,
ca 7000 kvm tillkommande ytor for handel samt centrumidndamal 1
bottenvaningar och flyttad drivmedelstation.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad pagick under perioden 5 september till 17 oktober
20172017-09-05. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakidgare enligt
fastighetsforteckning. Samrddsforslaget visades 1 Tekniska
Néamndhuset, i Fokus Skédrholmens projektkontor i Skdrholmen
centrum samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida. Annons om
samrad och samrddsmdte publicerades i lokaltidningarna Mitt i
Soderort Liljeholmen respektive Mitt i Soderort Skdrholmen
tisdagen den 5 september 2017. Samradsmote holls den 4 oktober
2017 2017-10-04 1 Fokus Skdrholmens projektkontor pa
Portholmsgéngen 1/Ekhomsviagen 50 i Skdrholmens centrum dér ca
30 personer nérvarade.

Inkomna synpunkter under samrad

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter.
Yttrandena 1 sin helhet finns 1 planakten for projektet, dnr 2016-
15389, vilken finns tillgéinglig 1 Tekniska Namndhuset.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Riksintresse for kommunikationer

Lénsstyrelsen instimmer i Trafikverkets synpunkter att riksintresset
E4/E20 inte far paverkas negativt av detaljplanens genomforande.
Staden behdver analysera effekterna av att planera byggritter
ndrmare inpd motorvdgsramperna in 25 meter fran viagkant och
motivera varfor detta dr lampligt. I annat fall kan placeringen av
bebyggelsen behova justeras for att inte komma att paverka
riksintresset negativt.
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Lansstyrelsen bedomer att staden behdver visa att detaljplanen inte
paverkar riksintresset for kommunikationer, vag E4/E20, pa ett
negativt sdtt. Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen for prévning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d4 komma att upphédvas enligt 11 kap. 11 §
PBL.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Beskrivning av de géllande MKN som kan vara berorda av
detaljplanen ir bra. Aven normer for fisk- och musselvatten tas
med, vilket ar ritt gjort.

Lansstyrelsen anser att kommunens beddmning att planens
utformning kan ge en svag positiv effekt pa mojligheten att uppné
MKN for vatten dr rimlig under forutséttningen att de beskrivna
dagvattenatgirderna kommer att genomfGras.

Dagvattenhantering

Dagvattenutredningen innehaller bra forslag till lokala atgérder for
hantering av dagvatten. Berdkningar styrker att dessa atgérder
minskar utsldpp av de flesta amnen efter exploatering jaimfort med
dagens utslépp.

Risker

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning om att olycksrisker
med farligt gods pa Sodertiljeviagen E4/E20, 6versvimningsrisker
vid extrem nederbord och risker fran drivmedelsstation behdver

beaktas men vill ldgga till att staden dven behdver undersoka risken
for skred.

Lansstyrelsen ser det som positivt att staden arbetar med en
overgripande samhaéllsriskbeddmning. Dock borde det ha funnits ett
underlag som redogor for riskbilden redan i samradsskedet.
Lénsstyrelsen kan inte beddma planens lamplighet eller ge ndgra
niarmare rdd om planens utformning och anvindning med hiansyn
till olycksrisker med transporter pa Sodertdljevdgen. Lansstyrelsen
vill uppmérksamma staden pa att omridet 4ven kan paverkas av
risker fran transporter med brénsle till drivmedelstationer i Breding,
norr om planomrédet. Detta bor undersdkas infor granskning.

For 6versvamningsrisken finns ett underlag framtaget som pekar pa
att riskerna behover studeras narmare och planomradet utformas
och hojdsittas med hédnsyn till detta. Lansstyrelsen delar denna
bedomning. Infér granskning, nir 6versvamningsrisken ér narmare
utredd, vill Lénsstyrelsen understryka vikten av att staden har tydlig
reglering 1 plankartan av till exempel hojdsattning eller andra
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atgdrder. Lansstyrelsen vill ocksa lyfta vikten av att hojdséttningen
inte paverkar oversvidmningsrisken negativt i kringliggande
omréden.

I planomradet finns ett aktsamhetsomrade for skred vid
Breddngsvégen. Detta dr inte ndmnt planbeskrivningen. Infor
granskning behdver staden undersoka detta ndrmare.

Buller

Riktvérdena i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader
(SFS 2015:216) ligger till grund for beddmningen av trafikbuller i
aktuell detaljplan. Om bullernivé pé utsatt sida dverstiger 60 dBA
(eller 65 dBA for lagenheter om max 35 kvm) behdver hélften av
boningsrummen har tillgang till en tyst sida med hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva. For ungdomsbostidderna visar bullerutredning
att detta inte klaras. Alternativet &r att enbart enkelsidiga ldgenheter
byggs med fonster mot norr. Detta behover fortydligas, exempelvis
med bestimmelser om att enkelsidiga ldgenheter enbart fir placeras
mot norr. For ovriga kvarter kan bullerriktvirden med avstegsfallet
klaras. Lansstyrelsen anser att det &r bra att den administrativa
planbestimmelsen med lydelsen ”Slutbesked for bostider ldngs
Eksitraviagen fér ej ges forrdn skirmande bebyggelse uppforts inom
samma kvarter” finns. Det framgér dock inte av planhandlingarna
eller bullerutredningen om en acceptabel bullersituation kan skapas
oberoende av den avskdrmande bebyggelsens hojd. Det framgar inte
heller av bullerutredningen vilken hdjd pd den avskdrmande
bebyggelsen som legat till grund for berdkningen av bullernivaerna.
Staden behover fortydliga detta till granskningsskedet. Om en viss
hojd krévs for att fa till acceptabla bullernivaer behdver detta
regleras 1 planen.

Kulturmiljé
Det finns stora kulturhistoriska vérden 1 direkt anslutning till

omrddet. Slattens gard som visar pa omradets dldre historia samt de
moderna strukturerna 1 form av trafikapparaten och
bostadsbebyggelse tydligt separerade fran varandra. [ synnerhet ér
stadsdelen Bredédng kulturhistoriskt virdefull. Det &r vésentligt att
de kulturhistoriska vérden hos sdvil den dldre som yngre historien
tillvaratas.

Planomridet omfattar inte den dldre gdrden men vél den Gppna
platsen som enligt planen ska fortsétta héllas 6ppen som parkmark.
Trafiksepareringen blir mindre tydlig om planforslaget forverkligas
men trafikapparaten kommer dock fortfarande att kunna forstés. Det
ar vasentligt att en forverkligad plan inte gér den karaktéristiska
struktur som kdnnetecknar Bredédng otydlig.
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Naturmiljo

Vid en granskning av flygbilder bedoms flera biotopskyddade alléer
rymmas inom planomradet men biotopskyddet nimns dock
overhuvudtaget inte i planbeskrivningen.

Det ér positivt att kommunen genomfort en inventering av trad. Da
delar av planomradet ingar i habitatnitverket for eklevande arter,
och flera ekar kommer att fillas, bor kommunen genomfora en
inventering av triden med avseende pa forekomst av skyddade
arter. Om skyddade eller rodlistade arter pétriffas méaste kommunen
motivera hur ett genomforande av planen inte medfor en negativ
paverkan eller forsvarar uppritthéllandet av gynnsam
bevarandestatus. Lampliga skyddsatgédrder bor dven tas med.

Det dr positivt att planbestimmelsen nl inforts. Vad som ér ett sjukt
trdd och vilka som utgdr en risk dr dock godtyckligt. I ménga fall
kan faran eller sjukdomen istéllet for avverkning, avhjélpas genom
beskirning. Aven hogstubbar ir positiva ur naturvardsperspektiv.
Bestdmmelsen nl bor kompletteras med tradféallningsforbud.

Férgerna i bilden som visar habitatnédtverk pd sida 14 bor korrigeras
dé de inte staimmer overens med teckenforklaringens fargskala.

Framtida spartrafik

Planomradet kan komma att f& spértrafik i framtiden. Staden bor
beddma om det finns skél att redan nu utforma bebyggelsen med
hénsyn till sparvdgens dragning. Det kan till exempel handla om att
rdddningstjanstens framkomlighet paverkas av sparvigen och
ursparningsrisker.

Planf6rfarande

Lénsstyrelsen kan inte se att information om vilket planférfarande
som anvénds finns i planhandlingarna. Detta bor tydliggoras i
planbeskrivning och pa plankartan.

Behovsbedomning

Kommunen bedomer. Lénsstyrelsen delar kommunens bedomning
att forslaget inte kan antas medfora betydande paverkan pd miljon
och en miljokonsekvensbeskrivning behdver darfor inte upprittas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden tar infor granskning fram en riskutredning over
detaljplaneomradet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomrddet.
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Staden har en sdrskild dialog med Trafikverket kring
konsekvenserna av ny bebyggelse inom 25 meter fran planerad
avfartsramp. Riskutredningen kommer utgéra underlag i den
dialogen. 25-meter bebyggelsefritt mellan avfart och ny bebyggelse
dr en malsdttning fran Trafikverket och inte absolut krav och syftet
dr att sdkerstdlla riskfragor och en framtida flexibilitet for
eventuella ombyggnader. Kontoret bedomer att det kan vara mojligt
att sdkerstdlla intentionerna med kraven dven med ett nagot mindre
avstand mellan avfartsramp och ny bebyggelse men att det kan
komma att stdlla sdrskilda krav pa den planerade bebyggelsen.

1 6vrigt studeras alternativa trafiklosningar med en signalkorsning
istdllet for en cirkulationsplats for att sdkerstdlla en god framtida
kapacitet i trafikplatsen utan risk for kébildning ut pd
Sodertdljevigen (E4/E20).

De konstaterade oversvimningsriskerna inom planomradet
foranleder att delar av strukturen kommer studeras om i syfte att
tillfora en yta for att hantera risk for oversvamning.

SGUs oversiktliga kartldggning 6ver risk for skred visar pa ett
potentiellt riskomrdde ldngs med Breddingsvigen pa ett omrdde ddr
befintlig anvdndning bekrdftas. Planbeskrivnigen kompletteras med
text kring risken for skred.

Ur bullerhinseende kommer plankartan att kompletteras med
bestimmelse om ldgsta hojder for hus mot "Hantverksgdngen” for
att sdkerstdlla en god boendemiljé for bebyggelsen innanfor.
Hanteringen av "ungdomsbostiderna’ studeras vidare ur ett
bullerperspektiv infor granskning och bestimmelser kompletteras
pa plankarta.

Inom planomrddet finns inga alléer. En trddinventering genomfors
infor granskning som ett underlag for vilka trdd som ska
skyddsklassas med bestdmmelse nl, eventuellt kan det innebdra
vissa fordndringar jamfort med samrddshandlingen.

Staden for en dialog med Trafikforvaltningen kring Spdrvdg syd.
Sparviigens tdankta dragning invid Stromsdtravigen paverkas endast
indirekt av detaljplanen. Den planerade nya bebyggelse ligger som
ndrmast drygt 100 meter frdan Stromsdtravigen vilket bedoms mer
dn tillrdckligt for att detaljplanen inte ska innebdra ett hinder for
den framtida sparvigsplaneringen.

Detaljplanen genomfors med utokat forfarande. Forfarandet
fortydligas i planhandling.
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Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Luftfartsverket (LFV)

Planomradet ligger inom skyddsomradet for radarstation i Béllsta.
Inom skyddsomrédet rader begransningar i byggnadshojd. LFV har
inget att erinra forutsatt att den hogsta byggnaden inte blir mer dn
85 meter dver nollplanet, inkluderat pabyggnader.

I remissvaret har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar
till och fran flygplatser samt om CNS-utrustning kan riskera att bli
paverkad. Berorda flygplatser ska déarfor tillfragas om byggnadsverk
over 20 meter ingar i planen, eller om flygplatserna av annan
anledning misstinks kunna bli paverkade.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Information om samrdd har sdnts till Swedavia, Bromma Stockholm
Airport i samband med samrad. Flygplatsen har inte dterkommit
med ndgot yttrande. Hogsta bebyggelsen inom omradet har en
maximal byggnadshéjd pd +75,5 over rikets nollplan.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)
Utifrén riskidentifieringen har SSBF funnit ett antal riskkallor som
beddms kunna péverka risknivan inom planomradet. Dessa &r
foljande:

- Farligt gods-led (E4)

- Bensinstationer

- Broar inom planomrédet, suicidrisk (Bredidngsvégen, bro

over E4)

Med hinsyn till det korta avstdndet mellan farligt gods-led och
planomrade samt befintlig och planerad bensinstation inom
planomrade rekommenderar SSBF att en detaljerad riskbedomning
utfors.

Skyddsatgarder som bedoms nddvéndiga utifran upprittad
riskbeddmning bor skrivas in som planbestimmelse 1 plankarta.
Lénsstyrelsens riktlinjer vad giller skyddsavstdnd behandlar inte
flera riskkéllors sammanvégda riskexponering. Detta bor dock
behandlas i den fysiska planeringen.

SSBF menar att skola utgor sarskilt skyddsvird bebyggelse ur ett
riskperspektiv. Detta bor beaktas 1 eventuell riskbedomning samt dé
SBK tar beslut i frigan om marken dr lamplig for aktuell
bebyggelse ur ett olycksriskperspektiv. SSBF onskar att SBK 1
planbeskrivningen redovisar stdllningstagande avseende riskbilden.
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SSBF bedomer det troligt att riddningstjdnstens utrustning kommer
nyttjas vid alternativ utrymning. Om sa dr fallet bor sdkerstillas att
framkomlighet och atkomlighet for stegutrustning dr mdjlig. Detta
kraver dven att uppstillningsplatser for hojdfordon eller barbara
stegar anordnas. SSBF poédngterar att utrymning utan
raddningstjanstens hjilp, forslagsvis genom implementering av Tr2
- trapphus, ér att foredra.

For tillgéng till brandvatten rekommenderar SSBF ett avstdnd om
75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon,
dvs. 150 meter mellan tva brandposter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden tar infor granskning fram en riskutredning over
detaljplaneomrddet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomradet. Brandbilstillgdnglighet ldngs gator och delar av
gdrdar studeras tillsammans med Tr2-trapphus.

Svenska kraftnat
Ingen erinran. Svenska kraftnit informerar om hur och var
information om anldggningsobjekt finns att himta.

Swedavia Airports — Bromma Stockholm Airport
Ingen erinran. Planomrddet ligger utanfor flygplatsens
influensomréde.

Trafikférvaltningen - SLL
Det ar viktigt att hinsyn tas till trafikforvaltningens riktlinjer 1
Ri-Buss.

Planbeskrivningen ndmner att hillplatserna foreslds fa nya lagen,
det framgar dock inte vart de nya ldgena dr placerade.
Trafikforvaltningen ser gérna att en dialog halls kring placeringen.

Trafikforvaltningen ser det som viktigt att kollektivtrafiken
trafikerar den gatan som &dr mest central genom omrédet, vilket
kommer bli Eksétravigen som uppges bli lokalgata. Detta stéller
krav pa att lokalgatan héller en sddan standard att busstrafiken har
en god framkomlighet.

Planbeskrivningen ndmner att Stromsatravigen kommer fa betydligt
mer biltrafik dn tidigare vilket kan komma i1 konflikt med Sparvig

syd. Trafikforvaltningen vill diskutera detta vidare med staden.

Stort fokus ges till gdng- och cykeltrafiken vilket &r positivt.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 samrddsforslaget bilagd trafikutredning framgdr forslag pa nya
ldgen for busshallplatser. Staden har en kontinuerlig dialog med
Trafikforvaltningen kring bland annat foreslagna hallplatsidgen. 1
samband med detaljplanen tas forslag pa hallplatsligen fram, men
dessa kan dndras i senare skede da detaljplanen inte ldaser fast
hdllplatsligen och liknande. Eksdtravigen dr anpassad i sektion for
att klara busstrafik. Stromsdtravigen planeras fd mer trafik dn
idag, det innebdr dock inte att sektionen blir bredare dn dagens
gata.

Trafikverket

Planforslaget innebér en pataglig fordndring av Trafikverkets
anldggningar. Foreslagen ombyggnation av trafikplatsen kommer
att forsdmra kapaciteten i trafikplatsen vilket i sin tur riskerar att
paverka riksintresset vig E4/E20 negativt. Trafikverket vill
understryka att detaljplanens genomforande pé intet sitt fr inverka
negativt pa riksintresset vig E4/E20.

Forbifart Stockholm

Trafikplats Bredidng kommer efter Forbifart Stockholms
fardigstillande att vara den forsta trafikplatsen innanfor den nya
forbifarten. Trafikplatsen kommer fortsatt att fylla en mycket viktig
strategisk funktion for vigsystemet genom staden. Projekt E4
Forbifart Stockholm byggs 1 direkt anslutning till, och till viss del
inom, planomrédet. All mark sdder om den befintliga strickningen
av Murmistarvigen ingér i projektets arbetsomrade. Namnda
markomraden dgs av Stockholms stad men finns genom uppréttade
avtal sidkrade for Trafikverkets ritt och nyttjande av marken under
byggtiden. Inom aktuellt omrade pagér projektet enligt nuvarande
tidplan till och med maj ar 2023. I samband med att Trafikverket
inom ramen for projekt Forbifart Stockholm, ombygger striackan
mellan trafikplats Bredéng och trafikplats Kungens kurva kan
belastningen pé det kringliggande lokala gatunitet komma att 6ka
patagligt. Primért och direkt paverkas trafikflodena pé
Skérholmsvigen.

Niér Forbifart Stockholm pébdrjar arbeten mellan trafikplats
Kungens kurva och trafikplats Breddng kommer den befintliga
cykelvigen ldngs den norra sidan av E4/E20 att stdngas.
Cykelviagen kommer att erséttas med en tillfallig cykelvig, beldgen
langs Skdrholmsvigen, och som direkt berdr detaljplanen.
Cykelvigen liangs Skdrholmsviagen kommer att vara i drift under
hela resterande projekttid for Forbifart Stockholm. Trafikverkets
planering av den tillfédlliga cykelvdgen har skett tillsammans med
Stockholms stad.
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Hilsa

Trafikverket noterar att planforslaget 6verlag innebér risker vad
géller miljokvalitetsmalet frisk luft och vill podngtera att
kommunen genom sin planering bar det fulla ansvaret for fragan.
Ny bebyggelse ska klara Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. For den del av detaljplanen som eventuellt
kommer att omfattas av Trafikverkets planldggningsprocess enligt
viglagen, kan andra bullervirden komma att tillimpas, detta i
enlighet med Trafikverkets arbetsgang vid anldggande av ny
infrastruktur.

Byggnadsfritt avstand

Som nidmns i planhandlingen &r Vig E4/E20 ett av Trafikverket
utpekat riksintresse for kommunikationer. Férutom ovanndmnda
utpekanden ingér Vig E4/E20 i det priméra végnétet, identifierat i
regional samverkan. Samverkan ar formaliserad 1 en
overenskommelse dér principer for funktionalitet dr beskrivna, vilka
till stora delar dr kopplade mot framkomlighet och minimering av
storningar. Overlag saknar Trafikverket mer ingiende diskussion
rorande forslagets padverkan pa den regionala framkomligheten.

For vig E4/E20 giller beslut fran Lansstyrelsen om utdkat
bebyggelsefritt avstind till 50 meter enligt § 47 véiglagen, beslutet
giller fran befintligt vigomrade.

Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Lénsstyrelsen
och kommuner framarbetat en modifierad avstdndstabell som ska
gilla for lanet. Avstindstabellen dr Trafikverket Region Stockholms
uppfattning om vilka bebyggelsefria avstdnd som ska tillimpas
utifran végtyp, inom Trafikverksregionen. For motorvég ska det
vara minst 25 meter mellan vigens beldggningskant och
kvartersgrins och ytterligare 10 meter mellan kvartersgréns och
byggnad. For motorvigsramper bor avstindet vara 15 meter mellan
beldggningskant och kvartersgrins och ytterligare 10 meter mellan
kvartersgrans och byggnad, sammantaget 25 meter mellan végens
beldggningskant och byggnad. Aktuell detaljplan foreslar
bostadsbebyggelse inom ett avstdnd av endast 15-20 meter frén
planerad avfartsramp. Trafikverket anser att detta avstind &r for litet
och foreslar darfor att dessa bostadshus utgér.

Drivmedelsstation
Drivmedelsstation i planomradets sddra del maste studeras vidare
utifrin kapacitet och riskfrigor.

Trafikprognoser och vigutformning
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Trafikverket anser att val av trafiklosning bland annat dr avhéngt pa
hur Trafikverket och staden gemensamt ser pa framtida
trafikutveckling. Trafikverket och staden stimmer av frdgan om hur
och pa vilket sétt trafikprognoser ska tas fram. Det dr avgdrande for
projektets genomforande att samsyn i fragan om trafikprognoser
nas.

Foreliggande forslag till utformning riskerar kobildning pa
ramperna mot vig E4/E20. Forslagets kapacitet {for trafik grundas
pa val av trafikprognos och har saledes en naturlig koppling till
foregaende stycke om trafikprognoser. I planforslaget har
sOdergéende ramp en véldigt liten radie. Trafikverket anser att
rampen maste utformas enligt VGU med god standard.
Utformningen maste ocksd mojliggora dubbla korfiélt for att kunna
prioritera kollektivtrafik i en framtida pafartsreglering. For
avfartsrampen géller primért att koer bakat inte fér stora flodet pa
vig E4/E20. Generellt méste alla ramper och vigar tillhdrande
Trafikverket utformas i enlighet med VGU.

Vidare process och avtal

Innan detaljplanen planen antas ska Trafikverket och Stockholms
stad teckna ett avtal gillande trafikplats Breddng. For att mdjliggdra
en ombyggnad av trafikplatsen maste Trafikverket initiera en
planldggningsprocess enligt viglagen. Planldggningsprocessen kan
resultera 1 olika utfall avseende planldggningstyp. Mjligheten finns
att vissa processer kan samordnas och 1 bésta fall forenklas.
Stockholm Stad ska sta for samtliga kostnader avseende
Trafikverkets inblandning i en eventuell ombyggnad av trafikplats
Bredédng. Staden ska ocksa sta for alla kostnader avseende
framtagande av handlingar utifrén planldggningsprocessen. For
detaljplanens genomforande dr det avgorande att Trafikverket och
Stockholms stad kan dverenskomma om framtida utformning av
trafikplatsen. Foreligger fradgetecken om utformningens
trafikkapacitet, trafikplatsens funktion i systemet eller andra
eventuella skador pa riksintresset vag E4/E20 kommer Trafikverket
verka fOr att detaljplanen inte kan antas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden kommer infor granskning ta fram en riskutredning over
detaljplaneomradet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomrddet. Infor granskning tas dven en luftkvalitetsutredning
fram som underlag for att sikerstdlla att ny klarar riktvirden for

luft.

25-meter bebyggelsefritt mellan avfart och ny bebyggelse dr en
madlsdttning fran Trafikverket och inte absolut krav och syftet dr att
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sdkerstdlla riskfrdagor och en framtida flexibilitet for eventuella
ombyggnader. Kontoret bedomer att det kan vara mojligt att
hantera intentionerna med kraven dven med ett ndgot mindre
avstand mellan avfartsramp och ny bebyggelse men det kan komma
att stdlla sdrskilda krav pa den nya bebyggelsen. Kontoret vidhaller
vikten av de foreslagna ungdomsbostiderna da de dels mojliggor
for ett betydande antal nya bostdder, dels i sig bidrar till att minska
exponeringen av trafikplatsen gentemot intilliggande lokalgator,
bostdder och stadsmiljon i stort. Utéver sdrskilda atgdrder for den
foreslagna bebyggelsen, som enkelsidiga bostdder, studeras
alternativ placering/utformning av nya hus for att 6ka avstandet
mellan avfart och ny bebyggelse.

Trafikplats Breddng har idag en betydande 6verkapacitet och
studier i forhdllande till Trafikverkets basprognos 2040 pdvisar en
tillrdcklig kapacitet enligt framtagen trafikutredning.

For trafikplatsen studeras alternativa trafiklésningar med en
signalkorsning istdllet for en cirkulationsplats for att séikerstdlla en
dn bdttre framtida kapacitet i trafikplatsen utan ndagon risk for
kobildning ut pa Sodertdiljeviigen i basprognos 2040-scenariet. En
signalkorsning mojliggor, forutom en ndagot bdttre kapacitet att
komagasin fran Sodertdljevigen kan tommas vid risk for
kobildning, vilket kan paverka riksintresset Sodertdiljevigen i sig.
Genom signalreglerad korsning kan dven kébildning pa pafarten till
E4 regleras och magasineras tidigare i gatusystemet. En [osning
som klarar god standard enligt VGU for pdfartsrampen studeras
ocksd. Staden har efter samrdd haft flera underhandskontakter med
Trafikforvaltningen kring behovet att sdrskilda kollektivtrafikkorfdlt
soderut och stdller sig fragande till vilket behov dessa ska fylla.
Idag finns ingen kollektivtrafik pa den aktuella strdckningen och
planerad utékad kapacitet, som stombussar i Forbifart Stockholm
och Sparvig syd innebdr inget behov av ett sadant korfdlt.

Trafikverkets basprognos, som forslaget dr anpassat for, dr en
prognos som tillsammans med tillkommande bebyggelse visar pd
uppemot 40% mer biltrafik pd delar av trafikplatsen. Prognosen
bygger pd en teoretisk modell som inte tar hénsyn till eventuella
kapacitetsproblem i ovriga delar av Stockholmsregionen i framtiden
vid omfattande 6kningar av trafikarbetet i regionen. En
prognosmodell som mer dr anpassad till Stockholms faktiska
forutsdttningar dr under framtagande och kommer eventuellt vara
klar i samband med granskning av detaljplanen.

Kontoret vill understryka vetskap om att detaljplanen for Mdlardng
inte far innebdra betydande pdverkan pd riksintresset E4/E20 enligt



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

ki stockholms Samradsredogorelse
SE? stad Dnr 2016-15389

Sida 14 (55)

11 kap. 10-11§ PBL. Detta behover dock inte innebdra att viss
mindre paverkan inte kan accepteras.

Staden och Trafikverket har en pdgaende diskussion kring ett
formellt avtal for den fortsatta processen och malsdttningen dr att
ett sadant ska vara underskrivet innan granskning.

Trafikverkets bedémning att en vigplan eventuellt behéver tas fram
i samband med detaljplanen for nytillskapande av statlig vig vid
ombyggnad av trafikplatsen, dvs for delar av pd- och avfartsramper
mellan Sodertdljevigen och Bredingsvigen. Detta innebdr en
komplicerande faktor men behover inte paverka tidplanen for
detaljplanen eller utbyggnadstakten av bostdider. Den mindre del ny
vdg som eventuellt omfattas av ny vigplan ingdr inte i den
pdgdende detaljplanen utan regleras sedan tidigare som
specialomrdde for motorvdg. Detta gor att kontoret, ur stadens
perspektiv, inte ser ndgra principiella hinder for en ombyggnad av
trafikplatsen utan framtagande av ny vigplan. Utredningar som tas
fram under planprocessen och systemhandlingar omfattar dven de
delar som beror trafikplatsen och bor dven fungera som underlag
for en eventuell véiigplan.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Idrottsférvaltningen
Dagens motionsverksamhet i Slédttgardsparken bor finnas dven
fortsattningsvis. I dvrigt ingen erinran.

Invest Stockholm Business Region AB

Detaljplanen ligger 1 linje med stadens ambitioner for ett viaxande
Stockholm. Det dr positivt att trafikplatsen fordndras men det ar
samtidigt av vikt att befintliga verksamheter dven i framtiden far
goda fOrutsdttningar att kunna verka samt att omdaningen inte
skapar problem for pa- och avfarter till Sodertéiljevigen. Bolaget
poédngterar vikten av att befintliga foretag i omradet méste ha
mojlighet och forutsittningar att kunna bedriva sina verksamheter
under och efter omdaningen pa platsen. Bolaget ser positivt pa om
det kan ges mgjlighet for befintliga verksamheter att utvecklas samt
for nya att etablera sig i omradet i och med planerad
stadsutveckling.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Murmdstarvigen foreslas i detaljplanen att knytas direkt till
Brediings trafikplats vilket kommer géra flertalet fastigheter inom
verksamhetsomrdadet mer ldttatkomliga fran Sodertdiljevigen
Jjdmfort med idag.
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Detaljplanen mojliggor bade utbyggnad av delar av
verksamhetsomradet mot Murmdstarvdgen och ett antal lokaler i
bottenvaningar, vilket tillsammans kan skapa forutsdttningar for
utveckling och etablering av nya verksamheter.

Hagersten-Lilieholmens stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen ér i stort positiv till forslagen detaljplan. En
fortidtning och sammanlénkning av stadsdelarna ar bra och sd dven
byggnationen av en ny skola.

Forvaltningen papekar vikten av att den nya parken blir fullt
tillgénglig. Stadsdelsforvaltningen 6nskar att marken mellan
flerbostadshusen ldngs Breddngsvigen planldggs som kvartersmark
istéllet for parkmark. Bevarandet av naturens karaktir foreslas
regleras pd annat sétt i detaljplanen. Forvaltningen 6nskar mer
information om gronkompensation for forlusten av park i samband
med ny placering av drivmedelsstation.

Det anses rimligt att ersétta befintliga forskolor med en ny forskola
i niromradet. Dock bor restviarden, plankostnader och byggnation
inkluderas 1 exploateringsprojektet och inte belasta forvaltningens
ekonomi.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Anledningen till att naturmarken mellan den foreslagna
bebyggelsen vid Breddingsvigen regleras som parkmark dr att det
mojliggor en allmdn tillgdnglighet och dr starkare skydd for ett
bevarande av naturmarken dn en kvartersmarksbestimmelse. Infor
granskning kommer mojligheten och konsekvenserna av att justera
markanvdndningen fran park till natur att studeras.

Planerade gronkompensationsdtgdrder inom detaljplanen berér
framforallt atgdrder for att stdarka Sldttgdrdsparken.

Lantmaterimyndigheten

Vid x-bestimmelse bor bestimmelsen beskrivas 1 den
fastighetsréttsliga genomforandebeskrivningen med text om
servitutsbildande.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Kontoret noterar synpunkten. X-omrdde i plan kommer troligtvis
utgd pd grund av justering av pendelcykelstrakets dragning.

Miljé- och halsoskyddsndmnden
Milj6 - och hélsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under
forutséttning att punkt 1-5 genomfors:
1. Bullerskyddséatgirder for bebyggelsen vid Breddngsvidgen
studeras vidare 1 planprocessen.
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2. Lamellbyggnaden soder om triangelkvarteret utformas med
enkelsidiga ldgenheter om hogst 35 kvm mot den
bullerskyddade sidan, alternativt annan anvéndning &n
bostider.

3. Utredning av hur den planerade bebyggelsen paverkar
luftféroreningarna for omradet utfors.

4. Drivmedelsstationen utformas sa att den kan moéta framtida
behov och sékerhetsbestimmelser.

Fordjupade geotekniska undersdokningar och miljoteknisk
markundersdkning behovs.

Anpassningar for att minimera intrdng i de mest virdefulla
naturomradena samt avvégning mellan bevarande av naturmark och
ny bebyggelse bedoms rimliga.

Planeringen av skola och forskola beddms ha tagit hdnsyn till buller
och den friyta som foreslas bedéms rimlig.

Generella planer kan medfora att miljo - och hélsoeffekter inte gar
att bedoma innan det &r klarlagt hur planen kommer utformas.
Dérfor ér det av stor vikt att miljo - och hélsoskyddsndmnden
remitteras i granskningsskedet och eventuellt dven i
bygglovsskedet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infor granskning tas risk- och luftkvalitetsutredningar fram.
Dessutom genomfors fordjupade geotekniska undersékningar och
en miljoteknisk undersokning tas fram. Resultatet av dessa
utredningar kan leda till justeringar och kompletteringar av
detaljplanen. ”’Ungdomsbostdderna” kommer utredas vidare for att
sdkerstdlla en god boendemiljo.

Rad for funktionshinderfragor vid stadsbyggnadsnamnden och
exploateringsnamnden

Onskar hisslosning i forskolan.

Funktionshinderradet i Hagersten-Liljeholmen

Yttrandet utgar fran punkter 1 stadens program for delaktighet for
personer med funktionsnedséttning vilka funktionshinderrdet anser
vara av storsta vikt nér det géller byggnation. Vid varje punkt ges i
yttrandet exempel pa vad som skulle kunna avses.

Punkt 1: Alla ska kunna forflytta sig, vistas 1 och anvinda
Stockholms stads inne-och utemiljo.

Punkt 4: Alla barn, ungdomar och vuxna ska kunna delta i
utbildning och fa det stod som behdvs for att nd malen.
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Punkt 6: Alla ska ha en bostad som &r anpassad efter individens
behov.

Punkt 7: Alla ska ges forutsattningar att delta i och tillgodogdra sig
fritidsverksamhet.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet
Radet tillstyrker forslag till detaljplan.

Avseende skol- och forskolemiljoer anses att mindre ytor én 20 kvm
per barn (utomhus) inte kan accepteras.

Planforslaget ér intressant eftersom det illustrerar vad en alternativ-
anviandning skulle kunna ge i form av andra funktioner. Radet
finner forslaget genomarbetat och uppskattar att det vid sidan av
bostidderna ocksé innehaller offentlig och kommersiell service i stor
utstrackning. Viktiga fragor i den vidare planprocessen &r
sakerstéllandet av utemiljon. Bédde den offentliga gatumiljén och
den privata gardsmiljon maste halla hog klass. Aven om modern
teknik och avsteg enligt Stockholmsmodellen for buller ger god
inomhusmiljo kriaver bebyggelse i1 det trafikstorda ldget ocksa en
trivsam och rogivande vistelsemiljo.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

For planerad fristdende forskola studeras forskolegdrd pd mer dn
20 kvm per barn. For forskolor i flerbostadshus finns en generell
planbestimmelse som sdkerstdller minst cirka 10-12 kvm per barn.
Kontoret studerar mdjligheten att oka detta minimikrav ytterligare
till minst 15 kvm per barn.

Den planerade F-9 skolan bedéms fd en skolgdrd motsvarande ca
14 kvm per barn. Kontoret bedémer att storleken dr rimlig med
tanke pa ndrheten till park- och naturmark, vilken kan anvindas
som komplement i skolans verksamhet.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen &dr generellt positiv till foreslagen bebyggelse. Dock
anses gransdragningarna for forskolebyggnaderna pa plankartan har
gjorts for sndva. Forvaltningen forordar att markera hela
forskoletomterna som A-plan, och istéllet styra utformningen i text
och procent av tomten som far bebyggas samt ange maximalt antal
véningar. Alternativt markera ett betydligt storre omrdde som
mojligt for bebyggelse. I annat fall ar risken for en ny planprocess 1
ett senare skede stor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret foreslar att infor granskning studera en ndagot stérre
fotavtryck for framtida forskola for att méjliggora for en storre
flexibilitet. Dock stdller platsens omgivningsforutsdttningar, som
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bullerforutsdttningar, virdefulla dldre trdd och ndrheten till
omgivande radhus sdrskilda krav som behéover hanteras dven i mer
generella planer.

Stadsmuseet i Stockholm

Stadsmuseet redogor i sitt yttrande for kulturhistoriska vérden inom
foljande omraden och platser: Trafikplats Breddng, Breddng:
Verksamhetsbyggnader i kv Murmaéstaren samt smahusomraden i
Bredidng, Mélarh6jden och Fruingen: Sléttens gard, annan
nirliggande bebyggelse samt fornldmningar. Stadsmuseet redogdr
aven for museets kulturhistoriska klassificering.

Overgripande, sammanfattande synpunkter

Stadsmuseet bedomer att Trafikplats Bredidng har stadsbyggnads-
och trafikhistoriska virden, men att dessa, stdllda mot omradets
bostadspotential, inte motiverar ett bevarande av anldggningens
nuvarande utformning.

Museet anser att forslag till ny bebyggelsen, med vissa anpassningar
av hushojder, dr genomforbart ur kulturhistorisk synvinkel.

Som underlag for planeringen bor en kulturmiljdanalys tas fram for
Slittens gérd med omgivningar.

Stadsmuseet bedomer att denna typ detaljplaner utan alltfor stor
detaljstyrning riskerar att skapa en icke tillrackligt sammanhallen
stadsbild. For att undvika detta betonar museet att den nya
bebyggelsens utformning méste provas i bygglovskedet Detta bor
podngteras i planerna. | sammanhanget kan pdpekas att nar denna
typ av detaljplaner med fa utformningsbestimmelser anviandes i
Stockholm under 1900-talet fanns en grundldggande samsyn
betridffande arkitektonisk gestaltning. Variationen skedde inom
overgripande, tydliga och harmoniserande ramar. I dag finns ingen
sddan konsensus, och en motsvarande plan kan komma att sakna
den nddvéndiga samordning som kénnetecknar vil genomténkt och
planerad stadsutveckling.

Synpunkter pé specifika delar

Forandringarna av Trafikplats Bredidng gor det viktigt att i
framtiden védrna om andra kulturhistoriskt betydelsefulla inslag 1
Bredéngs karakteristiska stadsplanemonster, sdsom den
grundldggande separeringen av trafikslag vilken skapar
forutséttningar for omradets stora gronstrak.

Rivning av tvd hus i Murmaéstareambetet 1 och 2 medfor att
kulturhistoriska vérden forsvinner och att en viss forsvagning sker
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av verksamhetsomridets sammantagna virden. Effekterna &r inte av
sadan art att de motiverar husens bevarande.

Tillkommande bebyggelse direkt intill Eksdtravdagen bor sdnkas.
Foreslagen bebyggelse med hushdjder upp till 6-7 viningar riskerar
att upplevas alltfor dominanta i forhallande till kedje-och
radhusomradena s6der om Eksétravigen. Ny bebyggelse paverkar
aven upplevelsen av 1960-talets stadsbild.

"Bergshusen" riskerar att fa negativa konsekvenser for upplevelsen
av omgivningen. Ny bebyggelse dr mdjlig men forslaget bor
omstuderas for en sdnkt maxhdjd. Avsaknaden av forgdrdsmark
avviker fran ursprungligt stadsplanemonster i Breddng, men kan i
detta fall accepteras.

Skolans placering &r vilstuderad. Byggnadens foreslagna hojd
riskerar dock att negativt paverka upplevelsen av den vardefulla
gérdsmiljon, och bli for dominant utmed Slattgardsvigen.
Byggnaden bor sinkas med en vaning. En sérskild kulturhistorisk
forundersokning och en antikvarisk konsekvensanalys bor tas fram
for befintliga byggnader, fornlamningar och utemiljo i och kring
Slittens gérd. Bevarande av rester fran kulturlandskapet och
gardsanldggning bor uppmarksammas och virdefulla delar bor
anvindas som positiva tillskott.

Forskolebyggnad i kv. Yxsmeden 1 bedoms inte ha kulturhistoriska
varden av sadan art att de motiverar ett bevarande.

Foreslagen farskolebyggnad 1 kv. Konstnérsringen 63 och 31
konkurrerar pa grund av sin hdjd med omgivande sméahus och
paverkar upplevelsen av gronstraket till Eksédtravigen. Byggnaden
bor sdnkas med en vaning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En kulturmiljoutredning for omrddet kring ny skola och Sldttens
gard kommer tas fram till granskning. Utredningen kommer utgora
underlag i vidare diskussioner om skolans utformning, i relation till
omgivande kulturmiljévdrden.

Hojder pd skola och forskola dr anpassade for att rymma de barn
och elever som stadsdelsforvaltningen och utbildningsforvaltningen
ser behov av. En sdnkning av den planerade skolan med en vaning
innebdr att skolans elevantal minskar, vilket i sig innebdr att det
kommer uppstd brist pd skolplatser. Kontoret bedémer att det dr
rimligt att offentliga byggnader, som skolor, far ta plats i
stadsrummet och att dd skalan kan avvika i forhdllande till
omgivande bostadsbebyggelse
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Bebyggelse lings med Eksdtravigen dr foreslagen 4-6 vaningar
med de ligre hdjderna i anslutning mot befintliga radhus och de
hogre mot parkeringsytor och naturmark. Kontoret bedomer att
forslaget innebdr en rimlig anpassning gentemot den omgivande
skalan.

Bebyggelsen lings Breddngsvigen, ndrmast Ugglemossevigen,
foreslds studeras med en sdnkning med 1-2 vaningar. Syftet dr en
anpassning gentemot foreslagen bebyggelse i angrdinsande
pdgdende detaljplan, omrdde invid kv. Konduktoren (dp-2012-
18011).

Kontoret noterar synpunkterna kring riskerna med mer generella
planer och konstaterar att det delvis nya arbetssidittet krdver en mer
omfattande process efter antagen plan infor bygglov. Denna
process behéver utvecklas internt inom staden for att sikerstdlla en
god och sammanhdllen byggd miljo.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)
Grénsdragningarna for bade skol- och forskolebyggnader pa
plankartorna bedoms alltfor sniva.

- Forskola Konstnérsringen: En mer flexibel byggritt dnskas
dels for att kunna optimera planeringen, dels for framtida
fordndringar. BTA och BYA foreslés gélla enligt
samradshandling.

- Skola: En mer flexibel byggritt 6nskas dels for att kunna
optimera planeringen, dels for framtida fordndringar samt att
befintliga byggnader ej bor vara planstridiga. SISAB vill att
befintliga byggnader ska kunna erséttas av en skola vid
behov. Triden efter gatan bor bevaras. BTA och BYA
foreslas gilla enligt samradshandling. Fastigheten bor
utdkas mot naturomradet d fastigheten kan anses for trang
for 900 elever.

Skolor och forskolor kommer att efterfragas for inflyttning tidigast
2022, andra forst framat 2032.

Nuvarande underlag &r tidiga skisser och ska ses som forslag pa
mojliga byggnader och placeringar. Optimering av byggnaderna
sker 1 kommande skeden.

SISAB framhéller nodvandigheten av generosa, flexibla, langsiktigt
hallbara byggritter.



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 21 (55)

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret har forstaelse for onskemdlen om flexibla byggriitter,
sdrskilt med tanke pa den potentiellt langa tidshorisonten mellan
antagen detaljplan och pabérjat bygge. Bdde den planerade skolan
och forskolan dr i samradsforslaget utformade utefter
utbildningsforvaltningens och stadsdelsforvaltningens lokalbehov,
vilket innebdr enheter med cirka 900 elever i skolan och upp till 8
avdelningar i forskolan. Samradsforslagen har ocksd en relativt
stor marginal mellan studerat forslag och mdjlig byggritt, for att
mojliggora anpassning for framtida behov.

Samtidigt dr de foreslagna placeringarna pd begrdinsade ytor med
omgivande hoga natur- och kulturv