Utlatande Rotel V (Dnr KS 2019/1935)

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhorande
anordningar 2020-2023 - genomfoérandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
1. Trafikndimnden medges ritt att genomfora reinvesteringsatgirder for
gatuytor med tillhoérande anordningar till en investeringsutgift om 480
mnkr under perioden 2020-2023.
2. Utgifterna for ar 2020 ska rymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget
for 2021.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden &r stadens véghéllare av det kommunala vagnitet, som bland
annat innefattar cirka 2 500 km korbana och 3 000 km cykel- och gangbana.
For att skydda stadens befintliga anldggningar och deras funktion arbetar
staden med reinvesteringar. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte
av anldggningar som far ofordndrad funktion, men fornyad livslédngd.
Upprustningarna innebér en kvalitetshojning och motverkar samtidigt 6kade
driftskostnader.

I detta reinvesteringsprogram fokuserar trafikndmnden pa att forbattra
trafiksikerheten och kvaliteten for gdng-, cykel- och kollektivtrafikanter enligt
stadens framkomlighetsstrategi.



Reinvesteringsprogrammet som redovisas i detta drende omfattar en budget
om 480 mnkr fordelat pé fyra ar, vilket ger 120 mnkr per &r. Av dessa 120
mnkr avser 20 mnkr oférutsedda reinvesteringsatgirder.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmndens planer pa att
genomfora atgérder for att forbéttra standarden pa gatuytorna och tillhdrande
anordningar i hela Stockholm &r i linje med nimndens uppdrag och stadens
overgripande strategier.

Mina synpunkter

Staden vixer kraftigt och det betyder dven att befintliga omréden foréndras.
De omfattande investeringar som nu genomfors for fler bostider, utokad
service och satsningar for battre trafiklosningar forutsétter en
reinvesteringsstrategi som svarar upp emot den utveckling som sker. Att
Stockholm har ett vil fungerande transportsystem é&r en grundlidggande
forutsattning for staden och dess invanare. Det dr trafikndmnden, i egenskap av
vaghallare, som &r ansvarig for att tillse att kvaliteten pa gatunétet och
tillhdrande anordningar upprétthalls.

Trafiknimndens arbete med reinvesteringsprogram for planering av
reinvesteringsatgarder ger ett helhetsperspektiv pa stadens behov de
kommande aren och mdjliggor en langsiktig investeringsplanering.
Reinvesteringsprogrammet som redovisas i detta drende omfattar en budget
om 480 mnkr fordelat pé fyra ar, vilket ger 120 mnkr per &r. Ambitionsnivén
Okar mérkbart i och med detta beslut som omfattar 120 mnkr per ér i fyra éar
jamfort med 82,5 per ar under sex i ar i det tidigare reinvesteringsprogrammet
mellan 2012-2018. Av dessa medel avser 20 mnkr ofdrutsedda
reinvesteringsatgirder som trafikndimnden har for avsikt att genomfora under
forutsattning att utrymme finns i budget for respektive ar. Detta skapar en
storre flexibilitet i trafikndmndens arbete.

Med ett systematiskt underhall finns forutsittningar for en langsiktigt
hallbar ekonomi. Namnden bedéms ha goda mojligheter att tillgodogora sig de
ekonomiska fordelar som reinvesteringarna ger upphov till, bland annat i form
av minskade akuta underhallsinsatser.



Det eftersatta underhallet 4r omfattande, det framtida behovet av funktion
och héllbarhet for stadens anldggningar blir &n mer omfattande. Stadens
framkomlighetsstrategi patalar behovet av att styra om resande fran bil till
gang-, cykel- och kollektivtrafik och cykelplanen innebir en kraftfull
utbyggnad av cykelbanenitet, samt stirkt drift och underhéll av befintligt nit.

I stort sett alla reinvesteringsatgarder som kontoret utfér inom detta
reinvesteringsprogram Okar trafiksékerheten for alla eller nagon av de
prioriterade trafikantgrupperna. Trafiksékerheten har varit den hogst
prioriterade faktorn nir programmet tagits fram.

I detta reinvesteringsprogram fokuserar kontoret dven pa att forbattra
trafiksikerheten och kvaliteten for gng-, cykel- och kollektivtrafikanter enligt
stadens framkomlighetsstrategi samt motverka dkade kostnader for drift och
akut underhall.

Hur stadens gator underhélls har betydelse bade for hur trygg, tillgdnglig
och trafiksiker staden upplevs. Upplevelsen av trygghet kan 6ka pa platser
som &r bade hela och rena, sa ocksé upplevelsen av att det finns ndgon som
bryr sig om och tar hand om den gemensamma stadsmiljon.

I alla reinvesteringsprojekt, dér sa dr mdjligt, genomfors
tillgénglighetsatgarder. [ varje enskilt projekt ses tillgdngligheten 6ver och ett
aktivt beslut fattas utifran platsens forutsattningar. Genom reinvesteringarna
Okar diarmed tillgdngligheten succesivt over hela staden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Behov efter inventering
3. Nuvérdesberdkning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngard, Emilia Bjuggren
och Jan Valeskog (alla S) enligt foljande.

Vi vilkomnar de atgérder som beskrivs i drendet om Reinvesteringsprogram for
gatuytor. De dr mycket efterldngtade for att bade minska skaderiskerna och underlatta
framkomligheten for stadens gaende och cyklister. Vi ser dérfor fram emot att dessa
atgérder svarar mot, och kan generera aterkoppling pa, manga av de sedan tidigare
inrapporterade fel och brister som stadens medborgare har ldmnat in genom Tyck till-
tjansten. Detta vore en vilkommen bekriéftelse for alla de som tar sig tid att rapportera
in brister, som skulle kunna stérka fortroendet for systemet.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafikndimnden medges ritt att genomfora reinvesteringsatgarder for
gatuytor med tillhérande anordningar till en investeringsutgift om 480
mnkr under perioden 2020-2023.
2. Utgifterna for ar 2020 ska rymmas inom ndmndens investerings-
budget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2021.

Stockholm den 5 februari 2020

P& kommunstyrelsens véignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia
Bjuggren (alla S) och Rashid Mohammed (V) med hidnvisning till
Socialdemokraternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt f6ljande.

Att majoriteten nu avsitter resurser for underhéll av stadens gator dr nagot vi
vélkomnar. Bristerna har varit stora och potthélen har tillatits bli fler och stdrre. Dock
anser Sverigedemokraterna att underhallet ska priglas av langsiktighet, inte av
panikatgirder och plotsliga insikter. Hinder i framkomlighet som bottnar i bristande
underhallsplaner ar ocksa samhéllsekonomiskt forkastliga. Oplanerade trafikstopp &r
bade dyra nér de uppstar och kostar mer att atgérda, &n om de vore planerade.

Inventering av behovet ska ske regelbundet och vara framatsyftande sé att skador
pa egendom och person i storsta mdjliga mén kan undvikas. Trafikndmnden ska
prioritera underhall och utveckling av befintliga gator fore anldggandet av nya
cykelvigar for att sékerstélla framkomligheten for alla trafikslag.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hinvisning till
Socialdemokraternas sirskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden &r stadens védghéllare av det kommunala vagnitet, som bland
annat innefattar cirka 2 500 km koérbana och 3 000 km cykel- och gangbana.
For att skydda stadens befintliga anldggningar och deras funktion arbetar
staden med reinvesteringar. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte
av anldggningar som far oférdndrad funktion, men férnyad livsléngd.
Upprustningarna innebér en kvalitetshdjning och motverkar samtidigt 6kade
driftskostnader.

I detta reinvesteringsprogram fokuserar kontoret pé att forbéattra
trafiksikerheten och kvaliteten for gdng-, cykel- och kollektivtrafikanter enligt
stadens framkomlighetsstrategi.

Reinvesteringsprogrammet som redovisas i detta drende omfattar en budget
om 480 mnkr fordelat pé fyra ar, vilket ger 120 mnkr per &r. Av dessa 120
mnkr avser 20 mnkr oférutsedda reinvesteringsatgérder.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantride den 12 december 2019
foljande.

1. Trafikndimnden godkénner for sin del genomforandebeslutet och
foreslar att kommunfullméktige godkénner forslaget till
genomforande av reinvesteringsatgirder for gatuytor med tillhdrande
anordningar 2020-2023, och att trafikndmnden medges rétt att
genomfora projektet till en investeringsutgift om 480 mnkr

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instimmer i sérskilt
uttalande fran Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 23 november 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.



Trafikndmnden ar stadens védghallare av det kommunala végnitet, som bland annat
innefattar cirka 2 500 km kdrbana och 3 000 km cykel- och gangbana.

For att skydda stadens befintliga anléggningar och deras funktion arbetar staden
med reinvesteringar. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av
anldggningar som far oférandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till
exempel vara utbyte av beldggning sa som asfalt, betongplattor eller utbyte av
kantsten. Ibland kan en anldggning fa en annan teknisk 16sning i samband med
reinvestering. Den langsiktiga malsdttningen med reinvesteringar ar att motverka det
successivt 6kande akuta underhallsbehovet.

Den 15 december 2010 antog kommunfullméaktige en drift- och underhallsstrategi
for trafikndmndens vaghallning. Syftet med strategin &r att tydliggéra behovet av
langsiktighet och systematik, for att sékra en stadig och driftekonomiskt hallbar drift-
och underhallsplanering for stadens miljoer och anlédggningar genom att satsa pa
reinvesteringar och dka deras andel av investeringsbudgeten.

Under aren 2012-2018 genomfordes ett reinvesteringsprogram for gatuytor och
tillhdrande anordningar till en total utgift om 495,4 mnkr.

Den 11 juni 2018 togs inriktningsbeslut i kommunfullméktige gillande ett nytt
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar for aren 2019-2023
till en berdknad investeringsutgift om 550 mnkr.

Den 14 februari 2019 togs genomforandebeslut i trafikndmnden géllande
arbetsprogram for gatuytor med tillhdrande anordningar for ar 2019 till en berdknad
investeringsutgift om 100 mnkr.

Genomforandebeslut for 2019 ars arbetsprogram togs i kommunfullméktige den 6
maj 2019.

Separata reinvesteringsprogram och beslut

Forslaget till genomforandebeslut berdr inte reinvestering i park, eftersom detta
ingar inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de kommuncentrala
parkerna (Berzelii Park, Kungstradgarden, Stromparterren, Norra Bantorget,
Arstafiltet och Jirvafiltet), som ingér i nimndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sérskilda drenden, och inryms inom trafikndimndens
investeringsbudget.

Reinvesteringar som uppgér till betydligt storre summor, sdsom reinvesteringar
av trafikleder och industriomréden, tas upp som egna drenden.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
stadsledningskontoret den 22 oktober 2019.

Mal och syfte

Styr- och strategidokument

Stockholms &r en stad i tillvixt, med kraftig befolkningsokning, 6kad
exploatering och fortitning i bebyggelse och ovrig infrastruktur. Trafikkontoret ser
en finansiering for att langsiktigt sékra underhéll av stadens anldggningar som en



forutsittning for att realisera denna vision. De omfattande investeringar som nu
genomfors for fler bostéder, utdkad service och satsningar for bittre trafiklosningar
forutsétter en reinvesteringsstrategi som svarar upp emot den tillvéxt som sker.

Det eftersatta underhallet 4r omfattande, det framtida behovet av funktion och
hallbarhet for stadens anldggningar blir &n mer omfattande. Stadens framkom-
lighetsstrategi patalar behovet av att styra om resande frén bil till gang-, cykel- och
kollektivtrafik och cykelplanen innebér en kraftfull utbyggnad av cykelbanenitet,
samt stirkt drift- och underhall av befintligt nét.

Okad befolkning, fler trafikrérelser och titare bebyggelse innebir direkta och
omfattande pafrestningar, och ddrmed kostnadsokningar, pa stadens anldggningar.
Detta har varit vigledande for behovsprioritering, for samordning med andra aktdrer
samt for atgidrdsprogrammets genomforande.

I detta reinvesteringsprogram fokuserar kontoret pa att forbéttra trafiksdkerheten
och kvaliteten for gang-, cykel- och kollektivtrafikanter enligt stadens
framkomlighetsstrategi samt motverka dkade kostnader for drift och akut underhall.

Projektmal

Upprustning av stadens gatuytor och utbyte av anldggningar dr nddvéndigt for att
sdkerstélla befintliga anldggningars funktion. Upprustningarna innebér en
kvalitetshdjning och motverkar samtidigt 6kade driftskostnader.

Omfattning och avgrinsningar

Reinvesteringsprogrammet omfattar en budget om 580 mnkr, varav 480 mnkr
redovisas i detta drende.

Under 2019 har kontoret inventerat behovet av reinvesteringar runt om i staden.
Behovet dr stort och allt kan inte atgérdas pa en gang, varfor kontoret har tagit fram
prioriteringsgrunder som presenteras nedan. Utifran dessa har kontoret prioriterat
bland de mojliga atgérderna for att f4 ut mesta majliga nytta for investerade medel.

Prioritering i rangordning | Beskrivning

Kantsten, lutningar pa gangbanar,
potthal, zprickbildningar,
kantstens=inkningar
[tilladnglighet), zparbildningar
Fotthal, zparbildningar,

2. Firbattrad kualitetffinskade | Sprickbildningar, buller- och
driftskostnader vibrationzamraden, busshallplatser,
gamla schakter

Sparbildningar, =prickbildningar,
potthdl, sparigata
[sparvagndtuirbana)
Sparbildningar, tllganalighet,
lutringar pi gingbanor, trazsig
beldagning, tradrétter, gangstrak,

1. Trafiks3kerhet

3. Framkomlighet
kollekivtrafiken

4. Framkomlighet gingtrafik

skaola
B, Framkomlighet cyk.el i Sparbildningar, =prickbildningar,
blandtrafik potthal,

Tabell 1, prioriteringsgrunder for reinvesteringar



Omriade Antal Utgift
projekt
Spanga-Tensta, Hisselby-Villingby 30 44 362 500 kr
Bromma, Rinkeby-Kista 21 50 000 000 kr
Kungsholmen 21 41 045 000 kr
Norrmalm 19 45996 000 kr
Vistra Soderort 17 57 100 000 kr
Sodermalm 23 55904 000 kr
Ostermalm 29 50 125 000 kr
Ostra Soderort 31 48 800 000 kr
Ofordelat 74 667 500 kr
Récken och portaler 12 000 000 kr
Totalt 191 480 000 000
kr

Tabell 2, foreslagna projekt utifran prioritering.

Samtliga planerade reinvesteringsprojekt finns listade i bilaga 1.

I inriktningsbeslut for reinvestering av gatuytor med tillhérande anordningar som
beslutades i kommunfullméaktige den 11 juni 2018 ingick reinvesteringar av trdd och
sma platser och torg. Dessa har nu lyfts ut frn reinvesteringsprogram for gator med
tillhérande anordningar och kommer att planeras och redovisas i ett separat program.
Pa detta sitt renodlas reinvesteringsprogrammet for gator med tillhérande
anordningar och reinvesteringar av trad och smé platser och torg synliggors i
kontorets budget pa ett tydligare sitt.

I kontorets investeringsbudget inryms programmet for sma platser och torg med
14 mnkr &r 2020 och 30 mnkr fr o m ar 2021, samt programmet for trad med 25
mnkr per ar, varav 10 mnkr avsitts till aterplantering.

Att reinvesteringsprogram for gatuytor nu har renodlats innebér bl.a. att kontoret
planerar for atgirder pa flera gator 4n vad som angivits i inriktingsbeslutet upp till en
planeringsnivd om 120 mnkr.

Eftersom reinvesteringsprogrammet kommer att genomforas under flera &r kan
den arliga volymen variera.

Under 2018 6kade kostnaderna for akuta underhéllet och till foljd av detta tog
ndmnden den 23 maj 2019 beslut om reinvesteringsatgarder for kollektivresendrer
och gangtrafikanter om 25 mnkr. I drendet redovisades att behovet av reinvestering
pa stadens gatuytor ar storre 4n vad som inrymts i det beslutade
reinvesteringsprogrammet for 2019. For att undvika extra drenden till nimnaden, och
med erfarenhet av de senaste arens milda vintrar med stora temperatursvagningar
som orsakar hért slitage pa gatornas beldggning, avsitts 20 mnkr for de atgirder pa
gator som inte kan forutses nu.



Forslaget till genomforandebeslut beror inte heller reinvestering i park, eftersom
detta ingar inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de kommuncentrala
parkerna (Berzelii Park, Kungstradgarden, Stromparterren, Norra Bantorget,
Arstafiltet och Jirvafiltet) som ingér i nimndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sérskilda drenden, och inryms inom trafikndimndens
investeringsbudget.

Projektorganisation

Reinvesteringsprogrammet kommer att bedrivas som ett investeringsprojekt éver
50 mnkr enligt projekthandboken som f6ljer kontorets projekthanteringsstrategi.
SSIP kommer att anvinds som verktyg i projektet.

En projektorganisation kommer att tillséttas i samband med
verksamhetsplaneringsarbetet infor 2020.

Bestéllare dr avdelningschef pé trafikkontorets stadsmiljéavdelning.

En styrgrupp och en huvudprojektledare kommer att tillséttas. Omradesansvariga
gatuingenjorer pa stadsmiljdavdelningen kommer utses som delprojektledare.
Konsekvenser

Trygghet och trafiksikerhet

Hur stadens gator underhélls har betydelse bade for hur trygg och hur trafikséker
staden upplevs. Upplevelsen av trygghet kan dka pa platser som dr bade hela och
rena, s ocksa upplevelsen av att det finns ndgon som bryr sig om och tar hand om
den gemensamma stadsmiljon.

I stort sett alla reinvesteringsatgarder som kontoret utfor inom detta
reinvesteringsprogram okar trafiksékerheten for alla eller ndgon av de prioriterade
trafikantgrupperna. Trafiksdkerheten har varit den hogst prioriterade faktorn nér
programmet tagits fram.
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Figur 1. Potthdl och sprickbildningar

Forbittrad kvalitet/Minskade driftskostnader

Enstaka lagningar, sa som exempelvis lagningar av potthél och sprickbildningar,
eller enstaka justeringar av 16sa gangbaneplattor belastar kontorets driftsbudget
medan reinvesteringar belastar kontorets investeringsbudget. Detta géller for alla
ytor, vare sig det handlar om géngbana, cykelbana eller kdrbana.

Att anldggningarnas funktion sikerstélls och trafiksdkerheten okar leder ocksa till
en forbéttrad vinterdrift. Hela och plana ytor, ddr det 4r enkelt for
vintervéghallningsmaskiner att komma &t och déir det &r mindre risk for ansamlingar
av vatten som sedan fryser till is och blir hala, ger forutsittningar for en battre
vinterdrift.

Genom att prioritera reinvesteringsatgérder pa gator dér det dr extra manga
potthal och sprickbildningar eller dir extra svara sparbildningar finns kan
trafikkontoret minska driftskostnader for tillfalliga lagningar och atgirder och
samtidigt hdja kvaliteten pa gatorna.
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Genom att gora reinvesteringar i gangbanor dér gamla schakter har gatt och dar
sdttningar har bildats kan kontoret hoja kvaliteten pa gdngbanorna och samtidigt
minska driftskostnaderna for de tillfélliga tgirderna som bland annat bestér i att
ritta till 16sa och ojdmna géngbaneplattor.

£ ; 5

Figur 2. Lésa gangbaneplattor

Busshéllplatserna i staden &r utsatta for ett hart slitage i och med bussarnas start-
och stannanderdrelser. Dessa ytor beldggs darfor ofta med ett hardare material,
cementstabiliserande betong, vid reinvestering. Detta 6kar livslangden pa
anldggningen och minskar de tillfdlliga atgérderna och dédrmed driftskostnaderna.

Framkomlighet och trafiksikerhet for kollektivtrafiken

Kollektivtrafikresendrer kan drabbas hart om en gata har for manga eller stora
potthal eller sprickbildningar eftersom busstrafiken kan stéllas in p& grund av dessa.
Trafikkontoret samarbetar med bussbolagen i dessa fragor och prioriterar lagningar
pa gator som trafikeras av kollektivtrafik. Sparbildningar i bussgator skapar en
forsamrad upplevelse och framkomlighet for kollektivtrafikresenérer, darfor
prioriterar kontoret atgérder pa dessa gator.
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Figur 3. Potthal och gamla lagningar

Kontoret har en god kommunikation med bussbolagen och genomfor akuta
atgdrder ndr dessa uppstar, exempelvis efter en vinter med svar tjile eller
isbildningar som skadar beldggningen.

Detta ir ett exempel pa hur den budget for akuta atgarder om 20 mnkr per ar som
dr avsatt 1 reinvesteringsprogrammet kommer anvandas.

Reinvesteringar behdver goras pa gator dér trafiken skapar hdga buller- och
vibrationsnivaer. Hoga bullernivaer ar skadliga for hilsan och det finns riktlinjer som
ska f6ljas enligt plan- och bygglagen (PBL). Miljoforvaltningen har tagit fram
stadens riktlinjer som kontoret foljer. Hoga vibrationer kan vara skadliga for
fastigheter. For att minska buller och vibrationer kan exempelvis stenen i asfalten
minskas i storlek.

Framkomlighet och trafiksikerhet for gangtrafikanter

Om gangbaneplattor eller kantstenar utmed géngbanor saknas eller &r trasiga ar
risken for att snubbla eller skada sig genom vrickningar, stukningar eller i vérsta fall
benbrott stdrre &n om gangbaneplattorna eller kantstenen &r hel och sitter pa sin ritta
plats. Samma sak géller for tradrotter som har letat sig upp genom asfalten eller
orsakat skador och veck pa asfalten.
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Figur 4. Ojamn gangbana
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Figur 5. Trasiga gangbaneplattor

Felaktiga lutningar pa gdngbanor kan leda till att vattensamlingar uppstar och pa
vintern riskerar dessa vattensamlingar att frysa med en 6kad risk for halkskador for
gangtrafikanter som foljd. Felaktiga lutningar i form av for kraftiga lutningar kan &
andra sidan leda till att exempelvis personer med funktionsnedséttning och dldre
ménniskor med rullator har svért att ta sig fram pa gangbanorna.

Trafikkontoret har under méanga ar arbetat for att forbéttra trafiksékerheten och
tillgéngligheten for ménniskor med funktionsnedséttningar i och med att sdnka
kantstenen vid dvergangsstillen. I alla reinvesteringsprojekt som genomfors, dir sa
ar mojligt, sinker kontoret kantstenen och genomfor de tillgdnglighetsétgérder som
kontoret har tagit fram som standard. I varje enskilt projekt ses tillgédngligheten 6ver
och ett aktivt beslut fattas utifrn platsens forutsittningar och projektets totala
budget. Genom reinvesteringarna 6kar dirmed tillgéngligheten successivt dver hela
staden.
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Figur . Tillfdllig tillganglighetsdtgdrd samt potthal

Potthél och sprickbildningar i asfalten ar en trafiksdkerhetsrisk for flertalet
trafikanter, dar framfor allt oskyddade trafikanter sa som cyklister och
gangtrafikanter har en hogre utsatthet dn bilister.

Sparbildningar i gator blir en sérskild trafiksdkerhetsrisk for gdngtrafikanter nar
de ska passera vid dvergangsstillen, for cyklister och for andra oskyddade
trafikanter.

Framkomlighet och trafiksiikerhet for cykel i blandtrafik

Med cykel i blandtrafik menas strickor som cyklister trafikerar men dér det
saknas cykelbana eller cykelfalt.

Maénga av stadens mindre gator trafikeras av cyklister som &r pa vég fran sin
bostad till kollektivtrafik, skola eller arbete. Genom att genomf6ra reinvesteringar pa
dessa gator, s& som exempelvis atgdardande av sparbildningar, sprickbildningar och
potthal okar bade trafiksékerheten och framkomligheten for stadens cyklister.
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Fi igu 7. Sparbildningar

16



Figur 8. Potthdl, sprickbilning och sparbildning

Récken och portaler
I detta reinvesteringsprogram ingér &ven att byta ut trasiga riacken och portaler.
Till detta kommer avsittas 3 mnkr per &r.
Skripkorgar och gatumobler
I reinvesteringsprogrammet ingar ocksé att byta ut skrapkorgar och gatumobler
till en summa om 1,2 mnkr per &r.
Anpassningar och justeringar
Reinvesteringar behdver i vissa fall genomforas tidigare dn planerat och arbeten
av oforutsedd karaktér kan uppstd. Dessa arbeten giller framst:
1. Slitage efter vintersdsonger med stora temperaturskillnader.
2. Exploateringar dér de existerande vigarna far béra laster som gatan inte &r
byggd for.
3. De trafikomlidggningar som sker till foljd av alla de infrastruktursatsningar
som gors i staden dér trafiken leds om till gator som inte ar kdnda i forvag
och som inte &r dimensionerade for denna belastning.

4. Trafikforingen disponeras om, exempelvis busstrafik som fér ny strackning.
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Dessa typer av reinvesteringsatgirder har en sdrskild avsatt budget om 20 mnkr
per ar inom reinvesteringsprogrammet.
Tidplan

Efter beslut i nimnden kommer detta drende lamnas 6ver till kommunfullméktige
att besluta om under forsta kvartalet 2020.

For arbetenas genomforande kommer befintliga arsentreprendrer anvéndas och
upphandlingen for dessa ar redan klar.

I tjénsteutlatande for inriktningsbeslut som beslutades i kommunfullmiktige
2018-06-11 beskrevs hur atgdrdsprogram och aterrapportering ska ske till nimnd och
kommunfullméktige arligen. Efter samrad med stadsledningskontoret foreslar
kontoret att de kvarstdende aren (2020-2023) redovisas samlat.

Redovisningsdrenden till trafikndmnden kommer ske arligen nér de arliga
arbetsprogrammen é&r klara. Detta berdknas ske under forsta kvartalet arligen efter
genomforande.

Det foreslagna reinvesteringsprogrammet planeras vara avslutad &r 2023 oavsett
om de planerade medlen har forbrukats eller inte under den angivna perioden. For att
sikerstélla en oavbruten hog reinvesteringsniva kommer planering for ett nytt
reinvesteringsprogram att paborjas i god tid for att kunna genomforas fr.o.m. ar
2024.

Riskanalys

Reinvesteringsarbeten planeras s att begransningarna i framkomligheten blir sa
sma som mdjligt. Genom samplanering av kontorets och andras arbeten kan det bli
férre och mer kortvariga storningar.

Arbeten kan tidvis medfora bullerstorningar. Genom skyddsatgérder och god
information gér det att motverka upplevda problem i omgivningen. Kontorets
ambition &r att den totala miljon ska vara forbéttrad nér arbetena blivit slutforda.
Exempelvis ska en 0kning av gang- och cykeltrafik stimuleras genom forbéttrade
gang- och cykelbanor.

Samordning med Ovriga arbeten i stadens gator, s som exempelvis de
ledningsdragande bolagens arbeten, medfor stor risk for att reinvesteringarna inte blir
s& samordnade som skulle behdvas och/eller att de blir fordrojda jamfort med vad
som vore onskvart.

Kontoret har hdjt ambitionen att styra till planerade tidssamordnade arbeten.
Trafikkontoret har utifran detta samordningsbehov tagit fram ett systemstod,
Gatuarbete samordnad projektplanering (GSP), for att forenkla och forbattra
samordningen av de arbeten som sker i staden.

IT-systemstod

I Budget 2020 har kontoret fatt i uppdrag att i samband med beslut om
investering och reinvesteringar skapa attraktiva vistelsemiljoer och analysera drift-
och underhallskonsekvenserna samt upprétta och folja noggranna drift- och
underhallsplaner for anldggningarna for att sidkerstélla en optimal forvantad
livslangd.
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Trafikkontoret saknar idag ett komplett anldggningsregister for gatuanlaggningar.
Kontoret arbetar med att utveckla ett sddant anldggningsregister "Gata”. Med ett
komplett anldggningsregister kan en mer systematisk planering for gators
upprustning goras och berdkningar kan pa sikt goras med automatik pa nér
upprustningarna forvintas behdva genomforas baserat bland annat pa nir gatan
byggdes/rustades senast och den arliga dygnstrafiken.

For att sikerstélla uppgifterna om reinvesteringarnas utforande registrerar
kontoret dokumentationen fran varje reinvesteringsatgérd i stadens
drendehanteringssystem Public 360.

Ekonomi

Som beskrivits ovan godkdnde kommunfullméktige i maj 2018 inriktningsbeslut
for reinvesteringsprogram for gatuytor och tillhdrande anordningar till en berdknad
investeringsutgift om 550 mnkr. Enligt inriktningsbeslutet skulle &tgérdsprogram
presenteras infor varje ar. Efter samrad med stadsledningskontoret foreslar kontoret
att de kvarstaende dren (2020-2023) redovisas samlat.

Den preliminira arliga volymen foreslas uppgé till 120 mnkr, vilket innebér att
totala utgiften for programmet beréknas till 580 mnkr, varav 480 mnkr redovisas i
detta drende. I den foreslagna volymen pa 120 mnkr per ar ingér 20 mnkr for
atgdrder av oforutsedd karaktdr som kan uppsté bl.a. till f6ljd av vintersdsonger med
stora temperaturskillnader. Preliminért har dessa dtgérder inte inrymts inom
budgeten, men trafikkontoret har for avsikt att genomfora dem om behovet uppstar
och utrymme finns i budget respektive ar.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar 2021.
Kapitalkostnaden, som beréknas till cirka 6,6 mnkr ar 2021, 6kar darefter till 26,1
mnkr &r 2025, och minskar sedan med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden &r
beriknad med en genomsnittlig avskrivningstid pa 20 &r och en intern rénta om 0,5
procent.

Kapitalkostnad (i mnkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Avskrivningar 6,0 120 18,0 24,0 24,0 240 24,0 24,0 24,0
Internranta 06 12 17 22 21 20 19 17 16
Summa kapitalkostnad 6,6 132 19,7 26,2 26,1 26,0 259 257 25,6

Figur 9. Fordelning av kapitalkostnader éver tid

Pé grund av vixande befolkning, fortitningar av staden, dkad trafikvolym och en
allt &ldrande infrastruktur 6kar behov av forstarkta driftinsatser och akuta
underhallsatgirder i staden. Det foreslagna investeringsprogrammet syftar bl.a. till att
motverka de dkade drift- och underhéllskostnader. Enligt den fornyade inventeringen
som har gjorts under 2019 kommer reinvesteringsbehovet enligt kontorets
beddmning att vara fortsatt stort &ven efter det att det foreslagna
reinvesteringsprogrammet har genomforts kommande ar.
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En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvarde om 425,5 mnkr. Nuvérdesberikningen redovisas i bilaga 2.
Jamstdlldhetsanalys

Som ett led 1 kontorets arbete med jamstilldhetsintegrering &r det viktigt att
regelmissigt analysera de prioriteringar och den resursfordelning som gors utifran ett
jamstilldhetsperspektiv. Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor
reser i Stockholm ér relativt smé, och trenden ér att de flesta skillnaderna minskar
over tiden.

Jamstélldhet i transportsystemet handlar inte om att méns och kvinnors beteende
ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma méjligheter. Genom
reinvesteringsdtgarder uppratthaller kontoret en god standard pa stadens gangbanor
och gator trafikerade av bussar, vilket bade okar tryggheten och upplevelsen av
trygghet. Bristande underhéll, sdsom dalig beldggning och gropar eller 16sa plattor
eller ojamnheter i beldggning pa gdngbanor paverkar medborgares trygghet och
dérmed val av ressitt. Studier visar att kvinnor i hogre utstrackning dn mén anpassar
sina resval utifrdn upplevelser av otrygghet. Reinvesteringar i foreslagna program
kan dérfor ses som positiva ur ett jamstilldhetsperspektiv, men utgdr ocksé exempel
pa god planering som gynnar alla individer och grupper i samhallet.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkéanner for sin del forslag till genomférande och foreslér att
kommunfullméiktige godkanner forslaget till genomforande av reinvesteringsatgarder
for gatuytor med tillhérande anordningar 2020-2023, och att trafikndmnden medges
ritt att genomfora projektet till en investeringsutgift om 480 mnkr.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 19 december 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadens investeringsstrategi, bilaga 3 i kommunfullmaiktiges budget for 2020, anger att
underhallsplaner och reinvesteringsprogram ska finnas som en del av stadens
langsiktiga investeringsplanering for att sdkerstilla funktionen och bevara vardet pa
stadens anldggningar och byggnader.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmndens planer pé att genomfora
atgérder for att forbéttra standarden pa gatuytorna och tillhérande anordningar i hela
Stockholm é&r i linje med ndmndens uppdrag och stadens 6vergripande strategier.
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Trafikndmndens arbete med reinvesteringsprogram for planering av
reinvesteringsatgirder ger ett helhetsperspektiv pa stadens behov de kommande aren
och mojliggor en langsiktig investeringsplanering. Stadsledningskontoret anser att det
ar 1 linje med uppdragets langsiktiga karaktér att atgardsprogrammet omfattar de
kvarstadende aren (2020-2023) samlat. Med ett systematiskt underhall finns
forutséttningar for en langsiktigt hallbar ekonomi. Naimnden beddms ha goda
mdjligheter att tillgodogdra sig de ekonomiska fordelar som reinvesteringarna ger
upphov till, bland annat i form av minskade akuta underhallsinsatser.

Stadsledningskontoret noterar att den totala utgiften for reinvesteringsprogrammet
berdknas till 580 mnkr, vilket innebér en avvikelse om 30 mnkr jamfort med
inriktningsbeslutet 2018. Stadsledningskontoret anser att avvikelsen dr godtagbar i och
med att programmet innehaller 20 mnkr per ar for atgirder av oforutsedd karaktar,
som trafikndmnden har for avsikt att genomfora under forutsittning att utrymme finns
i budget for respektive ar.

Stadsledningskontoret konstaterar att det reinvesteringsbehov som trafiknimnden
beskriver i manga fall har sin grund i ett eftersatt underhall. Stadsledningskontoret
anser att nimndens arbete med reinvesteringsétgérder, likvil som vid dvriga
investeringar, bor vara inriktat pa att hitta de 16sningar som dr mest 16nsamma for
staden inberdknat kommande kostnader for drift- och underhall.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméaktige att
ge trafikndmnden rétt att genomfora reinvesteringsatgirder for gatuytor med
tillhérande anordningar till en investeringsutgift om 480 mnkr under perioden 2020-
2023. Utgifterna for &r 2020 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2021.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sérskilt uttalande gjordes av Maria Mustonen m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl.
(S) enligt foljande.

Vi véilkomnar de atgarder som beskrivs i drendet om Reinvesteringsprogram for gatuytor.
De dr mycket efterldngtade for att bade minska skaderiskerna och underldtta
framkomligheten for stadens géende och cyklister. Vi ser dérfor fram emot att dessa
atgirder svarar mot, och kan generera aterkoppling pa, méanga av de sedan tidigare
inrapporterade fel och brister som stadens medborgare har ldmnat in genom Tyck till-
tjansten. Detta vore en vilkommen bekréftelse for alla de som tar sig tid att rapportera in
brister, som skulle kunna stirka fortroendet for systemet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD) enligt f6ljande.

Det ar glddjande att majoriteten nu forsoker att laga de potthal som breder ut sig i
stadens 2500 km langa végnit men 120 miljoner kronor arligen &r alldeles &r for lite
pengar.

Hur har det da kunnat gé sa langt med denna undlatenhet att skota stadens vagnéat?
Det gér att illustra med ett annat drende som var uppe pa trafikndimnden den 19
juni. I det drendet tog majoriteten bestdende av M, MP, L, C och KD samt S och V ett
beslut om att godkédnna en kostnadsékning for utbyggnaden cykelbanorna pa

Vasagatan med 57 miljoner till 109 miljoner kronor.

Besattheten av att forhindra framkomlighet for bilar och andra nyttofordon och
istéllet bygga cykelbanor har under ledning av det miljopartistiska trafikborgaradet
sedan han tillsattes 2014 varit vigledande. En besatthet som moderaterna och alliansen
verkar dela som gav trafikborgradet fornyat fortroende 2018.

De finns numera bara ett parti i huvudstaden som inte tycker illa om bilister och
tillvéxt ndmligen Sverigedemokraterna.
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