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Sammanfattning

Detaljplanen mojliggdr uppforande av ett flerbostadshus med
lokaler f6r centrumédndamal i bottenvéningarna inom fastigheten
Hedvig 7 och delar av fastigheten Solhem 16:1. Detaljplanen
sakerstiller att den ursprungliga delen av den befintliga byggnaden
inom fastigheten Hedvig 7 bevaras. Detaljplanen mdjliggor cirka
150 lagenheter samt sex LSS-ldgenheter. Planforslaget skickades ut
for granskning 2020-09-09 — 2020-10-06. Under granskningen har
34 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser tillstyrker planen
och har ingen erinran mot planforslaget. Ett mindre antal
remissinstanser tillstyrker planen men framfor synpunkter i sak,
framfor allt vad géller stomljud, trafik, trafikbuller, risk och
lastplatsen. Flertalet boende dr negativa till forslaget och framfort
synpunkter géllande kulturmiljon, bebyggelsens hdjder, parkering
och trafik. Boende 1 Spidnga onskar framfor allt att Stockholms stad
tar fram en Gvergripande omradesplan som tar ett storre grepp om
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stationen, bussterminalen, trafiklosningar och
trafiksdkerhetsatgérder for Spangas centrala delar innan nya
detaljplaner beslutas.

Inkomna synpunkter foranleder inga storre forandringar av
forslaget. Foljande justeringar av planforslaget har skett i
planhandlingarna:

Plankarta.

- Planomradesgréinsen justeras i det norra hornet av
planomrédet for att inte berdra en annan géllande
detaljplan.

- En utformningsbestimmelse som reglerar andel av
genomsiktliga glaspartier i kvarterets bottenvaning mot
nordvést (skraffering) fortydligas.

- Varsamhetsbestimmelsen k1 har fatt ett tilligg som
sdkerstéller att vid underhall, komplettering och utbyte av
material ska detta ske med lika som befintliga.

- Planbestammelsen om trafikbuller har omformulerats.

- En planbestimmelse som sdkerstiller att bostdder ska
utforas sa att stomljud i boningsrum inte dverstiger
ljudnivén 30 dBA (slow) vid tdgpassage har reglerats 1
plankartan.

Planbeskrivning.
- Det har fortydligats 1 planen att kvarterets behov till
cykelplatser ska tillgodoses pa kvartersmark. Eventuella
cykelplatser pa allmén platsmark é&r till f6r allménheten.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas av
stadsbyggnadsndmnden.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med planen dr att mdjliggdra uppforande av ett
flerbostadshus med lokaler for centruméndamal i1 bottenvéningarna
inom fastigheten Hedvig 7 och inom delar av intilliggande
fastigheten Solhem 16:1. Detaljplanen syftar dven till att den
ursprungliga delen av den befintligt kulturhistoriskt vardefulla
byggnaden inom fastigheten Hedvig 7 ska bevaras samt att
mojliggora bostdder med lokaler for centruméndamal i
bottenvaningarna. Detaljplanen mojliggor cirka 150 ldgenheter samt
sex LSS-lagenheter 1 en halvsluten kvartersstruktur 1 tre till sex
vaningar inklusive garagevdning. Detaljplanen mojliggor dven ett
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hoghus med 12 vaningar som ska utgdra ett landmaérke vid Spanga
station. For att sdkerstilla ett vdlgestaltat hoghus reglerar
detaljplanen att hoghuset i sitt uttryck ska upplevas som tvé
enskilda volymer utforda i olika material i olika kuldrer.
Detaljplanen reglerar ocksé att teknikvéning, bodstadskomplement
och gemensamhetslokaler ovanpé hoghuset ska integreras i en
volym, och ska ha samma fasaduttryck och material som héghuset i
ovrigt.

Forslaget ska bidra till ett tydligare gaturum och de nya bostdderna
ska stdrka Spanga centrum som tyngdpunkt. En arkitektur med hog
kvalitet har efterstriavats i gestaltningen av kvarteret anpassad efter
bade Spangas smaskalighet och samtidigt efter Spangas befintliga
bebyggelse mot Bromstensvigen med mer stadsméssiga hustyper
som lameller och punkthus. Aktiva bottenvaningar med ett utétriktat
nyttjande bidrar till en d&nnu mer levande stadsmiljo. Uppglasade
bottenviningar med omsorgsfull gestaltning, sirskilt vid entréer,
utgdr viktiga inslag i bottenvaningarnas fasad. Ett omsorgsfullt
mote mellan den nya bebyggelsen och den kulturhistoriskt
vardefulla bygganden i Hedvig 7 utgor en viktig del av kvarterets
utformning.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2020-09-09 — 2020-10-06. Information skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser, berdrda sakédgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2020-09-09, Mitt i1 vésterort och Mitt 1
Tensta-Rinkeby 2020-09-08. Planforslaget visades 1 FYRKANTEN
1 Tekniska Namndhuset, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena 1 sin helhet finns att ta del av 1
planakten. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stéllningstagande redovisas 1 kursiv stil.

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Lénsstyrelsen har ingen erinran mot planforslaget enligt 5 kap. 22 §
PBL.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Trafikférvaltningen

I granskningen av systemhandlingen saknade trafikforvaltningen en
korspérsanalys som visar att tva bussar kan motas samtidigt som en
stillastdende lastbil stér 1 lastfickan. Detta behdver sékerstillas
innan detaljplanen kan antas. Det &r mot bakgrund av detta mycket
viktigt att inte ytterligare forsdmra forutsidttningarna for
busstrafiken. Det kan leda till att farre linjer kan trafikera Spanga
station, langre restider och forsdmrad framkomlighet for samtliga
trafikslag i korsningen.

Trafikforvaltningen konstaterar att planforslaget ytterligare
begriansar mojligheterna till att utdka terminalens busstrafikerings-
och resendrsfunktioner vid Spanga station. Trafikforvaltningen ser
att arbetet med att skapa en framtida attraktiv och fungerande
bussterminal behdver inkludera ytan (Hedvig 7) 1 planeringen. Med
andra ord anser forvaltningen att 16sningen for bussterminalen
behover vara sa pass utredd att det kan faststéllas att ytan inte
behovs for att fylla nagon funktion for bussterminalen innan planen
antas. Trafikforvaltningen onskar fortsatt dialog 1 denna fréga.

Storstockholms Brandférsvar

SSBF har 1 granskningsskedet identifierat en riskkilla inom aktuellt
planomrade som bedoms kunna paverka risknivan. Spanga jarn- och
farghandel som har tillstdnd enligt lagen om brandfarliga och
explosiva varor (LBE) att hantera fyrverkerier vilket bor beaktas.
Det ér dven viktigt att beakta att avstand till forvaring uppratthalls
om verksamheten ska uppfylla aktuella avstand utifran LBE och
fortsatt fa tillstdnd.

Enligt planhandlingar berdknas samhaéllsrisken efter utbyggnad
berdknades till i den nedre delen av ALARP-omrédet.” SSBF vill
papeka att oavsett vilken ”del” av ALARP-omradet samhéllsrisken
ligger inom skall alla rimliga atgérder vidtas. SSBF ifrdgasitter den
rekommenderade hojden 1 riskanalysen for placering av
friskluftsintag pa exponerad fasad. SSBF undrar hur konsulten
kommit fram till att 8 meter &r tillrackligt. Det 4r 1 detaljplaner
vanligt att det regleras att friskluftsintag inte vetter mot farligt gods-
leden. SSBF har dock fétt information frén inkopplade brandkonsult
att byggnaden med allra storsta sannolikhet pd grund av energikrav
kommer att utféras med ett sd kallat FTX-system med tilluft fran
taket. SSBF anser att framkomlighet, tillgédnglighet och tillgéng till
brandvatten vid hindelse av en radddningsinsats maste beaktas 1 det
fortsatta planarbetet och i projekteringen. Avseende
innergdrdar/bjélklag som inte avses vara korbara, krivs att detta



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-23, Dnr 2017-05974

\%! Stockholms Granskningsutlatande
V- stad Dnr 2017-05974
Sida 5 (23)

markeras, antingen genom tydlig skyltning alternativt att
raddningsfordon hindras att kora 6ver
garaget.

SSBF lyfter dven frdgan om grona tak. Om det planeras grona tak,
taktradgardar och liknande &r det viktigt att detta utfors sa att taken
uppfyller de krav pa taktickning som ges i Boverkets byggregler, sa
att risk for brandspridning till taket forhindras. Detta dr 1 grunden en
projekteringsfraga, men den bor mojliggoras i detaljplanen.

Miljé- och halsoskyddsnamnden (MHN)

MHN anser att de synpunkter MHN framfort i samradsskedet har
delvis beaktats. Det ses som positivt att planforslaget har bearbetats
och utvecklats med avseende pd utformning och placering, och att
planlésningarna har setts 6ver vilket medfort en storre andel
genomgdende ldgenheter med tillgang till bullerskyddad sida. Dock
utsitts fasaderna mot Bromstensvagen och Viérsta allé fortsatt for
hoga ljudnivaer som innebér att ett antal 1dgenheter med liten
marginal kan anses uppfylla trafikbullerférordningens riktvarden.
Darfor foreslas att fasader skulle kunna dimensioneras for att klara
ljudklass B inomhus, for att som kompensation ytterligare forbattra
ljudmiljon.

Enligt MHN behodver planbestimmelsen om trafikbuller ses dver
alternativt behdvs ytterligare dversyn av utformning och
lagenhetsplanlosningar, d& bestimmelsen 1 kombination med
nuvarande planforslag inte kan uppfyllas for samtliga lagenheter.

MHN konstaterar att risk for vibrationer och stomljud har utretts 1
tillfredsstdllande utstrackning. P4 grund av hoga bakgrundsljud var
det dock inte mdjligt att méta stomljudsnivaer. Stomljudsnivaer har
istéllet uppskattas utifrdn vibrationer uppmatta i betongplattan. Med
tanke pa nirheten till spartrafik, utbyggnaden av Mélarbanan samt
en viss osdkerhet vad giller uppskattade stomljudsnivéder anser
MHN att det dr befogat med en planbestammelse for att sdkerstilla
att stomljudsnivaer inom planomradet ej dverskriver riktvirdet 30
dBA med tidsangivelsen SLOW.

MHN anser att med foreslagen dagvattenhantering forvéntas
méngden fororeningar till Ballstadn minska for samtliga &mnen,
trots utebliven rening av dagvatten frin kvartersgatan. MHN
bedomer dérfor att planen inte kan anses medfora negativa
konsekvenser for recipienten och att mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna ddrmed inte dventyras.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-23, Dnr 2017-05974

ey Stockholms Granskningsutlatande
) stad Dnr 2017-05974

Sida 6 (23)

o

Trafikkontoret
Trafikkontoret ser positivt pd att Spadnga centrum utvecklas och att
det skapas fler bostdder i nirhet till kollektivtrafiken.

Trafikkontoret anser att en dndring av platsen med ldgenheter och
verksamheter 1 bottenvaningarna kraver atgiarder pa gatunétet.
Trafikkontoret forutsdtter att det i samband med exploateringen
planeras for en omdaning av den omgivande allménna gatumarken.

Trafikkontoret upplyser i sitt yttrande att entrén vid Spanga
stationsplan 13 far nya forutsittningar for angoring nér gatan
utanfor adressen blir en kvartersgata, en yta som tidigare varit
allmén platsmark. Det ar viktigt att fastighetens
angdringsmojligheter inte omojliggors, ett forslag ar att tillskapa ett
servitut at fastighetsdgaren for att 16sa problematiken.

Utformningen som redovisas 1 illustrationsbilagan till
trafikutredningen vid in- och utfarten mellan det nya kvarteret,
lokalgatan och trafikkontorets cykelprojekt bor ses dver. Den dr
otydlig och foljer inte stadens riktlinjer om tillgédnglighet. Den
behdver omarbetas si att kraven géllande tillgédnglighet uppnas.

Trafikkontoret ser positivt pa att storre delen av angdringen och
avfallshanteringen l6ses pé kvartersgatan. Enligt trafikutredningen
behdvs dven en angoringsplats ldngs Virsta allé, lampligen pé
gangbanan invid platsbildningen. Det ar bra att denna
angoringsplats inte inkriktar pa kdrbanan som é&r en viktig koppling
for busstrafiken i omradet. Daremot ar det viktigt att undvika
backningsrorelser 6ver gangytan. Trafikutredningen anger en langd
om 12 meter medan det i bilagan redovisas en kortare lastplats. Med
en kortare lastplats kan inte drift och underhall skotas pa ett
acceptabelt sitt. Trafikkontoret anser att det ar viktigt att
utformningen av denna lastplats ses dver och att lingden blir sé vél
tilltagen s4 att det gér att skota drift och underhall.

Enligt trafikkontoret fungerar lastplatsens utformning inte ur
driftsynpunkt. Den behdver déarfor ses dver sa att drift och underhall
kan fungera.

Trafikkontoret ser positivt pd att stadens grona cykelparkeringstal
ska klaras enligt planforslaget. Kontoret anser dédremot att forslaget
kan tolkas som att en del av dessa cykelparkeringar planeras pa
allmédn mark mot Bromstensvédgen. Kontoret ser positivt pa om
allmén cykelparkering kan inrymmas ldngs Bromstensvéigen, men
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en sadan cykelparkering péd allmén gatumark far inte medfora att
projektet reducerar antalet cykelparkeringar pa kvartersmark.
Kontoret vill att detta redovisas tydligt i planen.

Trafikkontoret lyfter i sitt yttrande vikten av samverkan mellan
detta detaljplanarbete och ett pagdende investeringsprojekt som
utreder mojligheten att anldgga en gdng- och cykelvig i
pendlingsstraksstandard ldngs Bromstensvagen.

Trafikkontoret har synpunkter kring illustrationsbilagan till
trafikutredningen och de redovisas traden 1 illustrationen. Placering
av dessa dr dnnu inte beslutat. Ett av traden ser ut att vara placerat
nirafasaden mot lokalgatan och riskerar att utgdra ett hinder i ett
naturligt ledstrak. Placeringen av detta trdd behover darfor ses over.

Trafikkontoret utrycker en stor oro vad giller geotekniska
forhallanden i omradet. Trafikkontoret har stora problem med
sattningar i ndromradet. Det dr darfor mycket angeldget att man
noga dverviger nivan pa grundldggning och behov av temporér
grundvattensdankning. Det kan annars innebara mycket hoga
kostnader for upprustning av allmén plats i omradet.

Trafikkontoret belyser 1 sitt yttrande att det ar viktigt att det finns
yta for belysning och att inga kommunala belysningsstolpar
placeras pa kvartersmark. Trafikkontoret ska alltid bli informerat
om belysning behover tas ner eller flyttas. All
belysningsprojektering och byggande av belysning som ska ligga pa
trafikkontoret ska utforas av trafikkontorets entreprendrer och
konsulter.

Kulturférvaltningen

Stadsutvecklingsenheten konstaterar att planbestimmelserna sedan
samradet har &ndrats fran q1 till k1 for Spanga Jérn och Farg fran
1923. Stadsutvecklingsenheten anser att q1 enligt tidigare forslag i
plankartan for samradsforslaget ska dterinforas eftersom dessa ér
mer ldmpliga for att sydda byggnadens kulturhistoriska virden.

Stadsutvecklingsenheten foreslar att planbestimmelserna for k1
formuleras enligt: ”Vid underhall, komplettering och utbyte av
material ska detta ske med lika som befintliga.”

Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndigheten har konstaterat att planomradet beror
P2008-14578 som inte har ndmnt i planbeskrivningen. Det bor
framga av planbeskrivningen. Lantmiterimyndigheten framfor dven
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synpunkter om formulering av paragrafen om fastighetsbildning i
genomforandebeskrivningen. Utdver ovanstaende papekar
lantméterimyndigheten att lantméterimyndigheten inte medverkar
vid framtagandet av detaljplanen, vilket framgar av
planbeskrivningen. Lantméterimyndighetens roll dr att vara stod vid
formulering av den fastighetsrittsliga delen av genomférandedelen
samt att vara remissinstans vid samrad och granskning.

Stockholms vatten och avfall (SVOA) - avfallsfragor

SVOA ir positiva till tilldgget av "mobil sopsug” i
planbeskrivningen. SVOA uppmirksammar dven om att det fr.o.m.
den 1 januari 2021 blir obligatoriskt med matavfallsinsamling for
verksamheter som serverar fler 4n 25 portioner per dag. En
kombinerad matavfallstank (kvarn till tank) och fettavskiljare, s&
kallad kombitank, rekommenderas for dessa verksamheter.
Motsvarande borjar gélla for hushéll och 6vriga verksamheter den 1
januari 2023.

Stockholms vatten och avfall - vattenfragor

Enligt SVOA finns befintliga ledningar for vatten, dag respektive
spillvatten i Bromstensvigen. Befintliga anslutningspunkter och
servisledningar som korsar planomradet behdver anpassas till nya
fastighetsgréinser.

Ledning for dagvatten finns 1 Bromstensvégen, denna ledning
behover dock flyttas ut langre i Bromstensvigen pa grund av
konflikt med detaljplan. Det finns dven en dagvattenledning Oster
om planomradet i korsningen Bromstensvégen, Virsta Allé.

I den fortsatta planeringen bor hdnsyn tas till att vatten kan ddimma
upp 1 dagvattensystemet fran Béllstadn vid hoga vattenstand.
Marknivderna bor anpassas sd att det inte finns risk for
oversvamning fran an. Extremt dimensionerande vattenstand i
Billstaan vid Mjolnarstigen ligger pa +4,33 m (RH2000).

Anslutning av dagvatten bor ske till dagvattennétet dster om
planomradet d& dagvattennitet vister om planomradet dr hogt
belastat.

Dagvattenutredningarna och forslag till dagvattenhantering foljer 1
stort stadens dagvattenstrategi, stadens atgérdsniva for dagvatten
samt stadens checklista for dagvattenutredningar. Enligt
dagvattenutredning och planbeskrivning dr det svart att nd stadens
atgirdsniva for dagvatten for kvartersgatan. Det foreslés i princip
ingen dagvattenhantering for kvartersgatan. I planbeskrivnigen
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ndmns dock att for att minska avrinning fran gatan kan den beldggas
helt eller delvis med plattor, gridsarmering eller krossmaterial. Man
bor dverviga om detta bor regleras i plankarta, genom att
exempelvis reglera hur stor del av kvartersgatan som far anlaggas
med icke-permeabla material.

Stockholms Exergi
Stockholms Exergi har ingen erinran.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen
Ingen sakdgare enligt fastighetsforteckningen yttrande sig i
samrads- och granskningsskeden.

Ovriga

Natverket For Spangas Framtid

Nitverket krédver att planprocessen avbryts och borjar om med
utgdngspunkt frén att planomradet enbart omfattar den befintliga
fastigheten Hedvig 7. Detta for att stadens egna och hir berérda
mark kunna avséttas for en synnerligen angeldgen och bradskande
utbyggnad av bussterminalen. om planomradet, trots ndmnda
invdndningar, ges den omfattning den foreslagna detaljplanen
foreskriver bor byggnadens hojd begransas till den hojd de nu
hogsta och nérliggande byggnaderna har, det vill sidga 8 vaningar.
Hérigenom tas hénsyn till stads- och landskapsbilden pa platsen
samt till centrumomrédets befintliga karaktar.

Spanga Fornminnes- och hembygdsgille

Spénga Fornminnes- och hembygdsgille ser det som positivt att
hoghuset och volymen mot Virsta allé har sdankts infor
granskningsskedet. Spdnga Fornminnes- och hembygdsgille anser
dock att foreslaget hoghus borde sénkas till 8 vaningar, och att
istéllet for fasader 1 matrisgjuten betong forordas fasadputs.
Onskvirt r ocksa att 13ghusdelen mot Virsta allé utformas mer likt
ovriga hus lidngs gatan. Foreslagen kvartersgata medfor borttagande
av en jarngrind som tillhor jarnhandelshuset. Att jarngrinden
tillvaratas och ateranvinds pé fastigheten ar angeliget fran
kulturmiljosynpunkt. Det 6nskas dven att detaljplaner 1 omradet
foregas av ett mer Overgripande planprogram, inriktat pé att
tillvarata platsens befintliga bebyggelse, historia och sérart.

Sveriges Akeriféretag ABC

Sveriges dkeri ABC framfor synpunkter om den planerade
lastplatsen mot Viérsta allé. Det menas att det kommer att bli en hel
del leveranser till fastigheten och att gora lastplats pa andra sidan
“bussgatan” pa Spanga Torg avstyrker vi bestimt. Enligt
Akeriforetag #r det inte 1dmpligt for chaufforer som ska bira eller
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dra pall 6ver bussgatan med den omfattande busstrafik som rader.
Det handlar om chaufférernas arbetsmiljo. Om det blir for smala
lastplatser riskerar chaufforen att bli pakord eftersom denne stiger
ur och i lastbilen pd vénster sida och forflyttar sig utefter sidan, ut
mot gatan. Foretaget anser att lastplatsen kommer dven anvindas
for hemleveranser, och dven av flyttbilar. Det foreslés att nu i
planeringen forsdka bygga bort den trangsel och konkurrens om yta
som kommer att ske med annars olaglig uppstéllning med hinder f6r
busstrafiken, bara for att kunna skéta kundernas nédvandiga
leveranser. Det framfors dven av akeriforetaget att det ar viktigt
med vil tilltagna hissar i byggnaden for ambulans- och
sjuktransporter och flytt- och leveranspersonalen.

Barnverket

Barnverket framfor synpunkter ur barnperspektiv. Den parkering
som finns pa fastigheten idag ar enligt Barnverket en enda platsen
intill stationen dér barn kan 1dmnas och hdmtas och pi ett tryggt och
sakert sétt eftersom biltrafik ar forbjuden pa Bussterminalen. Det
anses enligt Barnverket att en barnkonsekvensanalys saknas i sin
helhet sdsom forebyggande riskkonsekvenser utifran barns hjarna,
kropp och sinne. Hur péverkas barn av den forsimrade
framkomligheten? Var kan barn pé ett tryggt och sékert sétt 1amnas
och hdamtas om de ska dka buss och pendeltag? Hur paverkas barnen
av de hoga byggnaderna och skuggbildningen som en effekt av
dessa? I planbeskrivningen ndmns ordet cykel 7 gdnger medan ordet
barn inte forekommer alls. Har de ingen plats 1 Spadnga? Barnverket
anser att ett antagande av denna planbeskrivning/ detaljplan inte
skall ske forrdn barnperspektivet med stod av Barnkonventionen ar
utrett.

Styrelsen for Brf Solrosen1, Spanga

Styrelsen for Brf Solrosenl protesterar mot nya byggplanerna for
Hedvig 7. Enligt féreningens styrelse kommer hoghuset att forstéra
Spéngas karaktér av 50 tals hus och villabebyggelse med relativt
laga hus. Foreningen instimmer helt med Skonhetsradets yttrande i
samband med plansamrédet.

Privatpersoner

Till granskningsskedet skickade sammanlagt 19 privatpersoner
skriftligt yttrande. Huvudfrdgor som har lyfts kan sammanfattas
enligt nedan:

- Behov av ett helhetsgrepp. Innan en detaljplan for bygget
godkénns bor det finnas en dvergripande plan for hela
stationsomrddet. Det behdvs ett samrad av trafikplanering
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och utbyggnad/fordandring av bussterminalerna och kanske
behover denna mark for tillgdnglighet och integrering av
centrum.

- Hoghuset stadsbilden. Planerade bebyggelse avsticker
alldeles for mycket fran befintlig bebyggelse, och paverkar
stadsbilden negativt. Planforslaget visar en total brist pa
hinsyn till omgivande bebyggelse, dess karaktirsdrag och
historia. Forslaget forstor smaskalig bebyggelse som
manniskor tycker om. Det foreslas dven att hela fasaden av
den kulturhistoriska byggnaden mot Virsta allé bevaras.

- Kulturmiljo- den kulturhistoriskt virdefulla byggnaden.
Det har inkommit synpunkter om den befintliga byggnaden i
fastigheten Hedvig 7. Det foreslés att hela fasaden mot
Virsta allé, inte bara den ursprungliga delen, skyddas i
detaljplanen,

- Trafik och trafiksikerhet. Det dr 1 dagsldget mycket trafik
och genomfartstrafik i Spanga med lang kobildning pa
Bromstensvégen, enorm méngd bussar och minga
géngtrafikanter, diribland vildigt ménga skolbarn, som ska
passera vid dvergangsstillet vid t.ex. nuvarande Pressbyran.
Det kommer att bli &nnu mer problematiskt med 6ppning av
privat trafik mot Vérsta allé, detta méste atgérdas.

- Kommunikation och kollektivtrafik. Vikten av en
fungerande kommunikation lyfts. Aven om platsen for det
nya huset dr kollektivtrafiknéra maste hansyn tas till hur
mycket kollektivtrafiken egentligen til. Den dr redan hért
belastad och med de manga nya bostdderna i
Bromstensstaden kommer trycket pa kollektivtrafiken att
Oka markant. Det foreslas dven att detaljplanomradet
avbryts, och omfattar bara kvarteret Hedvig 7. Detta for att
stadens egna och hir berérda mark kunna avsittas for en
synnerligen angeldgen och bradskande utbyggnad av
bussterminalen.

- Centrumparkering.

De parkeringsplatser som kommer att forsvinna anvénds
idag av besokare i Spanga centrum. Men de anvdnds ocksa
frekvent av méinniskor som ska hamta eller lamna personer
till och frin pendeltdgen och bussarna. D& ar narheten och
den visuella kontakten till kollektivtrafiken viktig. Om
parkeringsplatserna forsvinner kommer den trafiken istéllet
flytta ut pd gatorna. Bilar kommer att std langs gatorna och
pa sé sétt minska framkomligheten for andra bilar och
bussar. Det dr redan alldeles for f& parkeringsplatser i
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Spanga centrum. Ska det byggas mer bostdder behovs fler
ndrliggande parkeringsplatser, inte farre!

- Mikroklimat. Denna hoga byggnad skuggar, och paverkar
omkringliggande hus negativt. Skuggan kommer dven stora
torget, samt bidra till otrivsel och vindar.

- Fragor/missforstind om hojdreglering. Att kalla det for
en sankning att ga fran 15 vaningar till 13, ndr hojden endast
skiljer 1,5 meter later helt befangt. Hur korta dr de som hade
forvintats bo 1 de tva ovre vaningarna? Later som ett
patetiskt forsok att “morka” att man egentligen inte sanker
hojden.

- Behov av samhillsfunktioner. Behov av forskola, skola
och park lyfts av flera privatpersoner.

- Hojd som flyghinder. Hojden kan vara problematisk ut
flyghinderperspektiv. Ska det vara roda blinkande lampor
for att flyget ska se byggnaden? Det kan pdverka de
omkringliggande husen.

- Positiva synpunkter. Det som &r positivt dr att byggnaden
for Spanga jarn far vara kvar och integreras in i det nya. Mer
av sadana idéer dar gammalt integreras med nytt! Det lyfts
dven att det ar positivt att utbud av bostdder kommer att
utokas 1 Spanga. Genom ett 6kat befolkningsunderlag bidar
det till en starkare centrum.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

- Hoghuset utgar ur forslaget.

- Hoghusets hojd ska sénkas till atta vaningar.

- Parkeringsplatsen behalls oexploaterad.

- All befintlig bebyggelse ska bevaras. Delar av interiéren
ska skyddas.

- Bostidder bor utformas sa att Folkhdlsomyndighetens
riktvirden avseende ldgfrekvent buller innehalls 1 sovrum.

- Detaljplanen bor sdkerstdlla ljudklass B inomhus.

- Omréadet bor planeras utifran ett berdknat hogsta flode
(BHF) betriaffande dversvimning med motiveringen ovan.
BHF har inte utretts men omréadet har dimensionerats
utifran ett 100-arsregn.

- Detaljplanen bor reglera dagvattenatgérder for
kvartersgatan i plankartan.

- En storre lastplats pd Virsta allé ska sékerstéllas.

- En barnkonsekvensanalys ska tas fram innan detaljplanen
antas.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Risk

Spanga jirn-och firghandels tillstind att hantera fyrverkerier
Spanga jdrn- och fdarghandel som har tillstand enligt lagen om
brandfarliga och explosiva varor (LBE) att hantera fyrverkerier
vilket bor beaktas. Med anledning av brandférsvarets synpunkt har
stadsbyggnadskontoret tagit del av tillstandet. Tillstandshavare dr
fore detta dgare av fastigheten Hedvig 7, och dgare av Spanga jdrn-
och farghandel. Verksamheten lades ner ndr fastigheten sdldes till
SSM AB, byggaktor i denna detaljplan. Tillstandet loper ut den 28
oktober 2020. Stadsbyggnadskontoret bedomer att fragan dr
tillrdckligt utredd, och att det ovanndmnda tillstdandet inte beror
detaljplanen.

Placering av friskluftsintag

En kompletterande PM togs fram infér antagandet av detaljplanen
for att redovisas skyddseffekterna samt en verifiering for att placera
friskluftsintag minst 8 meter ovan mark. Utredningen visar att hogt
placerade friskluftsintag pa aktuellt avstdnd, strax under 60 meter
fran Mdlarbanan, skulle ge en pataglig minskning av
koncentrationen inomhus vid ett utsldpp med giftig gas. Effekten
blir stérre ju ndrmre utsldppspunkten som byggnaden dr placerad
och ju hogre luftintaget dr placerat. Men det dr framforallt aktuella
vdder-och vindférhallanden som styr. Vid stabil skiktning sa trycks
gasmolnet ner mot marken av den ovanliggande luften, vilket ger
mindre utblandning i hojdled. For detta fall har luftintagets
placering mycket stor betydelse inom hela riskhanteringsomrddet.
Sammanfattningsvis ger en placering av luftintag pa ca 8 m hojd
ovan mark maojlighet till en pdtaglig riskminskning. Sammantaget
bedoms datgdrden hogt placerade friskluftsintag ge en minst lika bra
skyddseffekt som vid placering pd oexponerad sida bort fran
Mdlarbanan. Stadsbyggnadskontoret bedomer att den reglerade
planbestimmelsen om skydd mot storning, med krav pa minst 8
meter ovan marknivd, ger en minst lika bra skyddseffekt som vid
placering pa oexponerad sida bort fran Mdlarbanan, och dr
tillrdcklig for att skydda bostiderna mot risker kopplade till
Mcdlarbanan.

Brand

En brand-PM togs fram infor granskningsskedet for att utreda hur
brandskyddet ska sdkerstdllas i stora drag. Fragor som regleras i
Boverkets byggregler kommer att hanteras i bygglovsskedet. [
bygglovsskedet kommer det genom fortsatt projektering sdkerstdllas
och redovisas att krav pa brandskydd uppfylls enligt gdillande
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regelverk. Enligt utredningen bedoms rdddningstjdnstens assistans
erfordras generellt inte for utrymning fran byggnaden med
undantag av den mindre huskroppen. Avstand fran brandpost till
uppstdllningsplats for slickfordon ska understiga 75 meter och
avstand fran uppstdllningsplats for slickfordon till angreppspunkt
ska understiga 50 meter. Rdddningsvigar krdvs inte eftersom
byggnaden dr tillgdnglig frdn det ordinarie végnditet.
Stadsbyggnadskontoret anser att detaljplanens utformning
mojliggor for att krav pa brandskydd uppfylls enligt gdllande
regelverk.

Trafikbuller

Gdllande miljo- och hdlsoskyddsndmndens synpunkter uppfyller
majoriteten av de tillkommande bostdderna
trafikbullerforordningen riktvirden. Av totalt 153 ldgenheter
uppfylls trafikbullerforordningen riktvirde for 151. Dock krdvs
dtgdrder i form av delvis inglasade balkonger for fem av dessa. For
tvd ldgenheter overskrids riktvirdet 65 dBA med 1 dBA och dessa
har inte tillgdng till en mindre bullerutsatt sida. Som
kompensationsdtgdrd foreslds en teknisk l6sning med
specialfonster. Planbestimmelsen om trafikbuller har infor
antagande omformulerats, och reglerar att bostadsbyggnad ska
placeras och utformas sd att riktvdirden for trafikbuller foljs. I och
med bullerforordningens riktvdrden uppfylls i alla ldgenheter anser
stadsbyggnadskontoret att det inte 6r motiverat att sdkerstdlla
ljudklass B inomhus. Det dr boverkets byggregler med krav pa
ljudklass A som gdller.

Stomljud

Plankartan har infor antagandeskedet kompletterats med en
planbestimmelse som sdkerstdller att stomljudsnivdaer inom
planomrddet ej overskriver riktvirdet 30 dBA med tidsangivelsen
SLOW. Miljé- och hdlsoskyddsndmndens krav om reglering av
stomljud i detaljplanen bedoms ddrmed tillgodosett.

Dagvatten

SVOA anser att de foreslagna dagvattenatgdrderna for
kvartersgatan ska regleras i plankartan. Dagvattenutredningen
rekommenderar inte dagvattendtgdrder for kvartersgatan pa grund
av platsbrist och héga grundvattennivaer. Men projektet utesluter
inte ett genomforande av de foreslagna atgdrderna i
dagvattenutredningen, plattor med storre fogar, krossmaterial eller
grasarmering. Mojlighet till dessa dtgdrder kommer att utredas i
samband med systemhandlings projektering av kvartersgatan.
Forslag till dagvattenhantering foljer i stort stadens



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-23, Dnr 2017-05974

ey Stockholms Granskningsutlatande
¥ stad Dnr 2017-05974

Sida 15 (23)

o

dagvattenstrategi, stadens dtgdrdsniva for dagvatten samt stadens
checklista for dagvattenutredningar. Trots utebliven rening av
dagvatten fran kvartersgatan forvintas mdngden fororeningar till
Bdllstaan minska for samtliga dmnen med foreslagen
dagvattenhantering. Det bedoms ddrfor att planen inte kan anses
medfora negativa konsekvenser for recipienten och att mojligheten
att uppnad miljokvalitetsnormerna ddrmed inte dventyras.
Dagvattendtgdrder regleras i regel inte i plankartan. Utan
detaljplanen ska genom dagvattenutredning visa att det gar att
uppfylla de krav som staden stdller pa detaljplaner vad gdller
hantering av dagvatten. Detta har pavisats i dagvattenutredningen.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att frdagan dr tillrdckligt utredd i
detaljplanskedet, och méjligheten till eventuella dagvattendtgdrder
pd kvartersgatan kommer att utredas i samband med
systemhandlingsprojektering.

Befintliga ledningar

Enligt SVOA finns befintliga ledningar for vatten, dag respektive
spillvatten i Bromstensvdgen. Befintliga anslutningspunkter och
servisledningar som korsar planomrddet behéver anpassas till nya
fastighetsgrdnser. Ledning for dagvatten finns i Bromstensvigen,
denna ledning behéver dock flyttas ut ldngre i Bromstensvigen pd
grund av konflikt med detaljplan. Ledningssamordning ska ske i
samband med genomforandet av detaljplanen. Enligt SVOA bor
marknivderna anpassas for att undvika risk for 6versvimning fran
Bdllstaan. Detaljplanen reglerar ldgsta nivd for firdigt golv, och
ldgsta grundldggningsnivd +6,0 respektive +5,0 meter 6ver
nollplanet. Stadsbyggnadskontoret bedomer att dessa reglerade
hojder ger tillrdckligt med marginal for att vatten kan dimma upp i
dagvattensystemet fran Bdllstadn vid héga vattenstand.

SVOA:s synpunkter gdllande ledningar bedoms ddrmed
tillfredsstdllda.

Geoteknik

Stadsbyggnadskontoret noterar trafikkontorets synpunkt gdllande
geotekniska forhdallande i omrddet. Pd grund av hoga
grundvattennivder i omrddet, lermark och konsekvenserna av
underbyggnad/garage har stadsbyggnadskontoret valt att inte stdilla
krav pa ett underbyggt garage i projektet. Nivan for garageplanet
har valts pd ett sdtt som schakt-, fyllnings- och
grundldggningsarbetena inte behover utforas med
grundvattensdnkning inom intervallet for grundvattenytans
variation, vilket innebdr att atgdrder kopplade till
grundvattensdnkning och skadeverkningar till foljd av
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grundvattensdnkning uteblir. Detaljplanen reglerar att ldgsta
grundldggningsniva ska vara +5,0 meter 6ver nollplanet, vilket
innebdr att det inte dr aktuellt med grundvattensdnkning.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att fragan dr tillrdckligt utrett, och
att foreslagen bebyggelse i detaljplanen dr limplig ut geotekniskt
perspektiv.

Behov av ett helhetsgrepp

Ett flertal inkomna synpunkter lyfter ett behov av en évergripande
omrddesplan som tar ett storre grepp om trafiklosningar,
pendeltdagsstationen och bussterminalen, samt sdkerhet och
barnperspektivet vid centrala delar av Spanga.
Stadsbyggnadskontoret arbetar geografiskt uppdelat tillsammans
med 6vriga berorda forvaltningar och parter sasom trafikverket
gdllande Mdlarbanan och med trafikforvaltningen gdllande
bussterminalen. Exempel pd fragor som hanteras geografiskt i det
l6pande arbetet dr fragor sdsom trafiksituationen, behov av parker,
skolor, forskolor och lokaler. I detaljplanprocessen arbetar
stadsbyggnadskontoret néira bdde exploateringskontoret, vars
landskapsarkitekter och trafikplanerare utformar ny allmdn plats,
och trafikkontoret som arbetar med trafikfloden och omdaning av
befintlig allmdn plats. Program for detaljplan dr en formell process
for utredning av storre omrdden i det tidiga skedet, innan
detaljplanarbeten startas. Sddana program startar genom politiskt
beslut. Eftersom stadsbyggnadsndmnden redan har beslutat om
start av ndmnda detaljplanen dr det inte aktuellt att starta ett
programarbete for Spangas centrala delar. Gdllande
bussterminalen ser stadsbyggnadskontoret gdrna att en detaljplan
startar for att samordna utvecklingen med ovriga pdgdende
detaljplaner. Stadsbyggnadskontoret kan dock inte starta en
detaljplan for bussterminalen pd eget initiativ, det dr ansvariga
myndigheter som ska komma in med en ansokan om
detaljplandindring.

Hoghuset - stadsbilden

I samband med granskning av detaljplanen inkom synpunkter frdn
privatpersoner och olika foreningar och ndtverk kring det
planerade 12-vdningshuset. Enligt synpunkterna avviker héghuset
alldeles for mycket fran befintlig bebyggelse, och paverkar
stadsbilden negativt. Stadsbyggnadskontoret dr medvetna om
Spangas karaktdr och smdskalighet, och anser samtidigt att
omrddet mot Bromstensvigen, med exploateringarna runt 2000-
talet, har fatt delvis en annan karaktdr dn resten av Spanga/Solhem.
Kvarteret forhdller sig hojdmdssigt till de befintliga
femvaningshusen lings med Bromstensvdgen. Mot Virsta allé har
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kvarteret fdtt en ldgre hojd anpassat efter de befintliga smdskaliga
byggnaderna lings med Virsta allé. Bromstensvdgen dr utpekad i
Stockholms oversiktsplan som ett strdk som har potential att pa sikt
omvandlas till ett urbant strdk. Oversiktsplanen dr ett viktigt
styrdokument, och en utgdangspunkt i stadsbyggnadskontorets
detaljplaneringsarbete. Mot ovanstdende bakgrund bedémer
stadsbyggnadskontoret att planforslaget med de foreslagna
byggnadshdjderna dr i linje med oversiktsplanens visioner for
Bromstensvigen, och att det dr lampligt med en hogre byggnad vid
en sddan central och strategisk plats som korsningen Viirsta allé/
Bromstensvdgen.

Kulturmiljé- den kulturhistoriskt vardefulla byggnaden
Skyddsbestimmelsen q i samradsforslaget dndrades till en
varsamhetsbestimmelse k i granskningsforslaget. Syftet med
bestdmmelsen k dr att den kulturhistoriskt virdefulla byggnadens
karaktdirsdrag ska bibehdllas. Anledning till denna fordndring, frdan
en skyddsbestidmmelse q, till en varsamhetsbestimmelse k, dr de
omfattande ombyggnationer som den kulturhistoriskt virdefulla
byggnaden behdver genomga for att kunna uppfylla dagens
standarder och krav inte minst vad gdller energikrav. Fonster och
ytterviggar behover troligtvis bytas ut, och isoleras for att kunna
uppfylla BBR:s energikrav. Varsamhetsbestimmelsen har infor
antagandeskedet kompletterat med ett tilldgg om att vid underhall,
komplettering och utbyte av material ska detta ske med lika som
befintliga. Stadsbyggnadskontoret bedomer att en
varsamhetsbestimmelse, med den formulering som bestimmelsen
har, dr en ldmplig avvigning mellan byggnadens kulturhistoriska
vdrden och den ombyggnationen som byggnadens ska genomgd for
att fortsatt kunna anvindas for bostadsdndamdl.

Det har inkommit onskemdl om att dven tillbyggnaderna i kvarteret
Hedvig 7 ska bevaras. Tillbyggnaderna dr, enligt
byggandsantikvariska utredningen som togs i samband med
detaljplanen, inte lika medvetet utformade som den ursprungliga
byggnadsvolymen, utan har en bitvis dlderdomlig framtoning. Det
finns ocksa bristande kopplingar mellan tillbyggnaderna och den
ursprungliga byggnaden. Den ursprungliga byggnadsvolymen
bedoms ha bredare och djupare kulturvirden dn tillbyggnaderna..
Mot denna bakgrund bedomer stadsbyggnadskontoret att bevarande
av den ursprungliga delen av den kulturhistoriskt virdefulla
byggnaden dr en ldmplig avvigning mellan byggnadens
kulturhistoriska vdrden, och behov av nya bostdder i ett
kollektivtrafikndra ldge.
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Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten om en befintlig
jarngrind vid den befintliga byggnaden for Spanga jdrn- och
farghandel. Byggaktoren har pd begdran av stadsbyggnadskontoret
dokumenterat jdrngrinden for ett eventuellt daterskapande eller
dteranvdndning av grinden pad en ldmplig plats inom kvarteret.

Lastplatsen pa Varsta allé

Trafikkontoret, trafikforvaltningen, och Sveriges Akeriforetag ABC
har framfort synpunkter kring den planerade lastplatsen mot vdrsta
allé. Lastplatsen, dess placering, utformning och storlek studerades
under detaljplanprocessen i dialog med trafikforvaltningen och
trafikkontoret. Syftet har varit att sdkerstdlla att lastplatsen inte
forsdamrar forutsdttningarna for busstrafikens framkomlighet pd
Virsta allé. Trafikkontorets pagaende cykelprojekt har varit en
utgangspunkt i utformning av detaljplanen.

Lastplatsen dr avgérande for att de planerade
verksamhetslokalerna och bostadsentrén vid korsningen Virsta
allé/Bromstensvigen ska kunna uppfylla stadens
tillgdnglighetskrav. Lastplatsen inkrdktar inte pa korbanan, och
kommer att vara tidsreglerad sd att lastplatsen inte kan anvindas
vid rusningstider, ndr busstrafiken dr mest intensiv.
Stadsbyggnadskontoret podngterar att lastplatsen dr till for
leveranser med mindre lastbilar till verksamhetslokalerna, samt
tillfillig angéring till en bostadsentré mot Bromstensvigen. For
[fhyttbilar och ovriga leveranser finns parkeringsplatser pa
kvartersgatan.

Pa grund av platsens forutsdttningar finns inte mojlighet till en 12
meters lang lastplats. Den planerade 10 meters ldnga lastplatsen
bedoms ldmplig for de typer av fordon som kommer att angora
lastplatsen. En kompletterande korsparanalys har tagits fram infor
antagandeskedet med syftet att utreda om tvda bussar kan métas
samtidigt om en stillastdende lastbil star i lastplatsen.
Korsparanalysen visar lastplatsen kommer att fungera dven i detta
scenario. Stadsbyggnadskontoret bedomer att den foreslagna
lastplatsen dr ldmplig, och nodvindig for att tillgdnglighetskravet
ska kunna uppfyllas i projektet. Det bedoms ocksa att lastplatsen
inte kommer forsdmra bussarnas framkomlighet pa Virsta allé.

Ovriga frdagor som trafikkontoret har lyft i sitt granskningsyttrande
tas hand om i systemhandlingsprojektering av allmdn platsmark.
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Trafik och trafiksakerhet

Frdagor kring trafik och trafiksdkerhet har lyfts av remissinstanser
och allmdnheten. Det framfors att trafiksituationen kommer att bli
problematisk da personbilar som behover kora in i garaget i
kvarteret Hedvig 7, kommer att kora in pa Virsta alle.
Stadsbyggnadskontoret podngterar att i samband med ett pagdende
projekt som utreder mojligheter till utbyggnad av gdang- och
cykelvig i centrala delar av Spdnga, utreder trafikkontoret dven
mojligheten till trafiksdkerhetsékande dtgdrder i centrala delar av
Spanga, for att uppnd en mer sdker och fungerande trafiksituation.

Centrumparkering

Vad gdller centrumparkeringsfragan har Stockholms stad infor
samrddsskedet tagit fram en parkeringsutredning med syftet att visa
vilka konsekvenser borttagandet av parkeringsplatser kan resultera
i vid genomforande av planerad bebyggelse i ndrhet till Spanga
centrum. Sammantaget kan konstateras att antalet
parkeringsplatser i framtiden kommer att utokas i forhallande till
dagsliget. Att parkeringssituationen vid genomforandet av
utredningen anses tillgodose behovet av parkering tyder pad att
parkeringsutbudet dven i framtidsscenariot kommer vara tillrdckligt
hogt. Infartsparkeringen vid tennishallen som i dagsldget anvinds
som etableringsyta for angrdnsande bebyggelse kommer att oppnas
upp for att ersdtta de platser som da tas i ansprdk i samband med
genomforandet av detaljplanen for Hedvig 7.
Stadsbyggnadskontoret podngterar att stadsdelarna Solhem och
Bromsten har god tillgang till busstrafik med bekvimt gangavstdnd
mellan bostadsomrddena och nirmaste busshallplatser. I och med
att det finns goda mojligheter att ta bussen till Spanga station
bedomer stadsbyggnadskontoret att borttagandet av
parkeringsplatserna inom planomrddet inte kommer att forsdimra
framkomligheten.

Stadsbyggnadskontoret arbetar for en klimatsmart och tdlig stad.
Att méjliggora bostdder i kollektivtrafikndra ldgen, och att minska
bilberoendet dr i linje med 6versiktsplanens visioner for Stockholms
framtid.

Kommunikation och kollektivtrafik

Flera privatpersoner och trafikforvaltningen anser att nya
losningar for bussterminalen behover vara sd pass utredd att det
kan faststdlla att ytan inte behévs for att fylla nagon funktion for
bussterminalen innan planen antas. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att platsen, med dess centrala ldge och ndrhet till
kollektivtrafik, dar lamplig for ett nytt bostadskvarter.
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Stadsbyggnadskontoret dr mdn om att starta en detaljplanprocess
for bussterminalen som kan utreda de ytbehov som finns.
Stadsbyggnadskontoret kan dock inte starta en detaljplan for
bussterminalen pd eget initiativ, utan det ska initieras av de
ansvariga instanserna for bussterminalen.

Vad gdller Mdlarbanan kommer kapaciteten utékas genom
utbyggnad av Mdlarbanan fran tva till fyra spar.

Barnperspektiv

Fragor kring barnperspektiv och behov av en
barnkonsekvensanalys lyftes under granskningsskedet. Aven om en
formell barnkonsekvensanalys inte har tagits fram i samband med
detaljplanen, ingar det i en detaljplanprocess att viga in alla
perspektiv i arbetet, bl.a. barnperspektiv. Detaljplanen méjliggér en
innergdrd med plats for plantering och ndrlek for mindre barn.
Bebyggelsen ligger med god tillgdnglighet till kollektivtrafik och
cykelvigndit vilket dr positivt for dldre barns autonomi. I samband
med ett pdgdende projekt for utbyggnad av gang- och cykelvigen i
centrala delar av Spanga, utreder trafikkontoret dven mojlighet till
trafiksckerhetsokande dtgdrder i centrala delar av Spanga, for att
uppnd en mer sdker och fungerande trafiksituation. Pd grund av
ovanndmnda dtgdrder bedomer stadsbyggnadskontoret att
detaljplaneforslaget har positiva konsekvenser for barn.

Mikroklimat

Fragor kring vind och skuggkastning lyfts i granskningsskedet. Vad
gdller vind har en vindutredning tagits fram i samband med
detaljplanen for att utreda hur foreslagen bebyggelse pdaverkar
mikroklimatet i projektets ndromrade. Detaljplanen reglerar de
tekniska dtgdrder som skdarmtak vid hoghuset for att sdkerstdlla
gynnsamma vindforhdllanden pa allmdn platsmark. Mojlighet till
andra dtgdarder som trddplantering pa allmdnplats utreds i
samband med systemhandlingsprojektering av allmdn plats, och
cykelprojektet.

Vad gdller fragan om hur solforhallandena paverkas av det
planerade kvarteret och hoghuset, har infor granskningsskedet en
solstudie tagits fram. Solstudien visar att skuggningseffekten av den
nya bebyggelsen inom kvarteret drabbar framfor allt de befintliga
bebyggelserna pa nordvdistra sidan av planomrddet inom
fastigheten Hedvig 22. Attavaningshuset och femvaningshuset inom
Hedvig 22 pd nordvdstra sidan av detaljplanomrddet far idag
solljus pd fasaderna mot sydost pd foérmiddag och dven nagra
timmar pa eftermiddag, da fasaderna vetter sig mot den 6ppna ytan
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for befintliga parkeringsplatsen. Tillkommande bebyggelsen inom
Hedvig 7 kommer att forsdmra ljusforhallandet for framfor allt
dttavaningshuset pd formiddagar.

Stadens digitala tredjemodell finns pd bottenvdaningen av Tekniska
ndamndhuset, i utstillningsutrymmen Fyrkanten. I den digitala
tredjemodellen finns mojligheten att kolla pd forslaget fran olika
hdll och olika avstand, och att studera hur bebyggelsen skuggar vid
olika tider pa dagen och under dret.

Fragor/missférstand om hojdreglering

Under granskningen lyftes en fraga om de reglerade plushéjderna
for hoghuset av flera privatpersoner. Allmdnheten stdller sig
fragande kring en sdnkning fran 15 vaningar till 12/13, nér héjden
endast skiljer 1,5 meter. Stadsbyggnadskontoret fortydligar att i
samradsforslaget reglerades byggnadshojden genom “hogsta
nockhdojd”. Utover hogsta nockhojd (+53,0 i samradsforslaget)
medgav samradsforslaget, genom en utformningsbestimmelse f1, ett
teknikrum pa tak med maximalt 4,0 meter byggnadshojd. Det
innebdr att den verkliga plushojden for hoghuset i samradsforslaget
var +57,0. I granskningsforslaget har det anvdints “totalhéjd” i
stdllet for "hogsta nockhéjd” for hoghuset (det bedémdes som en
mer ldmplig reglering av hojd for héghusets nya utformning). Den
angivna plushojden pd hoghuset i granskningsforslaget dr inklusive
ett teknikrum som dr integrerat i héghuset. Sammanfattningsvis har
hoghuset sdnkts fran +57,0 meter till +51,5 meter i
granskningsforslaget. Takhojd har dock héjts ndgot i det nya
forslaget i alla vaningar for att fa plats med all installation.

Behov av samhallsfunktioner
Behov av nya skolor, forskolor och parker lyfts. Fragan kan tyvirr
inte hanteras inom ramen for denna detaljplan.

Hojd som flyghinder

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkter om dem reglerade
plushojderna i relation till flyg. Lufifartsverket har tagit del av
planforslag. Lufifartsverket hade i egenskap av sakdgare for CNS-
utrustning inget att erinra mot detaljplanen.

Positiva synpunkter
Stadsbyggnadskontoret noterar att flera privatpersoner dr positiva
till en exploatering av omradet enligt forslaget.

Revidering efter granskning
Revideringar av planhandlingarna har gjorts dels utifrdn inkomna
synpunkter och dels utifrdn stadsbyggnadskontorets egna vidare
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arbete. Revideringarna utgors av tilldgg, fortydliganden och
redaktionella dndringar och bedoms som sma revideringar.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att dndringarna inte &dr av sa
vésentlig grad att en ny granskning krévs.

Plankarta.

- Planomréadesgrinsen justeras i det norra hornet av
planomradet for att inte berdra en annan géllande
detaljplan.

- En utformningsbestimmelse som reglerar andel av
genomsiktliga glaspartier i kvarterets bottenvaning mot
nordvast (skraffering) fortydligas.

- Varsamhetsbestammelsen k1 har fatt ett tilligg som
sakerstéller att vid underhall, komplettering och utbyte av
material ska detta ske med lika som befintliga.

- Planbestdammelsen om trafikbuller har omformulerats.

- En planbestimmelse som sdkerstiller att bostdder ska
utforas sa att stomljud i boningsrum inte dverstiger
ljudnivén 30 dBA (slow) vid tdgpassage har reglerats 1
plankartan.

Planbeskrivning.
- Det har fortydligats 1 planen att kvarterets behov till
cykelplatser ska tillgodoses pa kvartersmark. Eventuella
cykelplatser pa allmén platsmark &r till f6r allmé@nheten.

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget &r ett positivt
tillskott i Spanga och vl avvigt mellan Spangas karaktér och en ny
arsring tillsammans med Bromstensstaden. Kontoret ser dven
positivt pa att den kulturhistoriskt virdefulla jarn- och farghandeln
bevaras och utvecklas och att verksamhetslokaler anordnas.

Fran inkomna synpunkter har intressekonflikter mellan en effektiv
markanvandning mot anpassning till den befintliga skalan och
kulturmiljon samt behov av centrumparkering identifierats.

Grundtypologin dr ett halvslutet kvarter som &r 1 samklang med den
befintliga bebyggelsestrukturen nordvist om planomradet.
Detaljplanen reglerar hoghusets utformning med syfte att sikerstélla
ett vdl gestaltat och slankt landmaérke. Detaljplanen sédkerstéller
ocksé att den ursprungliga delen av den kulturhistoriskt virdefulla
byggnaden for Spangas jérn- och farghandel bevaras och, att motet
mellan den nya bebyggelsen och den befintliga byggnaden sker pa
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ett hansynsfullt sitt. Bebyggelsens bottenvaning mojliggor for
lokaler vilket tillsammans med en tvingande
uppglasningsbestimmelse och den mindre platsbildningen bedoms
bidra till en levande och trivsam gatumiljo.

Kontoret bedomer att parkeringsfrdgan har hanterats 1 tillracklig
omfattning. De overgripande fradgorna som kommunikation, trafik
och trafiksdkerhet som beror de centrala delarna av Spénga kan inte
hanteras inom ramen for denna detaljplan.

En avvigning mellan olika intressen har gjorts. Mot bakgrunden av
ovanstaende, och pa grund av platsens kollektivtrafikndra ldge och
oversiktsplanens intentioner om omvandling av Bromstensvigen till
ett urbant strak ar stadsbyggnadskontorets stillningstagande att
foreslagen exploatering &r lamplig.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas av

stadsbyggnadsndamnden.
Louise Heimler Yasaman Ghanavi
planchef stadsplanerare
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