Utlatande Rotel | (Dnr KS 2020/1750)

Revidering av Program for hallbar stadsutveckling i
Norra Djurgardsstaden

Framstallan fran exploateringsnamnden, milj6- och halsoskydds-
namnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Stockholms
Hamn AB, Stockholm Vatten AB, Stockholm Avfall AB och Oster-
malms stadsdelsnamnd

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden, enligt bi-
laga 2 till utlatandet, godkénns.
2. Tidigare Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden
(Dnr 123-1481/2016) upphor darmed att gélla.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.

Arendet

Exploateringsnamnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmn-
den, trafikndmnden, styrelsen for Stockholms Hamn AB, styrelsen for Stock-
holm Vatten och Avfall AB samt Ostermalms stadsdelsnimnd har tagit fram
ett forslag till revidering av Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djur-
gardsstaden (bilaga 2). Programmet har godkénts i respektive nimnd och sty-
relse.

Kommunfullméktige beslutade 2008 att Norra Djurgardsstaden ska vara ett
nationellt och internationellt foredome for hallbar stadsutveckling, och antog
2010 styrdokumentet "Overgripande program for miljé och héllbar stadsut-
veckling i Norra Djurgardsstaden”. Ar 2017 antogs den forsta revideringen av
programmet. Under hdsten 2019 paborjades arbetet att revidera programmet



for att sikerstilla att senaste kunskapsutveckling och forskningsron, stadens
reviderade och framtagna styrdokument som till exempel Stockholms stads
Miljoprogram 2020-2023, samt Agenda 2030:s globala mal, fAngas upp.

Det reviderade programmet, Program for hdllbar Stadsutveckling i Norra
Djurgdrdsstaden, dr framtaget for att verensstimma med ursprungliga inten-
tioner om en hdg ambitionsnivé inom héllbar stadsutveckling. Detta innebar
bland annat att staden genomfor och utvirderar en hogre andel utvecklingspro-
jekt i omradet 4n i andra stadsutvecklingsprojekt och later dirmed Norra Djur-
gérdsstaden vara en testbadd for hallbar stadsutveckling.

Forslaget omfattar en beskrivning av platsens forutsdttningar, mélomrédden
och processbeskrivning. Fem mélomréden beskrivs; Levande stad, Tillgéngligt
och néra, Resurshushallning och klimatansvar, L&t naturen gora jobbet samt
Engagemang och lérande. Varje malomrade inleds med en kort introduktion
som Oversiktligt anger hur malomradet kopplar till Agenda 2030 och stadens
oversiktsplan.

Viktiga fordndringar jAimfort med det tidigare programmet &r att vision och
mal &r forkortade, att strategier numera kallas for malomraden och att uppfolj-
ningsbarheten forbattrats. En koppling mot Agenda 2030-mélen har ocksé
gjorts. Ett antal hallbarhetsmal har lagts till. Detta &r till exempel femminuters-
staden (nérhet till vardagsservice och kollektivtrafik) och skyfallsplanering.
Inom klimatomrédet har malet om fossilfrihet till 2030 behallits.

Det reviderade programmet for hallbar stadsutveckling ska vara léttare att
kommunicera, lattare att f6lja upp och fortydligar kopplingen till Agenda
2030-maélen och 6versiktsplanens stadsbyggnadsmal.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden, miljé- och hilsoskyddsnimn-
den, stadsbyggnadsndmnden, trafiknimnden, Stockholms Hamn AB, Stock-
holm Vatten AB, Stockholm Avfall AB och Ostermalms stadsdelsnimnd och
remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att identifierade utmaningar utifran er-
farenheterna hittills legat till grund for revideringen, och att tydlighet och
kommunicerbarhet starkts i programmet. Ett centralt omrade inom klimatom-
stillningen ar elektrifieringen av transporterna, och hir ser stadsledningskonto-
ret att staden skulle vinna pa att Norra Djurgérdsstaden utvecklade innovativa
16sningar.



Mina synpunkter

Det dr gladjande att det mycket omfattande héllbarhetsarbetet i Norra Djur-
gardsstaden nu tar nésta steg in i framtiden. Stadsdelen befaster inte bara
Stockholms position som en ledande huvudstad i miljo- och klimatarbetet utan
stoder ocksa marknadsforingen av svensk miljéteknik och bidrar till att ny tek-
nik utvecklas som kommer allt bostadsbyggande i Stockholm, Sverige och om-
vérlden tillgodo.

Syftet med programmet 4r att det, tillsammans med handlingsprogram, at-
gérdsplaner och uppfoljningsmodell, ska utgora ett sammanhallet program dar
konkreta mal- och kravnivéer utvecklas successivt medan dvergripande vision
och mél ligger fast. Precisering av de operationella mélen sker saledes konti-
nuerligt i takt med 6kad kunskap, teknikutveckling och férdndrade omvérlds-
krav. Programmet &r dynamiskt vars delar och detaljeringsgrad utvecklas dver
tiden. Detta &r den tredje versionen av Program for héllbar stadsutveckling i
Norra Djurgérdsstadensedan 2010, och jag ser positivt pa den 6kade tydlighe-
ten. Bland annat har stadsbyggnadsprinciper och héllbarhetsmal omarbetats
och preciserats, antalet stadsbyggnadsprinciper har blivit férre, liksom delma-
len som ocksé fortydligats, tidsatts och kompletterats med atgérder.

Jag ser ocksd mycket positivt pd att miljoprogrammet tar fasta pa arbetet
med Agenda 2030 och sétter fokus pd hur staden skapar god tillgédnglighet och
delaktighet for alla invanare, ett gynnsamt klimat for foretag och innovation
samt attraktiva boendemiljoer.

Den gronbla majoriteten har en ambition om att Stockholm ska vara en
stad dér nya stadsdelar utvecklas till att bli internationella foredémen inom
héllbar utveckling. Nyckeln till denna utveckling, utdver stadens egna ambitio-
ner, dr en konstruktiv samverkan med néringsliv och forskning. I en vixande
stad dr miljoprofilerade stadsdelar en omistlig del av ett integrativt miljoarbete.
Det dvergripande programmet for miljé och hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden ar det mest omfattande som tagits fram for ett byggprojekt av
denna storlek i Stockholm. Nir stadsdelen star klar kommer den att rymma 12
000 nya bostdder och 35 000 arbetsplatser. Staden dnskar en 6kad dialog kring
utvecklingen av kollektivtrafiken till Norra Djurgardsstaden dér staden och re-
gionen med stdd fran Lidingo stad har bedomt Sparvag City som det bista al-
ternativet utifran kollektivtrafikens attraktionskraft for det framviaxande miljo-
profilsomradet. Region Stockholm ansvarar for finansiering av utbyggd kol-
lektivtrafik inom regionen.

Miljoprogrammet innehéller fem dvergripande malomraden: 1. Levande
stad, 2. Tillgidngligt och nira, 3. Resurshushallning och minskad klimatpéver-



kan, 4. Lt naturen gora jobbet, och 5. Engagemang och ldarande. Arbetet ska
praglas av en insikt om vikten av att sitta upp mal som kan kopplas till tydliga
indikatorer och som dirmed gér att f6lja upp och utvirdera. Aven hir ir hel-
hetsperspektivet centralt — det handlar om mal som ska uppfyllas, inte bara i
det 6gonblick som byggnaderna star férdiga, utan under hela deras livstid.

I Norra Djurgérdsstaden har staden 16pande arbetat vidare med erfarenhe-
terna som forvérvats 1 det méngariga arbetet med Hammarby Sjostad och dven
vidareutvecklat dessa ambitioner. Norra Djurgérdsstaden utmérker nista gene-
rations héllbara stadsbyggande, inte minst pé energi- och miljoteknikomréadet.
Norra Djurgérdsstaden har sedan ett artionde erbjudit mdjligheter att prova ny
teknik och exempelvis utforma smarta elnét. Genom fortsatta satsningar pa
spjutspetsteknik kan staden gemensamt med byggaktorer, forskning och ni-
ringsliv bidra till att 6ka svenska foretags internationella anseende, marknads-
foring och konkurrenskraft inom omraden som anknyter till miljoteknik och
energieffektivitet. Detta arbete skulle med fordel kunna intensifieras ytterli-
gare, och bidra till 6kade mojligheter till uppskalning i staden som helhet.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Program for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden, 2020
3. Program for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden, 2017
4. Sa bidrar Norra Djurgirdsstadens Program for hallbar stadsutveckling
till Stockholms miljoprogram och klimathandlingsplan

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

e  Attdelvis godkédnna forslaget till beslut.

o Att omedelbart se 6ver viktningsfaktorn for fjarrvérme for att sdkerstilla
teknikneutralitet.

e  Att pa sikt médta anvénd energi (nettoenergi) istéllet for kopt energi.

e  Attstaden driver att sparvdgen forlangs fran city till Norra Djurgérdssta-
den och Ropsten.

e Attdérutéver anfora foljande.



Klimatsmart uppvirmning

En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga energieffektiva byggnader. I Norra
Djurgérdsstaden ér stadens ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for hallbar stadsutveckling. Det gors genom att vdva samman traditionella stadsbygg-
nadsfragor och framétsyftande hallbarhetsambitioner. Vi menar att detta dr en mycket
bra ambition, men att den gronbla majoritetens praktiska politik leder till ndgot annat i
verkligheten. Norra Djurgardsstaden har inte en sund inriktning for varken klimatet el-
ler resursanvandningen.

Anledningen 4r att staden idag styr bort fran fjérrvirme och istéllet styr mot 6kad
elanvéndning for uppvarmning och minskad elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Varfor ér fjarrvarmen viktig i klimatomstillningen? Historiskt har omstéllningen
av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvarmesystemet varit banbrytande.
Fjarrvarmen ar dock mer én en historisk framgéngssaga, den &r banbrytande an idag.
Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton koldioxid nér de ar 2016
Oppnade det bioeldade kraftverket i Vartan. De minskade utsldppen med ytterligare
300 000 ton ndr de nagra ar senare stingde kolkraftverket. Till ar 2030 &r Stockholm
Exergis ambition att inte bara vara klimatneutral utan dven en kolsénka. Detta &r mgj-
ligt tack vare den teknik de utvecklar for att finga in och lagra koldioxidutslapp fran
forbranning av biobrénslen (BECCS). Sa mycket som 800 000 ton koldioxid per ar
kan samlas in vid biokraftvirmeverket i Vértan, ett stenkast ifrdn Norra Djurgardssta-
den. Pa sikt dr potentialen 2 miljoner ton koldioxid per ér nér fler av Exergis kraftverk
far tekniken, det dr mer &n samtliga utsldpp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? I Stockholm réder idag ef-
fekt- och nédtkapacitetsbrist. Det innebdr att Stockholms effektuttag redan &r lika stort
som den tillgingliga effekten och att det saknas utrymme for 6kade effektuttag. Samti-
digt kréivs ett okat effektuttag for klimatomstillningen, eftersom vi behover elektrifiera
bilar, bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Méanga aktorer dr darfor 6verens
om att den radande effekt- och kapacitetsbristen dr sa pass allvarlig att den utgor ett
hinder for att staden ska kunna na sina klimatmal. For klimatomstdllningen har vi
alltsd inte rad att lata effektuttaget gé till uppvarmning dér det finns béttre alternativ.

Hur styr de gronblé bort fran klimatpositiv fjarrvarme och dess effektproduktion
for att istéllet premiera elbaserad uppvarmning? Genom det allvarliga felet att premi-
era elbaserad uppvirmning med virmepumpar framfor fjérrvirme. Den framsta anled-
ningen &r att staden méter kdpt energi istillet for faktiskt anvind energi (nettoenergi).
Nir vi kritiserat detta har den gronbla majoriteten argumenterat for att det ar viktigt att
anvianda samma mitmetod som Boverkets byggregler. Det har sedan framkommit att
inte ens detta gors, vilket dr ndrmast skandal. Staden anvénder inte Boverkets byggreg-
ler och dess viktningsfaktorer for kopt energi, utan istéllet gors avsteg fran byggreg-
lerna pé ett sdtt som viktar fjarrvarme dnnu sdmre. Detta leder till att det blir relativt
lattare att uppné stadens hardare kravstéllning om max 55 kWh/m2 med elberoende
uppvarmningsalternativ én med fjarrvarme.



Resultatet av den forda politiken ér att alltfler byggherrar i Norra Djurgardsstaden
tvingas vilja bort att ansluta till den snart klimatpositiva fjarrvarmen ett stenkast bort
och istéllet installera eldrivna virmepumpar.

Detta exempel pa gronbla politik visar tydligt att majoriteten helt saknar ett sam-
héllsekonomiskt helhetsperspektiv pa distribution och lokala effektlsningar.

Spéarvig till Norra Djurgirdsstaden

I programmet for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden finns generella
skrivningar om kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgoéra en ryggrad i
formandet av stadsdelens struktur och att kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapaci-
tetsstark och lattillganglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en integrerad del av
staden for att bade stirka stadslivet och dra nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en
av de viktigaste kollektivtrafikfrdgorna for omradet, ndmligen spartrafikutbyggnaden
frén city till Norra Djurgérdsstaden och Ropsten.

I mitten av september forra aret kom fran Region Stockholm den tredje i raden av
studier om den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre
sparlosningar och tva olika bussldsningar presenteras men inga besked lamnades om
varken finansiering eller bedomning av den praktiska genomforbarheten av de olika al-
ternativen. Grundmaterialet i utredningarna ar dock goda for att nu kunna ta beslut om
hur omradet ska trafikforsorjas, utover den tunnelbanekapacitet som redan finns i om-
radet.

Problemet ar dock att Region Stockholm aterigen inte avser att ta nagra beslut de
nérmaste dren om den ur kapacitetssynpunkt bésta 16sningen med sparvag. Trafikregi-
onrddet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare hévdat att det &r stadens fel att sparvigen
blir forsenad séger till Mitt i att “’det &r spannande pa langre sikt att sparvagn ar den
16sningen som ger bist kapacitet. Men det forutsitter att fler star for notan.” (Nya be-
skedet om spdrvdg till Norra Djurgdrdsstaden, 2020-09-18).

Séledes inga besked om varken finansiering eller tidplan. Staden maste fa besked
fran regionen om vilka markbehov som finns for att genomfora antingen spér eller
busstrafik i omradet. Att dessa besked inte kommer fran den blagrona ledningen i regi-
onen dr upprorande. Stockholms stad arbetar just nu med att planera dvriga etapper i
Norra Djurgardsstaden och en exploatering av mark for sparvig tar betydligt storre
ytor och omraden i1 ansprék @n vad busstrafik gor. Dessa brister pa besked ar uppseen-
devickande och dessutom pastar trafikregionradet att ”vi kommande &r nu kan ha en
grund for konstruktiva samtal om vdgen framat” (var understrykning). Detta sista utta-
lande visar péa en okunnighet hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gér
till. Staden méste fa besked om vilken 16sning som é&r aktuell for att pa ett ekonomiskt
ansvarsfullt sétt kunna kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden. Istdllet skjuter de
blagrona i regionen upp sparfragan pa obestdmd framtid.

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar. Vi menar att avtal
om detta maste slutas omgéende. Det kan inte vénta i flera &r till. Stockholms stad kan
i mindre omfattning ocksa medfinansiera projektet, men huvudparten méste Region
Stockholm som trafikhuvudman ansvara for. Programmet for hallbar utveckling i



Norra Djurgardsstaden maste innehélla denna avgorande fraga for omradets kollektiv-
trafikforsorjning.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Program for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden, enligt bi-
laga 2 till utlatandet, godkénns.
2. Tidigare Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden
(Dnr 123-1481/2016) upphor dérmed att gélla.

Stockholm den 25 augusti 2021

Pa kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Hans Altsjo

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas reservation i borgarradsbe-
redningen.

Reservation anfordes av Rashid Mohammed och Torun Boucher (bdda V) en-
ligt foljande.
1. Forslaget till beslut aterremitteras och kommunstyrelsen ges i uppdrag att ater-
komma med ett forslag enligt foljande:
- en tydligare konkretisering av ambitionerna vad géller social hallbarhet, eller
i annat fall en forklaring till avsaknaden av konkreta sddana ambitioner och
genomforandemal
- en analys av den forvéntade socio-ekonomiska och etniska diversiteten i den
framtida befolkningssammanséttningen i omradet givet existerande prisbild
for bostéder i omradet
- 1idet nya dokumentet aterinfort tidigare delmal 1.2.1: ”Norra Djurgardsstaden
ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, harkomst eller
andra individuella forutsittningar”
- infort en precisering av hur delmalet om att en 50/50 fordelning mellan bo-
stadsritter och hyresritter inom planomréadet ska sikerstéllas

2. Darutéver anfors foljande:



I inledningen av forslaget till uppdaterat hallbarhetsprogram for Norra Djurgérds-
staden star skrivet att Stockholms stad behdver arbeta for att ” motverka segregation
och ojamlikhet” (s. 6). Vidare stér att 14sa att ”grunden for ett héllbart samhélle ar en
rittvis fordelning av resurser” samt att ”Aven i Stockholm behdver mer géras for att
minska ojamlikheten och segregationen, samt forbéttra utsatta gruppers levnadsvill-
kor”.

I ljuset av dessa stéllningstaganden framstar det som markligt att programmet trots
detta helt saknar ambitioner inom social héllbarhet. I den fortfarande géllande versio-
nen av dokumentet ingér ett mal om att ’Norra Djurgardsstaden ska vara en plats for
alla att bo och vistas 1, oavsett kon, alder, hiarkomst eller andra individuella forutsatt-
ningar”. Detta mal har i det nya forslaget strukits.

Av detta skulle man kunna dra slutsatsen att majoriteten inte ldngre vill att Norra
Djurgérdsstaden ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, &lder, har-
komst eller andra individuella forutséattningar. Mer sannolikt ar dock att man fran ma-
joritetens sida inser att de konkreta val och prioriteringar man for narvarande gor i pla-
neringen av stadsdelen inte kommer att befrimja integration, varfér man istéllet helt
sonika viljer att stryka mélet.

Med utgangspunkt i den inriktning som den nuvarande majoriteten valt for det fort-
satta utvecklingsarbetet i Norra Djurgérdsstaden framstér det sannolikt att stadsdelen
kommer att bli en utpréglat vilbestilld socioekonomisk enklav med mycket begridnsad
social blandning, som ddrmed pa det stora hela kommer att bidra starkt negativt till
den sociala integrationen i staden. Den kommer i praktiken bli ett socioekonomiskt
segregerat omrade. Det skulle krévas helt andra prioriteringar och planeringsmetoder
an de som for ndrvarande &r i bruk for att rada bot pa detta.

Utifran ovanstidende framstar det som magstarkt och pa grénsen till hyckleri att f6-
resla att indikatorerna for uppnaendet av en ”Jamlik stad” (Mal 1.1) ska besta av nojd-
heten hos den mycket begrinsade skara som kommer att ha rad att boséitta sig i omra-
det, samt denna priviligierade grupps mdjlighet att vélja mellan olika storlekar pa 14-
genheter.

Det ar positivt att det sedan tidigare formulerade mélet om en 50/50 fordelning
mellan bostadsratter och hyresrétter inom programomradet foreslas kvarsta. Dock &r
den genomsnittliga hyresnivan i omradet for nirvarande sé hog att den utestédnger en
stor del av stadens befolkning. Det krivs dérfor ett mélmedvetet arbete for att hitta satt
att halla nere hyresnivéerna pa de hyresbostdder som ska byggas i omradet, vilket dr en
ambition som helt saknas i dokumentet.

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.
Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar foljande.

Att nimnden tillstyrker foreslagna dndringar



Diérutover vill vi anfora foljande:

Sverigedemokraterna ser positivt pa programmets dvergripande inriktning med att
skapa en funktionellt och formmaissigt blandad stadsmiljo av innerstadstyp. Sérskilt
positivt dr skrivningar som f6ljande:

”Funktionsblandning och variation efterstrdvas savil i det enskilda huset som for
ett kvarter eller delomrade.”

”Gatumiljon ska vara varierad och upplevelserik med en medveten placering av
verksamheter och aktiviteter i bottenvaningarna. Oavsett om gatan domineras av bo-
stader eller verksamheter ska en 6ppen karaktér med tithet mellan entréer efterstré-
vas.”

Sverigedemokraterna menar att planeringen i hdg grad bor utga ifrén och direkt in-
spireras av befintliga byggnaders arkitektur och omgivning. Det vore positivt om arki-
tekturen i detta omrade avvek frén gingse fyrkantighet och fargsattning. Det kan vara
vérdefullt att olika stadsdelar ges olika arkitektoniska uttryck, for att stirka platsens
identitet och sérart.

Vi foreslar darfor foljande dndring av tre meningar i programmet:

Nuvarande skrivning: For angransande kvarter (intill Gasverket) géller att Gasver-
kets sdrart ska framhévas genom att ny bebyggelse bildar en kontrast, till exempel i va-
let av fasadmaterial.

Alternativ: For angransande kvarter (intill Gasverket) giller att Gasverkets sdrart -
liksom stadsdelen i sin helhet -ska framhévas genom att ny bebyggelse an- passas till
och harmonierar med den gamla industriarkitekturen i valet av fasadmaterial, volym,
fargsattning och arkitektonisk utsmyckning.

Nuvarande skrivning: Tillkommande bebyggelse kan inspireras av den industriella
karaktéren, till exempel ndr det giller material och formsprak, men utvecklas mot en
hogre gestaltningsméssig ambitionsniva.

Alternativ: Tillkommande bebyggelse ska inspireras av den industriella karaktiren
nér det géller material, formsprak, volym och skala.

Nuvarande skrivning: Att koppla ithop omradet till en sammanhéngande stadsvav
underlattar transporter till fots och med cykel. Norra linken, Lidingévédgen och Vérta-
banan bildar idag delvis svarforcerade barridrer som behdver Gverbryggas pa strate-
giskt viktiga platser.

Alternativ: Att koppla ithop omrédet till en sammanhingande stadsvav underlattar
transporter till fots, med cykel, med bil och med buss. Norra ldnken, Lidingdvédgen och
Virtabanan bildar idag delvis svarforcerade barridrer som behover dverbryggas pa
strategiskt viktiga platser. For att undvika att stadsdelen kommer att upplevas som iso-
lerad i forhallande till 6vriga staden &r det viktigt att planera for stadsgator med blan-
dade trafikslag till och igenom stadsdelen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hinvisning till Socialdemo-
kraternas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Exploateringsnamnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmn-
den, trafikndmnden, styrelsen for Stockholms Hamn AB, styrelsen for Stock-
holm Vatten och Avfall AB samt Ostermalms stadsdelsniimnd har tagit fram
ett forslag till revidering av Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djur-
gdrdsstaden (bilaga 2). Programmet har godkénts i respektive nimnd och sty-
relse.

Kommunfullmaiktige beslutade 2008 att Norra Djurgardsstaden ska vara ett
nationellt och internationellt foredome for hallbar stadsutveckling, och antog
2010 styrdokumentet "Overgripande program for miljé och héllbar stadsut-
veckling i Norra Djurgardsstaden”. 2017 antogs den forsta revideringen av
programmet. Under hdsten 2019 paborjades arbetet att revidera programmet
for att sdkerstélla att senaste kunskapsutveckling och forskningsron, stadens
reviderade och framtagna styrdokument som till exempel Stockholms stads
Miljoprogram 2020-2023, samt Agenda 2030s globala mél fangas upp.

Det reviderade programmet, Program for hdllbar Stadsutveckling i Norra
Djurgdrdsstaden, ér framtaget for att verensstimma med ursprungliga inten-
tioner om en hog ambitionsnivé inom héllbar stadsutveckling. Detta innebar
bland annat att staden genomfor och utvérderar en hogre andel utvecklingspro-
jekt i omradet 4n i andra stadsutvecklingsprojekt och later dirmed Norra Djur-
gérdsstaden vara en testbdadd for hallbar stadsutveckling.

Forslaget omfattar en beskrivning av platsens forutsittningar, malomraden
och processbeskrivning. Fem malomraden beskrivs; Levande stad, Tillgdngligt
och néra, Resurshushallning och klimatansvar, Lat naturen gora jobbet samt
Engagemang och lirande. Varje malomrade inleds med en kort introduktion
som Oversiktligt anger hur malomradet kopplar till Agenda 2030 och stadens
oversiktsplan.

Viktiga fordndringar jAimfort med det tidigare programmet &r att vision och
mal ar forkortade, att strategier numera kallas for malomraden och att uppfolj-
ningsbarheten forbattrats. En koppling mot Agenda 2030-malen har ocksa
gjorts. Ett antal héllbarhetsmal har lagts till. Detta dr till exempel femminuters-
staden (nérhet till vardagsservice och kollektivtrafik) och skyfallsplanering.
Inom klimatomréadet har malet om fossilfrihet till 2030 behallits.

Det reviderade programmet for hallbar stadsutveckling ska vara littare att
kommunicera, lttare att folja upp och fortydligar kopplingen till Agenda
2030-maélen och oversiktsplanens stadsbyggnadsmal.
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Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 17 december
2020 foljande.
Exploateringsndmnden godkénner for egen del redovisningen och Pro-
gram for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden och begér att
kommunfullméktige ger exploateringsndmnden, genom exploateringskon-
toret, i uppdrag att genomfora Program for héllbar stadsutveckling i Norra
Djurgérdsstaden.

Reservation anfordes av Catharina Gabrielsson (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets,
trafikkontorets, Stockholms Hamns AB:s, Stockholm Vatten AB:s,
Stockholm Avfall AB:s och Ostermalms stadsdelsforvaltnings gemen-
samma tjansteutldtande daterat den 8 oktober 2020 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Bakgrund

Stockholms stads kommunfullméktige beslutade 2008 att Norra Djurgardsstaden ska
utgora ett sirskilt miljoprofilerat stadsutvecklingsomrade. 2010 antogs styrdokumen-
tet ”Overgripande program fér miljé och hallbar stadsutveckling i Norra Djurgérds-
staden” av kommunfullméktige. Exploateringskontoret gavs det 6vergripande ansva-
ret for genomférandet i ndra samarbete med stadsbyggnadskontoret, miljoforvalt-
ningen, trafikkontoret, Ostermalms stadsdelsforvaltning, Stockholms Hamn AB och
Stockholm Vatten och Avfall.

2016 reviderades programmet och antogs 2017 av kommunfullméktige under be-
ndmningen “Program for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgéardsstaden”.

Under aren som programmet tillimpats har kunskapsutvecklingen pa omradet sta-
digt gatt framat. Aven uppdateringar/revideringar av Stockholms stads styrdokument
(vision 2040, Stockholms miljoprogram, klimathandlingsplan, 6versiktsplanen,
m.m.) behdver arbetas in for att Norra Djurgardsstaden fortsatt ska vara i framkant.
Pa sa sitt kan Norra Djurgardsstaden agera hdvstang och testbddd genom att utveckla
erfarenheter och kunskap fér kommande mélformuleringar. De hogre ambitionerna
aterspeglas t ex 1 hog energiprestanda, lokal produktion av energi, férberedelse for
héllbara och elektrifierade transporter och innovationsprojekt. Fér mer detaljer, se bi-
laga 3.

Hosten 2019 beslutade styrgruppen for projektet att en revidering av malen skulle
goras. Exploateringskontoret paborjade dérfor tillsammans med stadsbyggnadskonto-
ret en analys av programmet. Arbetet genomfordes i ndra samverkan genom forvalt-
nings- och bolagsdvergripande fokusgrupper fran berdrda forvaltningar och bolag.
Syftet med analysen var att:
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- Klargéra om befintliga mélformuleringar leder till efterlevnad av visionen.

- Utreda om malen leder till att projektet fortsatt ligger i framkant.

- Se over hur stadsbyggnadsprinciper och héallbarhetsméal kompletterar var-
andra.

- Se dver métbarheten av hallbarhetsmal.

- Se dver om dokumentets struktur och upplidgg fungerar som ett effektivt
verktyg for styrning av héllbarhetsarbetet.

Parallellt med detta paborjade exploateringskontoret tillsammans med stadsbygg-
nadskontoret ett samarbete med representanter frén stadens Agenda 2030-grupp for
att koppla mot Agenda 2030-malen och beskriva hur stadsbyggnadsprinciper och
hallbarhetsmal héanger ihop och samspelar for att mojliggora en storre utvéxling i de
insatser som gors. En analys av hur Norra Djurgardsstaden bidrar till att uppfylla Ag-
enda 2030 framgar i det reviderade programmet.

Jamstalldhetsperspektiv integrerats i alla malomraden och aktiviteter som framjar
jamstélldhet sasom jamstélldhetsanalyser har tagits fram.

Processen
Vid en analys av programmet framkom att:

- Visionen var svarkommunicerad.

- Stadsbyggnadsprinciper och héllbarhetsmal upprepade varandras budskap.

- Stadsbyggnadsprinciper upplevdes for omstindliga.

- Hallbarhetsmal upplevdes dels som éatgérder och dels som svara att folja
upp.

- Stadens horisontella perspektiv sdsom jamstélldhet, jimlikhet, social inklu-
dering och klimatpéverkan behovde tydligare lyftas in.

- Kopplingen till Agenda 2030-malen behovde tydliggoras.

Med stdd av dessa slutsatser genomfordes diskussioner i tvd workshops dar sta-
dens forvaltningar och bolag fick en méjlighet att vidareutveckla och tydliggora vi-
sion, stadsbyggnadsprinciper och hallbarhetsmél i programmet. Resultatet fran dessa
workshops anvindes sedan som utgdngspunkt for revideringen.

Berorda forvaltningar och bolag har ocksé haft mojlighet att framfora synpunkter
pa savdl malniva som inriktning och upplédgg, dels via beredande méten infor be-
handling i styrgruppen, men dven via méoten i fokusgrupper och hallbarhetsprofil-
gruppen. Omviérldsbevakning sker via fokusgrupper. Utéver detta har erfarenheter
fran redan fardigstéllda och pagéende etapper tagits tillvara i revideringsarbetet ge-
nom uppfoljning och dialog med byggaktdrer.

Beskrivning av dokumentet

”Program for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden 2020 &r styrande
och beskriver stadens vision och mal avseende héllbar stadsutveckling i Norra Djur-
géardsstaden. Programmet 6verensstimmer med ursprungliga intentioner och den
héga ambitionsnivan inom héllbar stadsutveckling, vilket bland annat innebér att sta-
den genomfor och utvirderar en hogre andel utvecklingsprojekt i omradet 4n i andra
stadsutvecklingsprojekt och ddrmed later Norra Djurgérdsstaden vara en testbadd for
en hallbar stadsutveckling.
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Dokumentet bestar av fyra huvudsakliga kapitel.

Forst beskrivs visionen foljt av en introduktion till projektet.

Darefter skildras platsens unika kvaliteter och forutsittningar, som é&r viktiga ut-
gangspunkter att bygga vidare pa.

Sedan redogdrs for de fem mélomraden som géller for all utveckling av omradet.
Varje malomrade inleds med en kort introduktion som dversiktligt anger hur malom-
radet, direkt och indirekt, kopplar till Agenda 2030 och stadens 6versiktsplan. Mal-
omradena ir foljande:

- Levande stad: fokuserar pa manniskan genom formandet av en attraktiv och
levande stadsmiljo

- Tillgingligt och néra: handlar om den téta och tillgdngliga staden som ger
underlag for héllbara transportsitt

- Resurshushallning och klimatansvar: i Norra Djurgardsstaden skapas flex-
ibla och robusta 16sningar for att mdta en fordnderlig framtid

- L&t naturen gora jobbet: beskriver hur ekosystemen kan nyttjas for ett rikt
véxt- och djurliv och fér ménniskors hélsa och vilmaende

- Engagemang och ldrande: i Norra Djurgardsstaden skapas motivation och
forankring pa platsen, men dven for att sprida kunskap och erfarenheter.

Avslutningsvis ges en processbeskrivning utifran bade stadsbyggnads- och exploate-
ringsperspektiv.

I programmets bilaga 1 finns en sammanstillning av mal och delmal och exempel
pa éatgarder tillsammans med nyckeltal for uppfoljning av delmalen. Dessutom anges
vilken ndmnd/bolagsstyrelse som har huvudansvaret for att planera och genomfora
atgdrder utifran malen samt ansvar for uppfoljning.

I programmets bilaga 2 beskrivs hur Norra Djurgardsstaden bidrar till att nd Ag-
enda 2030 och i programmets bilaga 3 framgar hur dversiktsplanens stadsbyggnads-
mal kopplar till Norra Djurgérdsstadens malomraden.

Forandringar fran forra programmet
Forandringar i det nya programmet jaimfort med programmet version 2, 2017, &r
foljande:
e Vision, stadsbyggnadsprinciper och hallbarhetsmal ér forkortade
e  Strategier kallas numera for mélomraden
o Stadsbyggnadsprinciper och héllbarhetsmal kompletterar varandra béttre
e  Tydligare och béttre uppfoljningsbara hallbarhetsmal, med tydligare nyckel-
tal.
Exempel pa atgérder ar tillagda
e Koppling mot Agenda 2030-malen och beskrivning av hur stadsbyggnads-
principer och hallbarhetsméal hanger ihop
o  Koppling till 6versiktsplanens stadsbyggnadsmal beskrivs
e Stadens horisontella perspektiv har tydliggjorts

Foljande héllbarhetsmal har lagts till/fortydligats i det reviderade programmet:
e Sociotopyta
e  Fem minuters staden (nérhet till vardagsservice och kollektivtrafik)
e  Aktiva bottenvéningar
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Massbalans

Gravatten for bevattning
Minskad vattenanvéndning
Skyfallsplanering

Forvaltningarnas/bolagens sammanfattande bedomning
Forvaltningar/bolagen anser att en revidering av programmet behdvs for att siker-
stélla att projektet dven fortsatt ligger i framkant vad géller héllbar stadsutveckling.

De forvaltningar och bolag som star bakom det nya forslaget ”Program for héll-
bar stadsutveckling i Norra Djurgéardsstaden 2020 &r eniga om att programmet be-
skriver den gemensamma visionen och malen inom héllbar stadsutveckling pa ett
tydligt satt med bibehallen hég ambitionsniva. Programmet vaver samman de tradi-
tionella stadsbyggnadsfragor och framatsyftande héllbarhetsambitioner som skapar
en bred grund for Norra Djurgardsstaden att bli ett foredome inom hallbar stadsut-
veckling.

Det reviderade programmet for hallbar stadsutveckling &r littare att kommuni-
cera, littare att folja upp och fortydligar kopplingen till Agenda 2030-mélen och
oversiktsplanens stadsbyggnadsmal.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnadmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 16 de-
cember 2020 foljande.
Milj6- och hélsoskyddsnamnden godkénner for egen del redovisningen och
Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden och begér att
kommunfullmiktige ger miljo- och hilsoskyddsnimnden, genom miljofor-
valtningen, i uppdrag att genomfora Program for hallbar stadsutveckling i
Norra Djurgérdsstaden.

Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Deniz Butros m.fl. (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 8 oktober 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.
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Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 10 december

2020 foljande.
Stadsbyggnadsndmnden godkinner for sin egen del redovisningen och Pro-
gram for héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden och begér gemen-
samt med Ovriga ndmnder och styrelser att kommunfullméktige ger stads-
byggnadsndmnden, genom stadsbyggnadskontoret, i uppdrag att genomfora
Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Sara Stenudd m.fl. (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark m.fl. (SD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjédnsteutlatande daterat den 8 oktober 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Se under exploateringsnimnden.
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Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 december 2020 fol-
jande.
Trafikndmnden godkénner for egen del redovisningen och Program for
héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden och begér gemensamt med
ovriga ndmnder och styrelser att kommunfullméktige ger trafikndmnden,
genom trafikkontoret, i uppdrag att genomfora Program for hallbar stadsut-
veckling i Norra Djurgéardsstaden.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 8 oktober 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 17 decem-

ber 2020 foljande.
Ostermalms stadsdelsnimnd godkinner for egen del redovisningen och
Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden och begér ge-
mensamt med dvriga nimnder och styrelser att kommunfullméktige ger
stadsdelsnimnden, genom Ostermalms stadsdelsforvaltning, i uppdrag att

genomfora Program forhéllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden.

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios
m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jaime Barrios (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlitande daterat den 8 oktober
2020 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.
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Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten AB beslutade vid sitt ssmmantrdde den 3 december 2020
foljande.
1. For egen del godkdnna redovisningen och forslag till Program for hall-
bar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden,
2. uppdra &t verkstéllande direktoren att vidta erforderliga atgirder for att
implementera programmet.

Stockholm Vatten AB:s yttrande daterat den 8 oktober 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.

Stockholm Avfall AB

Stockholm Avfall AB beslutade vid sitt sammantride den 3 december 2020
foljande.
1. For egen del godkdnna redovisningen och forslag till Program for hall-
bar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden,
2. uppdra at verkstéllande direktdren att vidta erforderliga atgirder for att
implementera programmet.

Stockholm Avfall AB:s yttrande daterat den 8 oktober 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden..
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Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB beslutade vid sitt sammantrdde den 9 december 2020
foljande.
1. Att for egen del godkdnna redovisningen och forslag till Program for
héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden,
2. attuppdra at VD att vidta erforderliga atgérder for att implementera
programmet.

Stockholms Hamn AB:s yttrande daterat den 8 oktober 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.
Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden, miljé- och hilsoskyddsnimn-
den, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Hamn AB, Stock-
holm Vatten AB, Stockholm Avfall AB och Ostermalms stadsdelsnimnd och
remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 18 maj 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Av kommunfullmaiktiges budget 2021 framgér att Stockholm ska vara vérldsledande i
det globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet, dar
staden intar rollen som en internationell férebild. Agenda 2030:s globala mal for hall-
bar utveckling ska ligga till grund for en hallbar utveckling och Stockholm ska vara le-
dande i genomférandet av de 17 globala héllbarhetsmalen.

Stadsledningskontoret konstaterar att reviderat Program for hdllbar stadsutveck-
ling i Norra Djurgdrdsstaden innebér att omradet har fortsatt hoga ambitioner att vara
en testbadd for hallbar stadsutveckling i Stockholm. Detta &r sarskilt viktigt mot bak-
grund av de hdjda ambitionerna i stadens Miljoprogram 2020-2023. Det reviderade
héllbarhetsprogrammet innehaller ocksa en tydlig koppling till Agenda 2030s globala
hallbarhetsmaél, vilket ocksa starker stadens mojligheter att ligga i framkant vad géller
kunskapsutveckling och tillimpning av hallbarhet i stadsutvecklingen. Att mélet om
fossilfrihet till 2030 behallits 4r viktigt bland annat for stadens atagande i det Klimat-
kontrakt 2030 med staten som finansborgarradet undertecknade under ar 2020.
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Stadsledningskontoret ser positivt pa att identifierade utmaningar utifran erfarenhe-
terna hittills legat till grund for revideringen, och att tydlighet och kommunicerbarhet
stirkts i programmet. Revideringen av malen ar relevanta, exempelvis dr malformule-
ringen femminutersstaden relevant for arbetet med ett transporteffektivt samhélle.

Ett centralt omrade inom klimatomstéillningen ar elektrifieringen av transporterna,
och hir ser stadsledningskontoret att det fortsatta héllbarhetsarbetet i Norra Djurgards-
staden skulle kunna ta ytterligare steg framat. Utvecklingen gér mycket fort och fragor
om laddinfrastruktur, affairsmodeller, mobilitetsldsningar och néringslivets transporter
ar omraden dér staden skulle vinna pé att Norra Djurgérdsstaden utvecklade innovativa
16sningar.

Stadsledningskontoret noterar att en av de atgarder som foreslas ar att mojligheten
till regional storskalig vindelproduktion ska utredas. I ssmmanhanget vill stadsled-
ningskontoret lyfta att detta inte kan avse att staden ska utveckla vindkraftsteknik da
detta inte ar ett kommunalt uppdrag. Stadsledningskontoret noterar vidare att det inte
heller ar i linje med stadens policys att investera i vindkraftssystem.

Stadsledningskontorets foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmék-
tige beslutar att Program for hdllbar stadsutveckling i Norra Djurgdrdsstaden god-
kénns.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Catharina Gabrielsson (V) enligt foljande.

1. Exploateringskontorets forslag till beslut avslas.

2. Att exploateringskontoret far i uppdrag att aterkomma med ett forslag som
har: a) En tydligare konkretisering av ambitionerna vad géller social hallbar-
het, eller i annat fall en forklaring till avsaknaden av konkreta sddana ambi-
tioner och genomférandemal. b) En analys av den forvintade socio-ekono-
miska och etniska diversiteten i den framtida befolkningssammanséttningen i
omrédet givet existerande prisbild for bostéder i omradet. c) I det nya doku-
mentet aterinfort tidigare delmél 1.2.1: ”Norra Djurgardsstaden ska vara en
plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, hirkomst eller andra indi-
viduella forutséttningar”. d) Infort en precisering av hur delmélet om att en
50/50 fordelning mellan bostadsrétter och hyresrétter inom planomradet ska
sdkerstéllas.

3. Att darutdver anfora foljande:

I inledningen av forslaget till uppdaterat hallbarhetsprogram for Norra Djurgérdssta-
den star skrivet att Stockholms stad behover arbeta for att ” motverka segregation och
ojamlikhet” (s. 6). Vidare star att ldsa att ”” grunden for ett hallbart samhélle &r en rétt-
vis fordelning av resurser” samt att ”Aven i Stockholm behdver mer goras for att
minska ojamlikheten och segregationen, samt forbéttra utsatta gruppers levnadsvill-
kor”. I ljuset av dessa stillningstaganden framstar det som markligt att programmet
trots detta helt saknar ambitioner inom social héllbarhet.

I den fortfarande géllande versionen av dokumentet ingar ett mél om att ”Norra
Djurgardsstaden ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, hér-
komst eller andra individuella forutséttningar”. Detta mal har i det nya forslaget stru-
kits. Av detta skulle man kunna dra slutsatsen att majoriteten inte langre vill att Norra
Djurgérdsstaden ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, hir-
komst eller andra individuella forutsattningar. Mer sannolikt &r dock att man fran ma-
joritetens sida inser att de konkreta val och prioriteringar man for narvarande gor i pla-
neringen av stadsdelen inte kommer att beframja integration, varfor man istéllet helt
sonika viljer att stryka mélet. Med utgangspunkt i den inriktning som den nuvarande
majoriteten valt for det fortsatta utvecklingsarbetet i Norra Djurgardsstaden framstar
det sannolikt att stadsdelen kommer att bli en utpréglat valbestilld socioeckonomisk en-
klav med mycket begransad social blandning, som darmed pé det stora hela kommer
att bidra starkt negativt till den sociala integrationen i staden. Den kommer i praktiken
bli ett socioekonomiskt segregerat omrade. Det skulle kridvas helt andra prioriteringar
och planeringsmetoder dn de som for ndrvarande &r i bruk for att rada bot pa detta.
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Utifrédn ovanstaende framstar det som magstarkt och pa gransen till hyckleri att f6-
resla att indikatorerna for uppnaendet av en ”Jamlik stad” (Mal 1.1) ska besta av nojd-
heten hos den mycket begriansade skara som kommer att ha rad att bosétta sig i omré-
det, samt denna priviligierade grupps mojlighet att vélja mellan olika storlekar pa la-
genheter.

Det ar positivt att det sedan tidigare formulerade mélet om en 50/50 fordelning
mellan bostadsritter och hyresrétter inom programomradet foreslds kvarsta. Dock ar
den genomsnittliga hyresnivan i omradet for nirvarande sé hog att den utestdnger en
stor del av stadens befolkning. Det krévs dérfor ett malmedvetet arbete for att hitta satt
att halla nere hyresnivéerna pa de hyresbostdder som ska byggas i omrédet, vilket dr en
ambition som helt saknas i dokumentet.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Delvis godkénna kontorets forslag till beslut.

2. Att anvénd energi (nettoenergi) mits istillet for kopt energi.

3. Att staden ska driva att sparvigen forlangs fran city till Norra Djurgardssta-

den och Ropsten.

4. Att darutdver anfora foljande:
Klimatsmart uppvéirmning
En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga energieffektiva byggnader. I Norra
Djurgérdsstaden &r stadens ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for hallbar stadsutveckling. Det gérs genom att vdva samman traditionella stadsbygg-
nadsfragor och framétsyftande hallbarhetsambitioner. Vi menar att detta dr en mycket
bra ambition, men att den gronbld majoritetens praktiska politik leder till ndgot annat i
verkligheten. Norra Djurgardsstaden har inte en sund inriktning for varken klimatet el-
ler resursanvandningen.

Anledningen 4r att staden idag styr bort fran fjérrvarme och istéllet styr mot dkad
elanvéndningen for uppvarmning och minskad elproduktionen i kraftvirmesystemet.
Varfor ér fjarrvarmen viktig i klimatomstallningen? Historiskt har omstéllningen

av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvirmesystemet varit banbrytande.
Fjarrvarmen ar dock mer én en historisk framgéngssaga, den &r banbrytande 4n idag.
Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton koldioxid nér de ar 2016
Oppnade det bioeldade kraftverket i Vértan. I &r minskar utsldppen med ytterligare 300
000 ton nér de stanger kolkraftverket. Till ar 2030 &r Stockholm Exergis ambition att
inte bara vara klimatneutral utan dven en kolsénka. Detta &r mojligt tack vare den tek-
nik de utvecklar for att finga in och lagra koldioxidutslépp fran forbranning av bio-
brinslen (BECCS). Sa mycket som 800 000 ton koldioxid per ar kan samlas in vid bio-
kraftvarmeverket 1 Vértan, ett stenkast ifrdn Norra Djurgérdsstaden. Pa sikt ar potenti-
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alen 2 miljoner ton koldioxid per ar nér fler av Exergis kraftverk far tekniken, det ar
mer dn samtliga utsldpp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? I Stockholm réder idag ef-
fekt- och nédtkapacitetsbrist. Det innebdr att Stockholms effektuttag redan &r lika stort
som den tillgidngliga effekten och att det saknas utrymme for 6kade effektuttag. Samti-
digt kréivs ett okat effektuttag for klimatomstillningen, eftersom vi behover elektrifiera
bilar, bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Méanga aktorer dr darfor Gverens
om att den radande effekt- och kapacitetsbristen dr sa pass allvarlig att den utgor ett
hinder for att staden ska kunna na sina klimatmal. For klimatomstillningen har vi
alltsd inte rad att lata effektuttaget gé till uppvarmning dér det finns béttre alternativ.

Varfor styr de gronblé bort fran klimatpositiv fjarrvirme och dess effektproduktion
for att istéllet premiera elbaserad uppvarmning? Anledningen é&r att staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anviand energi (nettoenergi).

Det innebar att lokalt producerad energi, inom byggnadens systemgrénser, inte rak-
nas som anviand energi. Om till exempel eldrivna virmepumpar installeras i ett hus
istéllet for att ansluta det till fjarrvirme innebér det med denna métmetod att huset ver-
kar dra mindre energi eftersom den kopta energin Miljo- och hilsoskyddsndmnden
Sida 4 (8) Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4 Box 8136 104 20 Stockholm
www.stockholm.se/miljoforvaltningen minskar. I verkligheten ar huset inte mer ener-
gieffektivt, exakt lika mycket energi anvéinds som om det hade varit anslutet till fjérr-
varme, det dr bara den kopta energin som har minskat. Siffrorna blir alltsd missvi-
sande.

Utover att siffrorna blir missvisande sa innebédr mdtmetoden alltsé att viss energi-
produktion frimjas, och annan hindras. Att kopa klimatkompenserad fjarrvirme miss-
gynnas jaimfort med eldriven virmepump. Ett mer korrekt och neutralt sétt att méta ar
dérfor att redovisa faktisk anvénd energi. P4 sa sitt far vi bade réttvisande siffror samt
mdjlighet att styra mot mer energieffektiva byggnader och minskade klimatutslépp.

Att méta kopt energi gar ocksa emot vad flera tunga organisationer forordar. Sveri-
ges Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslut-
ning till byggnaden eller pa dess tomt inte ska réknas bort frdn byggnadens energian-
vandning. Anledningen dr att det ger en godtycklig styrning till vissa energianldgg-
ningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt energi styr bort
frén fjarrvirme i flerbostadshus och lokaler och dkar elanvindningen for uppvarmning
och minskar elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Resultatet av den forda politiken ar att alltfler byggherrar i Norra Djurgéardsstaden
tvingas vilja bort att ansluta till den snart klimatpositiva fjarrvirmen ett stenkast bort
och istéllet installerar eldrivna virmepumpar.

Varfor den gronbla majoriteten driver att kopt energi ska matas istillet for anvand
energi dr ett mysterium. Det &r inte bra for klimatet, det ger inte réttvisande statistik
och det gar emot vad tunga organisationer foresprékar.

Sparvég till Norra Djurgardsstaden

I programmet for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden finns generella

skrivningar om kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgoéra en ryggrad i
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formandet av stadsdelens struktur och att kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapaci-
tetsstark och lattillgénglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en integrerad del av
staden for att bade stirka stadslivet och dra nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en
av de viktigaste kollektivtrafikfradgorna for omradet, ndmligen spartrafikutbyggnaden
fran city till Norra Djurgardsstaden och Ropsten.

I mitten av september i &r kom frdn Region Stockholm den tredje i raden av studier
om den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre sparlos-
ningar och tvé olika bussldsningar presenteras men inga besked ldmnades om varken
finansiering eller bedomning av den praktiska genomforbarheten av de olika alternati-
ven. Grundmaterialet i utredningarna ar dock goda for att nu kunna ta beslut om hur
omradet ska trafikforsorjas, utdver den tunnelbanekapacitet som redan finns i omradet.

Problemet &r dock att Region Stockholm é&terigen inte avser att ta nagra beslut de
nirmaste dren om den ur kapacitetssynpunkt basta 16sningen med sparvég. Trafikregi-
onradet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare havdat att det dr stadens fel att sparvagen
blir férsenad séger nu att ”det dr spannande pa lédngre sikt att sparvagn ar den 16s-
ningen som ger bést kapacitet. Men det forutsitter att fler star for notan.”

Séledes inga besked om varken finansiering eller tidplan. Staden maste i besked
fran regionen om vilka markbehov som finns for att genomf6ra antingen spér eller
busstrafik i omradet. Att dessa besked inte kommer fran den blagrona ledningen i regi-
onen dr upprorande. Stockholms stad arbetar just nu med att planera dvriga etapper i
Norra Djurgardsstaden och en exploatering av mark for sparvig tar betydligt storre
ytor och omraden i1 ansprék @n vad busstrafik gor. Dessa brister pa besked ar uppseen-
devickande och dessutom paéstar trafikregionradet att ”vi kommande ar nu kan ha en
grund for konstruktiva samtal om vdgen framat” (var understrykning). Detta sista utta-
lande visar pa en okunnighet hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gér
till. Staden méste fa besked om vilken 16sning som é&r aktuell for att pa ett ekonomiskt
ansvarsfullt sétt kunna kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden. Istdllet skjuter de
blagrona i regionen upp sparfragan pa obestdmd framtid.

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar. Vi menar att avtal
om detta maste slutas omgéende. Det kan inte vénta i flera 4r till. Stockholms stad kan
i mindre omfattning ocksa medfinansiera projektet, men huvudparten méste Region
Stockholm som trafikhuvudman ansvara for. Programmet for hallbar utveckling i
Norra Djurgardsstaden maste innehalla denna avgorande fraga for omradets kollektiv-
trafikforsorjning.

Reservation anfordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt foljande.
1. Forvaltningens forslag till beslut avslés.
2. Att forvaltningen fér i uppdrag att aterkomma med ett forslag som har:
a) En tydligare konkretisering av ambitionerna vad géller social hallbarhet,
eller i annat fall en forklaring till avsaknaden av konkreta sdédana ambitioner
och genomforandemal
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b) En analys av den forviantade socio-ekonomiska och etniska diversiteten i
den framtida befolkningssammanséttningen i omradet givet existerande pris-
bild for bostéder i omradet
¢) I det nya dokumentet aterinfort tidigare delmal 1.2.1: ”Norra Djurgardssta-
den ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, harkomst
eller andra individuella forutsittningar”
d) Infort en precisering av hur delmalet om att en 50/50 fordelning mellan bo-
stadsritter och hyresritter inom planomréadet ska sékerstéllas.

3. Att darutdver anfora foljande:

I inledningen av forslaget till uppdaterat hallbarhetsprogram f6r Norra Djurgérds-
staden star skrivet att Stockholms stad behdver arbeta for att ” motverka segregation
och ojamlikhet” (s. 6). Vidare star att l4sa att ” grunden for ett hallbart samhélle ar en
rittvis fordelning av resurser” samt att ”Aven i Stockholm behdver mer goras for att
minska ojamlikheten och segregationen, samt forbéttra utsatta gruppers levnadsvill-
kor”.

I ljuset av dessa stéllningstaganden framstér det som markligt att programmet trots
detta helt saknar ambitioner inom social héllbarhet. I den fortfarande géllande versio-
nen av dokumentet ingér ett mal om att ”Norra Djurgardsstaden ska vara en plats for
alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, harkomst eller andra individuella forutsatt-
ningar”. Detta mal har i det nya forslaget strukits.

Av detta skulle man kunna dra slutsatsen att majoriteten inte ldngre vill att Norra
Djurgardsstaden ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, hér-
komst eller andra individuella forutséttningar. Mer sannolikt dr dock att man frdn ma-
joritetens sida inser att de konkreta val och prioriteringar man for narvarande gor i pla-
neringen av stadsdelen inte kommer att befrdmja integration, varfor man istéllet helt
sonika véljer att stryka malet.

Med utgangspunkt i den inriktning som den nuvarande majoriteten valt for det fort-
satta utvecklingsarbetet i Norra Djurgérdsstaden framstar det sannolikt att stadsdelen
kommer att bli en utpréglat vilbestilld socioekonomisk enklav med mycket begransad
social blandning, som ddrmed pé det stora hela kommer att bidra starkt negativt till
den sociala integrationen i staden. Den kommer i praktiken bli ett socioekonomiskt
segregerat omrade. Det skulle krévas helt andra prioriteringar och planeringsmetoder
an de som for nérvarande ar i bruk for att rdda bot pa detta.

Utifrédn ovanstaende framstar det som magstarkt och pa gransen till hyckleri att f6-
resla att indikatorerna for uppnaendet av en ”Jamlik stad” (Mal 1.1) ska besta av nojd-
heten hos den mycket begriansade skara som kommer att ha rad att bosétta sig i omré-
det, samt denna priviligierade grupps mojlighet att vilja mellan olika storlekar pé 13-
genheter.

Det ér positivt att det sedan tidigare formulerade malet om en 50/50 foérdelning
mellan bostadsritter och hyresrétter inom programomradet foreslés kvarsta. Dock ar
den genomsnittliga hyresnivan i omradet for nidrvarande sé hog att den utestdnger en
stor del av stadens befolkning. Det krivs dérfor ett mélmedvetet arbete for att hitta satt
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att halla nere hyresnivéerna pa de hyresbostdder som ska byggas i omrédet, vilket dr en
ambition som helt saknas i dokumentet.

Projektet Norra Djurgardsstadens arbete for ekologisk hallbarhet &r pa manga sétt
foredomligt. Vi ar dock bekymrade for att lirdomarna och erfarenheterna fran olika ut-
vecklingsprojekt inom projektet inte tillimpas och implementeras i andra stadsbygg-
nadsprojekt. Som en foljd till detta gagnar de innovativa l6sningarna mest redan re-
sursstarka grupper som har rad att bositta sig i omradet.

Norra Djurgardsstaden &r en komplex stadsbyggnadsprojekt, och forutsédttningen
for att lyckas med mélséttningarna ar en aktiv samverkan over forvaltnings- och orga-
nisationsgranserna. Det ar lika viktigt med uppfoljning for att sékerstélla att malen
verkligen uppnas.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

1. Delvis godkénna kontorets forslag till beslut.

2. Anvind energi (nettoenergi) méts istéllet for kdpt energi.

3. Staden ska driva att sparvédgen forlangs fran city till Norra Djurgérdsstaden
och Ropsten.

4. Dirutéver anfora foljande:

Klimatsmart uppvirmning
En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga energieffektiva byggnader. I Norra

Djurgardsstaden &r stadens ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for héllbar stadsutveckling. Det gors genom att viva samman traditionella stadsbygg-
nadsfrdgor och framétsyftande hallbarhetsambitioner. Vi menar att detta dr en mycket
bra ambition, men att den gronbla majoritetens praktiska politik leder till ndgot annat i
verkligheten. Norra Djurgérdsstaden har inte en sund inriktning for varken klimatet el-
ler resursanvandningen.

Anledningen é&r att staden idag styr bort fran fjarrvirme och istéllet styr mot dkad
elanvidndningen for uppvarmning och minskad elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Varfor ér fjarrvarmen viktig i klimatomstillningen? Historiskt har omstéllningen
av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvirmesystemet varit banbrytande.
Fjarrvarmen ar dock mer én en historisk framgéngssaga, den dr banbrytande dn idag.
Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton koldioxid nér de ar 2016
Oppnade det bioeldade kraftverket i Vértan. I &r minskar utsldppen med ytterligare 300
000 ton nér de stanger kolkraftverket. Till ar 2030 &r Stockholm Exergis ambition att
inte bara vara klimatneutral utan dven en kolsénka. Detta dr mojligt tack vare den tek-
nik de utvecklar for att fanga in och lagra koldioxidutsldpp fran forbranning av bio-
branslen (BECCS). Sa mycket som 800 000 ton koldioxid per ar kan samlas in vid bio-
kraftvarmeverket 1 Vértan, ett stenkast ifrdn Norra Djurgardsstaden. P4 sikt ar potenti-
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alen 2 miljoner ton koldioxid per ar nér fler av Exergis kraftverk far tekniken, det ar
mer dn samtliga utsldpp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? I Stockholm réder idag ef-
fekt- och nédtkapacitetsbrist. Det innebdr att Stockholms effektuttag redan &r lika stort
som den tillgidngliga effekten och att det saknas utrymme for 6kade effektuttag. Samti-
digt kréivs ett okat effektuttag for klimatomstillningen, eftersom vi behover elektrifiera
bilar, bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Méanga aktorer dr darfor Gverens
om att den radande effekt- och kapacitetsbristen dr sa pass allvarlig att den utgor ett
hinder for att staden ska kunna na sina klimatmal. For klimatomstillningen har vi
alltsd inte rad att lata effektuttaget gé till uppvarmning dér det finns béttre alternativ.

Varfor styr de gronblé bort fran klimatpositiv fjarrvirme och dess effektproduktion
for att istéllet premiera elbaserad uppvarmning? Anledningen é&r att staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anviand energi (nettoenergi).

Det innebar att lokalt producerad energi, inom byggnadens systemgrénser, inte rak-
nas som anvind energi. Om till exempel eldrivna virmepumpar installeras iett hus
istéllet for att ansluta det till fjarrvirme innebér det med denna métmetod att huset ver-
kar dra mindre energi eftersom den kopta energin minskar. I verkligheten ar huset inte
mer energieffektivt, exakt lika mycket energi anvdnds som om det hade varit anslutet
till fjarrvérme, det &r bara den kopta energin som har minskat. Siffrorna blir alltsa
missvisande.

Utdver att siffrorna blir missvisande sé innebédr métmetoden alltsa att viss energi-
produktion frdmjas, och annan hindras. Att kdpa klimatkompenserad fjarrvirme miss-
gynnas jamfort med eldriven virmepump. Ett mer korrekt och neutralt sitt att mét a ar
darfor att redovisa faktisk anvand energi. Pa sa sitt far vi bade réttvisande siffror samt
mdjlighet att styra mot mer energieffektiva byggnader och minskade klimatutslépp.

Att méta kopt energi gar ocksé emot vad flera tunga organisationer forordar. Sveri-
ges Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslut-
ning till byggnaden eller pa dess tomt inte ska rdknas bort fran byggnadens energian-
véndning. Anledningen &r att det ger en godtycklig styrning till vissa energianldgg-
ningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pd kopt energi styr bort
fran fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler och dkar elanvidndningen for uppvarmning
och minskar elproduktionen i kraftvirmesystemet. Resultatet av den forda politiken &r
att alltfler byggherrar i Norra Djurgardsstaden tvingas vilja bort att ansluta till den
snart klimatpositiva fjarrvirmen ett stenkast bort och istéllet installerar eldrivna vér-
mepumpar.

Varfor den gronbla majoriteten driver att kopt energi ska métas istéllet for anvand
energi dr ett mysterium. Det &r inte bra for klimatet, det ger inte réttvisande statistik
och det gar emot vad tunga organisationer foresprékar.

Spéarvig till Norra Djurgérdsstaden

I programmet for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden finns generella
skrivningar om kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgéra en ryggrad i
formandet av stadsdelens struktur och att kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapaci-
tetsstark och lattillganglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en integrerad del av
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staden for att bade stirka stadslivet och dra nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en
av de viktigaste kollektivtrafikfrdgorna for omradet, ndmligen spartrafikutbyggnaden
frén city till Norra Djurgérdsstaden och Ropsten.

I mitten av september i ar kom frén Region Stockholm den tredje i raden av studier
om den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre sparlos-
ningar och tva olika busslosningar presenteras men inga besked 1dmnades om varken
finansiering eller bedomning av den praktiska genomforbarheten av de olika alternati-
ven. Grundmaterialet i utredningarna dr dock goda for att nu kunna ta beslut om hur
omradet ska trafikforsorjas, utover den tunnelbanekapacitet som redan finns i omradet.

Problemet dr dock att Region Stockholm &terigen inte avser att ta ndgra beslut de
ndrmaste dren om den ur kapacitetssynpunkt bésta 16sningen med spérvig. Trafikregi-
onradet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare hdvdat att det 4r stadens fel att sparvigen
blir forsenad séger nu att det ar spannande pa ldngre sikt att sparvagn &r den 16s-
ningen som ger bist kapacitet. Men det forutsitter att fler star for notan.”

Séledes inga besked om varken finansiering eller tidplan. Staden maste fa besked
fran regionen om vilka markbehov som finns for att genomfora antingen spér eller
busstrafik i omradet. Att dessa besked inte kommer fran den blagréna ledningen iregi-
onen dr upprorande. Stockholms stad arbetar just nu med att planera &vriga etapper iN-
orra Djurgérdsstaden och en exploatering av mark for sparvég tar betydligt storre ytor
och omraden iansprak dn vad busstrafik gor.

Dessa brister pa besked ar uppseendevickande och dessutom pastar trafikregionra-
det att ”vi kommande &r nu kan ha en grund for konstruktiva samtal om végen framéat”
(var understrykning). Detta sista uttalande visar pa en okunnighet hos Moderaterna i
regionen om hur stadsplanering gar till. Staden maéste fa besked om vilken 16sning som
ar aktuell for att pa ett ekonomiskt ansvarsfullt sétt kunna kollektivtrafikforsorja Norra
Djurgérdsstaden. Istillet skjuter de blagrona i regionen upp sparfragan pa obestdmd
framtid.

Det bista ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar. Vi menar att avtal
om detta maste slutas omgaende. Det kan inte vénta i flera ar till. Stockholms stad kan
i mindre omfattning ocksé medfinansiera projektet, men huvudparten méste Region
Stockholm som trafikhuvudman ansvara for. Programmet for hallbar utveckling i
Norra Djurgardsstaden maste innehélla denna avgoérande fraga for omradets kollektiv-
trafikforsorjning.

Reservation anfordes av Sara Stenudd m.fl. (V) enligt foljande.

1. Att stadsbyggnadsndmnden beslutar att avsla kontorets forslag till beslut,
samt att kontoret far i uppdrag att aterkomma med ett forslag som har:
a) en tydligare konkretisering av ambitionerna vad géller social héllbarhet, el-
ler i annat fall en forklaring till avsaknaden av konkreta sdédana ambitioner
och genomforandemal,
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b) en analys av den forvdntade socio-ckonomiska och etniska diversiteten
iden framtida befolkningssammanséttningen i omradet givet existerande pris-
bild for bostdder iomradet,

¢) i det nya dokumentet aterinfort tidigare delmal 1.2.1: ”Norra Djurgardssta-
den ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, harkomst
eller andra individuella forutsittningar”,

d) infort en precisering av hur delmalet om att en 50/50 fordelning mellan bo-
stadsritter och hyresritter inom planomréadet ska sékerstéllas

2. och dérutdver anfors foljande:

I inledningen av forslaget till uppdaterat hallbarhetsprogram f6r Norra Djurgérds-
staden star skrivet att Stockholms stad behdver arbeta for att ”motverka segregation
och ojamlikhet” (s. 6). Vidare star att l4sa att ” grunden for ett hallbart samhélle ar en
rittvis fordelning av resurser” samt att ”Aven i Stockholm behdver mer goras for att
minska ojamlikheten och segregationen, samt forbéttra utsatta gruppers levnadsvill-
kor”.

I ljuset av dessa stéllningstaganden framstar det som maérkligt att programmet rots
detta helt saknar ambitioner inom social héllbarhet. I den fortfarande géllande versio-
nen av dokumentet ingér ett mal om att ”Norra Djurgardsstaden ska vara en plats for
alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, harkomst eller andra individuella forutsatt-
ningar”. Detta mal har i det nya forslaget strukits.

Av detta skulle man kunna dra slutsatsen att majoriteten inte ldngre vill att Norra
Djurgardsstaden ska vara en plats for alla att bo och vistas i, oavsett kon, alder, hér-
komst eller andra individuella forutséttningar. Mer sannolikt dr dock att man frdn ma-
joritetens sida inser att de konkreta val och prioriteringar man for narvarande gor i pla-
neringen av stadsdelen inte kommer att befrdmja integration, varfor man istéllet helt
sonika véljer att stryka malet.

Med utgangspunkt i den inriktning som den nuvarande majoriteten valt for det fort-
satta utvecklingsarbetet i Norra Djurgérdsstaden framstar det sannolikt att stadsdelen
kommer att bli en utpréglat vilbestilld socioekonomisk enklav med mycket begransad
social blandning, som ddrmed pé det stora hela kommer att bidra starkt negativt till
den sociala integrationen i staden. Den kommer i praktiken bli ett socioekonomiskt
segregerat omrade. Det skulle krévas helt andra prioriteringar och planeringsmetoder
an de som for nérvarande ar i bruk for att rdda bot pa detta.

Utifrédn ovanstaende framstar det som magstarkt och pa gransen till hyckleri att f6-
resla att indikatorerna for uppnaendet av en ”Jamlik stad” (Mal 1.1) ska besta av nojd-
heten hos den mycket begriansade skara som kommer att ha rad att bosétta sig i omré-
det, samt denna priviligierade grupps mojlighet att vilja mellan olika storlekar pé 13-
genheter.

Det ér positivt att det sedan tidigare formulerade malet om en 50/50 foérdelning
mellan bostadsritter och hyresrétter inom programomradet foreslés kvarsta.

Dock dr den genomsnittliga hyresnivan i omradet for ndrvarande sa hog att den
utesténger en stor del av stadens befolkning. Det krévs darfor ett malmedvetet arbete
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for att hitta sitt att halla nere hyresnivéerna pa de hyresbostider som ska byggas i om-
radet, vilket dr en ambition som helt saknas i dokumentet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark m.fl. (SD) enligt f6ljande.

Sverigedemokraterna ser positivt pd programmets overgripande inriktning med att
skapa en funktionellt och formmissigt blandad stadsmiljoé av innerstadstyp. Sarskilt
positivt dr skrivningar som f6ljande:

”Funktionsblandning och variation efterstravas sévél i det enskilda huset som for
ett kvarter eller delomrade.”

”Gatumiljon ska vara varierad och upplevelserik med en medveten placering av
verksamheter och aktiviteter i bottenvaningarna. Oavsett om gatan domineras av bo-
stider eller verksamheter ska en 6ppen karaktiar med tdthet mellan entréer efterstra-
vas.”

Sverigedemokraterna menar att planeringen i hdg grad bor utga ifrén och direkt in-
spireras av befintliga byggnaders arkitektur och omgivning. Det vore positivt om arki-
tekturen 1 detta omrade avvek fran fyrkantighet, 1adarkitektur och fargsittning. Det kan
vara vérdefullt att olika stadsdelar ges olika arkitektoniska uttryck, for att stirka plat-
sens identitet och sérart.

Vi foreslar déarfor foljande dndring av tre meningar i programmet.

Nuvarande skrivning: For angransande kvarter (intill Gasverket) géller att Gasver-
kets sérart ska framhévas genom att ny bebyggelse bildar en kontrast, till exempel i va-
let av fasadmaterial.

Alternativ skrivning: For angransande kvarter (intill Gasverket) géller att Gasver-
kets sdrart -liksom stadsdelen i sin helhet -ska framhévas genom att ny bebyggelse an-
passas till och harmonierar med den gamla industriarkitekturen i valet av fasadmate-
rial, volym, fargséttning och arkitektonisk utsmyckning.

Nuvarande skrivning: Tillkommande bebyggelse kan inspireras av den industriella
karaktéren, till exempel nér det giller material och formsprak, men utvecklas mot en
hogre gestaltningsméssig ambitionsniva.

Alternativ skrivning: Tillkommande bebyggelse ska inspireras av den industriella
karaktiren nér det giller material, formsprék, volym och skala.

Nuvarande skrivning: Att koppla ihop omradet till en sammanhéngande stadsvév
underldttar transporter till fots och med cykel. Norra ldnken, Lidingévagen och Viérta-
banan bildar idag delvis svérforcerade barridrer som behdver 6verbryggas pa strate-
giskt viktiga platser.

Alternativ skrivning: Att koppla ihop omrédet till en sammanhéngande stadsvav
underldttar transporter till fots, med cykel, med bil och med buss. Norra ldnken, Li-
dingdvégen och Virtabanan bildar idag delvis svérforcerade barridrer som behdver
Overbryggas pa strategiskt viktiga platser. For att undvika att stadsdelen kommer att
upplevas som isolerad i forhallande till dvriga staden &r det viktigt att planera for
stadsgator med blandade trafikslag till och igenom stadsdelen.
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Trafiknamnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt féljande.

1. Delvis godkénna kontorets forslag till beslut.

2. Att anvénd energi (nettoenergi) mits istillet for kopt energi.

3. Att staden ska driva att sparvdgen forlangs fran city till Norra Djurgérdssta-
den och Ropsten.

4. Att darutdver anfora foljande:

Klimatsmart uppvirmning
En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga energieffektiva byggnader. I Norra

Djurgardsstaden &r stadens ambition att vara ett nationellt och internationellt foredome
for héllbar stadsutveckling. Det gors genom att vdva samman traditionella stadsbygg-
nadsfrigor och framétsyftande héllbarhetsambitioner. Vi menar att detta dr en mycket
bra ambition, men att den gronbla majoritetens praktiska politik leder till ndgot annat i
verkligheten. Norra Djurgardsstaden har inte en sund inriktning for varken klimatet el-
ler resursanvandningen.

Anledningen &r att staden idag styr bort fran fjarrvarme och istéllet styr mot dkad
elanvédndningen for uppvarmning och minskad elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Varfor ar fjarrvirmen viktig i klimatomstillningen? Historiskt har omstéllningen
av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvirmesystemet varit banbrytande.
Fjarrvarmen ar dock mer én en historisk framgéngssaga, den &dr banbrytande dn idag.
Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton koldioxid nér de ar 2016
Oppnade det bioeldade kraftverket i Vértan. I ar minskar utsldppen med ytterligare 300
000 ton nér de stanger kolkraftverket. Till ar 2030 &r Stockholm Exergis ambition att
inte bara vara klimatneutral utan dven en kolsdnka. Detta dr mojligt tack vare den tek-
nik de utvecklar for att finga in och lagra koldioxidutslépp fran forbranning av bio-
brianslen (BECCS). Sa mycket som 800 000 ton koldioxid per ar kan samlas in vid bio-
kraftvirmeverket i Vértan, ett stenkast ifran Norra Djurgérdsstaden. P4 sikt dr potenti-
alen 2 miljoner ton koldioxid per ar nir fler av Exergis kraftverk far tekniken, det ar
mer dn samtliga utslépp fran staden idag.

Varfor ar elbaserad uppvarmning daligt for klimatet? I Stockholm réder idag ef-
fekt- och nétkapacitetsbrist. Det innebér att Stockholms effektuttag redan &r lika stort
som den tillgéingliga effekten och att det saknas utrymme for 6kade effektuttag. Samti-
digt kravs ett 6kat effektuttag for klimatomstallningen, eftersom vi behover elektrifiera
bilar, bussar, lastbilar och flyg samt elansluta fartyg. Manga aktdrer dr darfor 6verens
om att den rddande effekt- och kapacitetsbristen &r sa pass allvarlig att den utgor ett
hinder for att staden ska kunna né sina klimatmal. Fér klimatomstéllningen har vi
alltsa inte rad att lata effektuttaget ga till uppvarmning dér det finns béttre alternativ.
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Varfor styr de gronblé bort frén klimatpositiv fjarrvirme och dess effektproduktion
for att istéllet premiera elbaserad uppvarmning? Anledningen é&r att staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anviand energi (nettoenergi).

Det innebar att lokalt producerad energi, inom byggnadens systemgrénser, inte rak-
nas som anvind energi. Om till exempel eldrivna virmepumpar installeras i ett hus
istéllet for att ansluta det till fjarrvirme innebér det med denna métmetod att huset ver-
kar dra mindre energi eftersom den kopta energin Miljo- och hilsoskyddsndmnden
Sida 4 (8) Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4 Box 8136 104 20 Stockholm
www.stockholm.se/miljoforvaltningen minskar. I verkligheten ar huset inte mer ener-
gieffektivt, exakt lika mycket energi anvéinds som om det hade varit anslutet till fjérr-
varme, det dr bara den kopta energin som har minskat. Siffrorna blir alltsd missvi-
sande.

Utover att siffrorna blir missvisande sa innebdr mdtmetoden alltsé att viss energi-
produktion framjas, och annan hindras. Att kopa klimatkompenserad fjarrvirme miss-
gynnas jaimfort med eldriven virmepump. Ett mer korrekt och neutralt sétt att méta ar
dérfor att redovisa faktisk anvénd energi. P4 sé sitt far vi bade réttvisande siffror samt
mdjlighet att styra mot mer energieffektiva byggnader och minskade klimatutslépp.

Att méta kopt energi gar ocksa emot vad flera tunga organisationer forordar. Sveri-
ges Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslut-
ning till byggnaden eller pa dess tomt inte ska réknas bort frdn byggnadens energian-
vandning. Anledningen dr att det ger en godtycklig styrning till vissa energianldgg-
ningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt energi styr bort
fran fjarrvirme i flerbostadshus och lokaler och dkar elanvindningen for uppvarmning
och minskar elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Resultatet av den forda politiken ar att alltfler byggherrar i Norra Djurgéardsstaden
tvingas vilja bort att ansluta till den snart klimatpositiva fjarrvirmen ett stenkast bort
och istéllet installerar eldrivna virmepumpar.

Varfor den gronbla majoriteten driver att kopt energi ska matas istillet for anvand
energi dr ett mysterium. Det &r inte bra for klimatet, det ger inte réttvisande statistik
och det gar emot vad tunga organisationer foresprékar.

Sparvég till Norra Djurgardsstaden

I programmet for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden finns generella
skrivningar om kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgéra en ryggrad i
formandet av stadsdelens struktur och att kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapaci-
tetsstark och lattillgénglig. Kollektivtrafikens rum ska formas som en integrerad del av
staden for att bade stirka stadslivet och dra nytta av stadsmiljon. Samtidigt saknas en
av de viktigaste kollektivtrafikfragorna for omradet, nimligen spartrafikutbyggnaden
fran city till Norra Djurgardsstaden och Ropsten.

I mitten av september i ar kom fran Region Stockholm den tredje i raden av studier
om den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgérdsstaden. Tre sparlds-
ningar och tvé olika bussldsningar presenteras men inga besked ldmnades om varken
finansiering eller beddmning av den praktiska genomforbarheten av de olika alternati-
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ven. Grundmaterialet i utredningarna dr dock goda for att nu kunna ta beslut om hur
omradet ska trafikforsorjas, utover den tunnelbanekapacitet som redan finns i omradet.

Problemet dr dock att Region Stockholm &terigen inte avser att ta ndgra beslut de
nirmaste dren om den ur kapacitetssynpunkt bésta 16sningen med spérvig. Trafikregi-
onradet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare hdvdat att det 4r stadens fel att sparvigen
blir forsenad séger nu att det dr spannande pa ldngre sikt att sparvagn &r den 16s-
ningen som ger bist kapacitet. Men det forutsitter att fler star for notan.”

Saledes inga besked om varken finansiering eller tidplan. Staden maste f& besked
fran regionen om vilka markbehov som finns for att genomfora antingen spér eller
busstrafik i omradet. Att dessa besked inte kommer frdn den blégrona ledningen i regi-
onen dr upprorande. Stockholms stad arbetar just nu med att planera dvriga etapper i
Norra Djurgardsstaden och en exploatering av mark for sparvég tar betydligt storre
ytor och omréden i ansprak dn vad busstrafik gor. Dessa brister pé besked ar uppseen-
devickande och dessutom pastar trafikregionradet att ’vi kommande &r nu kan ha en
grund for konstruktiva samtal om végen framat” (var understrykning). Detta sista utta-
lande visar pé en okunnighet hos Moderaterna i regionen om hur stadsplanering gar
till. Staden maste fa besked om vilken 16sning som &r aktuell for att pa ett ekonomiskt
ansvarsfullt sitt kunna kollektivtrafikférsorja Norra Djurgardsstaden. Istillet skjuter de
blagrona i regionen upp sparfragan pa obestdmd framtid.

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spér. Vi menar att avtal
om detta maste slutas omgéende. Det kan inte vénta i flera ar till. Stockholms stad kan
i mindre omfattning ocksé medfinansiera projektet, men huvudparten maste Region
Stockholm som trafikhuvudman ansvara for. Programmet for hallbar utveckling i
Norra Djurgardsstaden maste innehélla denna avgorande fraga for omradets kollektiv-
trafikforsorjning.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios
m.fl. (V) enligt foljande.

1. att ndmnden delvis bifalla forvaltningens forslag, att anvénd energi (netto-
energi) mits istéllet for kopt energi,
2. att staden ska driva att sparvéigen forldngs fran city till Norra Djurgérdsstaden
och Ropsten samt
3. att ddrutdver anfora foljande;
Klimatsmart uppvirmning
En viktig del i klimatarbetet handlar om att bygga energieffektiva byggnader. I
Norra Djurgérdsstaden ar stadens ambition att vara ett nationellt och internationellt fo-
redome for hallbar stadsutveckling. Det gors genom att viva samman traditionella
stadsbyggnadsfragor och framatsyftande héllbarhetsambitioner. Vi menar att detta &r
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en mycket bra ambition, men att den gronbla majoritetens praktiska politik leder till
négot annat i verkligheten.

Idag styr staden bort fran fjarrvirme och istéllet mot 6kad elanvindning for upp-
varmning och minskad elproduktionen i kraftvirmesystemet. Fjarrvirme mdjliggor
minskade utsldpp genom att anvénda ny teknik. Elbaserad uppvarmning &r i teorin bra,
men blir problematiskt i Stockholm som redan nu néstan har effektbrist. Det gor att
staden kommer ha svart att anvdnda den tillgéngliga effekten for att elektrifiera trans-
portsektorn.

Varfor styr de gronbla bort fran klimatpositiv fjérrvarme och dess effektproduktion
for att istéllet premiera elbaserad uppvarmning? Anledningen ar att staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anvdnd energi (nettoenergi). Det innebér att lokalt produce-
rad energi, inom byggnadens systemgrénser, inte riknas som anvénd energi. Om till
exempel eldrivna virmepumpar installeras i ett hus istéllet for att ansluta det till fjérr-
vérme innebdr det med denna matmetod att huset verkar dra mindre energi eftersom
den kopta energin minskar. I verkligheten &r huset inte mer energieffektivt. Utdver att
siffrorna blir missvisande sa innebir médtmetoden alltsé att viss energiproduktion frim-
jas. Att kopa klimatkompenserad fjarrvirme missgynnas jamfort med eldriven virme-
pump. Ett mer korrekt och neutralt sitt att mita dr dérfor att redovisa faktisk anvéand
energi. Pa sé sitt far vi bade réttvisande siffror samt mojlighet att styra mot mer ener-
gieffektiva byggnader och minskade klimatutslapp.

Sparvig till Norra Djurgérdsstaden

I programmet for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden finns generella
skrivningar om kollektivtrafik. Det star att kollektivtrafiken ska utgéra en ryggrad i
formandet av stadsdelens struktur och att kollektivtrafiken ska vara frekvent, kapaci-
tetsstark och lattillgdnglig. Samtidigt saknas en av de viktigaste kollektivtrafikfragorna
for omradet, ndmligen spartrafikutbyggnaden fran city till Norra Djurgérdsstaden och
Ropsten.

I mitten av september i ar kom frén Region Stockholm den tredje i raden av studier
om den framtida kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden. Tre sparlos-
ningar och tva olika busslosningar presenteras men inga besked 1dmnades om varken
finansiering eller beddmning av den praktiska genomforbarheten av de olika alternati-
ven. Grundmaterialet i utredningarna ar dock goda for att nu kunna ta beslut om hur
omrédet ska trafikforsorjas, utover den tunnelbanekapacitet som redan finns i omréadet.
Problemet ar dock att Region Stockholm aterigen inte avser att ta nagra beslut de nér-
maste aren om den ur kapacitetssynpunkt basta losningen med sparvég. Trafikregion-
radet Kristoffer Tamsons (M) som tidigare hdvdat att det 4r stadens fel att sparvigen
blir férsenad sdger nu att ’det ar spinnande pa langre sikt att sparvagn ar den 16s-
ningen som ger bist kapacitet. Men det forutsitter att fler star for notan.”

Det bésta ur kapacitetssynpunkt &r att trafikforsorja med spar. Vi menar att avtal
om detta maste slutas omgéende. Det kan inte vénta i flera &r till. Stockholms stad kan
i mindre omfattning ocksa medfinansiera projektet, men huvudparten méste Region
Stockholm som trafikhuvudman ansvara for. Programmet for hallbar utveckling i
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Norra Djurgardsstaden maste innehélla denna avgorande fraga for omradets kollektiv-
trafikforsorjning.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jaime Barrios (V) enligt f6ljande.

Ett av héllbarhetsmalen for Norra Djurgérdsstaden dr ”Jamlik stad”. Programmet avser
att uppfylla detta mal genom att skapa olika upplételseformer och bygga en blandning
av bostadsritter och hyresldgenheter samt att bygga ldgenheter av olika storlek som at-
traherar olika aldersgrupper. Vad som inte tas upp &r fragan om ekonomisk jamlik-
het/ojamlikhet. Vi bygger nu en segregerad stad. Ensamstdende och familjer med laga
inkomster har inte rdd att kopa eller hyra en ldgenhet i Norra Djurgérdsstaden. I stéllet
maste vi bygga hyresritter med en hyra som ocksé lagbetalda yrkeskategorier kan
klara. Bostadsbristen och bristen pa bostdder med rimliga hyror far svara sociala folj-
der. Manga familjer lider av trangboddhet, ungdomar kan inte starta sitt vuxenliv i
brist pa egen bostad och bostadslosa tvingas hyra dyrt i andra hand. Om vi ska uppna
malet om en Jamlik stad méste vi bygga hyresldgenheter med rimliga hyror som alla
kan betala. Vi vill ha en stad for alla, en stad med social integration!
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