Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1281)

Vasterbron - breddning av gang- och cykelbanor

Framstallan fran trafiknamnden
Genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Trafikndmnden medges rétt att genomfora breddning av gang- och cy-
kelbanor pé Visterbron till en investeringsutgift om 68,0 mnkr.
2. Utgifterna ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden foreslar att gdng- och cykelbanorna pa Vésterbron breddas, ge-
nom att bredden pa korbanorna reduceras fran cirka 4,20 till 3,50 meter. Da-
gens utrymme for gdng och cykel pa bron dr underdimensionerat och uppfyller
inte stadens riktlinjer. Dagens fyra korfélt dr 6verbreda och bredden pa dessa
kan reduceras och tillgénglig yta omfordelas.

Den tillgéngliggjorda ytan omfordelas till gang och cykel, sé att stadens
riktlinjer och planeringsdokument for berdrda trafikslag uppfylls. Gdngbanor-
nas bredd 6kas med 1,30 meter till 2,50 meter och cykelbanornas bredd 6kas
med 0,20 meter till 2,25 meter. Brons totala bredd forblir oférandrat 26,00 me-
ter.

Trafikndimnden beddmer att forslaget ger 6kad framkomlighet och komfort
for gaende och cyklister samt oférdndrad framkomlighet for fordonstrafik.
Némnden bedomer att breddningen av gdngbanan kommer att bidra till 6kad
trafiksékerhet och trygghet for gdende och cyklister, eftersom risk for konflikt



om utrymmet kommer att minska. Den avsmalnade kérbanan bedoms bidra till
en Okad efterlevnad av hastighetsgriansen.

Genomforandet planeras ske under 2022 till en utgift om 68,0 mnkr, vilket i
trafikndmndens beslut inkluderar riskpaslag for eventuellt behov av ny betong-
gjutning innan nytt titskikt pafors. Projektet har efter trafiknimndens beslut
bedomt att titskiktet inte kommer att behdva bytas och dirmed kommer pro-
jektet att kunna genomforas till en légre utgift. Trafikndmnden ska i sin verk-
sambhetsplan for 2022 ange den nya prognosen for projektet, som enligt trafik-
kontoret dr 16 mnkr l4gre.

Trafikndmnden avser att ansdka om investeringsbidrag fran Trafikverket,
inom sa kallat stadsmiljoavtal, som kan uppgé till som mest 50 procent av ent-
reprenadkostnaden.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med méalsatt-
ning att prioritera gdng- och cykeltrafik genom att 6ka framkomligheten och
trafiksékerheten for de som nyttjar gdng- och cykelbanan. Stadsledningskonto-
ret har under hand informerats om att tétskiktet inte kommer att behdva bytas
och ddrmed kommer projektet att kunna genomforas till en lagre utgift. Stads-
ledningskontoret podngterar att nimndens storre projekt ska planeras sa att de
negativa effekterna pa trafiksystemet minimeras. I planeringen ska trafikndmn-
den ocksa beakta andra trafikpaverkande projekt som planeras av till exempel
Trafikverket och Region Stockholm.

Mina synpunkter

Jag vilkomnar den efterldngtade breddningen for gdende och cyklister pa Vas-
terbron. Trafikndmnden arbetar i enlighet med framkomlighetsstrategin, som
innebdr att prioritet ska ges till kapacitetsstarka transportmedel som gang-, cy-
kel- och kollektivtrafik. En satsning pa framkomlighetsatgérder och cykelin-
frastruktur om 1,5 miljarder kronor inryms inom den langsiktiga investerings-
budgeten under perioden 2019-2022.

Jag anser att projektet har utformats i linje med malsittning att prioritera
gang- och cykeltrafik genom att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for
de som nyttjar gang- och cykelbanan. Projektet mdjliggdr for en stor 6kning av
antalet gaende dver bron genom den betydligt forbéttrade standarden, i princip



utan att forsdmra for andra trafikslag. Det idag tranga utrymmet for gdende och
den pétagliga nirheten till cykeltrafiken omvandlas till generdsa ytor for de
som passerar, gar eller stannar for att ta del av vyn &ver centrala Stockholm.
Genom breddningen av gangbanan forbattras dven betingelserna for de cyk-
lande, som inte ldngre behdver storas av gdende i cykelbanan. Trafiksékerhe-
ten forbattras darmed for alla oskyddade trafikanter som passerar pa bron.

Jag bedomer, i likhet med trafikndmnden, att det dr rimligt att vélja en se-
mipermanent konstruktionsldsning, givet det sannolika behovet av en storre re-
novering av bron senast inom trettio ar.

Trafikkontoret har efter beslut i trafiknimnden informerat stadslednings-
kontoret och mig om att tétskiktet inte kommer att behdva bytas och ddrmed
kommer projektet att kunna genomforas till en légre utgift. Tatskikten har visat
sig vara 1 béttre skick dn forvéntat. Trafikndmnden ska i verksamhetsplanen
for 2022 ange den nya prognosen for projektet, som enligt uppgift ér cirka 16
mnkr ldgre dn det beslut vi tar idag.

Jag ser mycket positivt pa att trafikndmnden avser att ansoka om stadsmil-
jomedel. Om bidraget erhélls kan detta uppga till som mest 50 procent av ent-
reprenadkostnaden.

En trafikkonsekvensutredning har genomforts for projektet och det &r vik-
tigt att trafikndmnden har en riskhanteringsplan for identifierade risker. Ge-
nomforandet under byggtiden ska planeras s att de negativa effekterna pa tra-
fiksystemet minimeras samtidigt som ekonomisk hallbarhet sdkerstills och att
aterstartsarbetet mojliggors. I planeringen ska trafikndmnden ocksé beakta
andra trafikpaverkande projekt som planeras av till exempel Trafikverket och
Region Stockholm.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Investeringskalkyl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora breddning av gang- och cy-
kelbanor pa Visterbron till en investeringsutgift om 68,0 mnkr.
2. Utgifterna ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.



Stockholm den 1 december 2021

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla borgarradets forslag till beslut
2. Darutover vill vi anfora foljande.

Vi hénvisar till vart forslag till beslut i Trafikndmnden, men vill 4nd& gora nagra vik-
tiga papekanden. For Visterbron pagér ett utredningsarbete som beréknas vara klart
2022 innefattande tillstindsbedomning med efterfoljande framtagande av langsiktigt
program med atgérder for att sdkerstélla brons framtida funktion. I och med att bron &r
mer dn 85 &r gammal &r det sannolikt att storre reinvesteringsatgérder kommer att be-
hova genomféras inom de ndrmaste decennierna. Sverigedemokraterna vill darfor ater-
remittera drendet i avvaktan pa att utredningsarbetet om att sdkerstélla brons framtida
funktioner blir klart.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden foreslar att gdng- och cykelbanorna pa Visterbron breddas, ge-
nom att bredden pa korbanorna reduceras fran cirka 4,20 till 3,50 meter. Da-
gens utrymme for gdng och cykel pa bron dr underdimensionerat och uppfyller
inte stadens riktlinjer. Dagens fyra korfélt dr 6verbreda och bredden pa dessa
kan reduceras och tillgdnglig yta omfordelas.

Den tillgéngliggjorda ytan omfordelas till gang och cykel, sé att stadens
riktlinjer och planeringsdokument for berérda trafikslag uppfylls. Gangbanor-
nas bredd 6kas med 1,30 meter till 2,50 meter och cykelbanornas bredd 6kas
med 0,20 meter till 2,25 meter. Brons totala bredd forblir oférandrat 26,00 me-
ter.

Trafikndmnden bedomer att forslaget ger 6kad framkomlighet och komfort
for gaende och cyklister samt oforandrad framkomlighet for fordonstrafik.
Némnden beddmer att breddningen av gangbanan kommer att bidra till 6kad
trafiksékerhet och trygghet for gdende och cyklister, eftersom risk for konflikt
om utrymmet kommer att minska. Den avsmalnade korbanan bedoms bidra till
en Okad efterlevnad av hastighetsgrénsen.

Genomforandet planeras ske under 2022 till en utgift om 68,0 mnkr, vilket i
trafikndmndens beslut inkluderar riskpaslag for eventuellt behov av ny betong-
gjutning innan nytt titskikt pafors. Projektet har efter trafiknimndens beslut
bedomt att tatskiktet inte kommer att behova bytas och dirmed kommer pro-
jektet att kunna genomforas till en ldgre utgift. Trafikndmnden ska i sin verk-
samhetsplan for 2022 ange den nya prognosen for projektet, som enligt trafik-
kontoret dr 16 mnkr ldgre.

Trafikndmnden avser att ans6ka om investeringsbidrag fran Trafikverket,
inom sa kallat stadsmiljoavtal, som kan uppgé till som mest 50 procent av ent-
reprenadkostnaden.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 30 september 2021 f6l-
jande.
1. Trafikndmnden godkdnner for sin del forslag till genomférande
och foreslar att kommunfullméktige godkénner forslaget till ge-
nomforande for projekt Visterbron, breddning av gang- och cy-



kelbanor och att trafikndmnden medges rétt att genomfora projek-
tet till en investeringsutgift om ca 68 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora upphand-
lingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfo-
randebeslut.

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 september 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Visterbron invigdes ar 1935. Bron som helhet stricker sig éver Riddarfjarden och Pal-
sundet, via Ldngholmen och sammanbinder Kungsholmen med Sédermalms véstra de-
lar. Den ndrmare 900 meter langa bron dppnades for trafik samma ar som invigningen
och har sedan dess inte enbart varit en viktig strategisk ldnk, utan d&ven kommit att bli
ett av Stockholms mest kidnda landmaérken. Bron anvénds idag av alla trafikslag, men
ar 1 synnerhet en viktig koppling for gdende, cyklister och kollektivtrafiken.

Bild 1: Vdsterbron

Dagens utrymme for gdng och cykel pé bron dr underdimensionerat och uppfyller
inte stadens riktlinjer. Dagens fyra korfilt dr 6verbreda och bredden pa dessa kan redu-



ceras och tillgdnglig yta omfordelas sa att stadens riktlinjer for berorda trafikantslag
uppfylls pa bron.

I samband med reviderat utredningsbeslut for bedomningen av Vésterbrons till-
stand i juni 2020 fick kontoret i uppdrag av trafikndmnden att utreda moéjlighet att
skapa okat utrymme for gang- och cyklister. Kontoret arbetade dérefter fram ett pro-
gramunderlag som i februari 2021 foljdes av att trafikndimnden fattade inriktningsbe-
slut for fortsatt planering for projekt Vésterbron — breddning av géng- och cykelbanor.

Inriktningsbeslutet redovisar fortsatt planering med en semipermanent konstruk-
tionslésning innebérande att barridrelement nyttjas som avskiljare mellan fordonstrafik
och gang- och cykelbanor da brons &lder sannolikt kommer att medféra behov av
storre reinvesteringsatgirder inom de ndrmaste decennierna. Kontoret har efter antaget
inriktningsbeslut fortsatt arbetet och upprittat en systemhandling som redovisas over-
gripande i detta tjansteutlatande. Parallellt med arbetet med breddning av géng- och
cykelbanor utreder kontoret brons generella tillstand och tar fram ett forslag till at-
gérdsplan som berdknas att vara klar under 2022.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt p4 trafikkontoret och samrad har skett med stadsled-
ningskontoret 2021-08-19 eftersom den sammanlagda utgiften for projektet berdknas
overstiga 50 mnkr.

Mal och syfte

Mal och syfte med breddning av Vasterbrons gang- och cykelbanor dr att forbattra
framkomlighet och trafiksékerhet for dessa trafikslag pa bron.

Stadens framkomlighetsstrategi och gang- och cykelplaner har som maél att andelen
lokala resor i hogtrafik inom innerstaden ar 2030 ska utgdras av minst 60 procent
géangtrafik och minst 15 procent cykeltrafik. En forutséttning for att né dessa mél ar en
vil utvecklad gang- och cykelinfrastruktur.

Projektet gér i linje med framkomlighetstrategin och dess prioritering av de kapaci-
tetsstarka transportslagen. Projektets malséttning &r att bidra till att inriktningsmaélet
en hallbart vixande och dynamisk storstad med hog tillvaxt” uppfylls. Inriktningsma-
let &r ett av totalt tre i Stockholms stads budget 2021. Under inriktningsmaélet finns ett
flertal mal. Det mél som projektet verkar for dr att ”Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet”. Malet &r att sékerstdlla att
det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla
och aka kollektivt.

Befintlig situation



BEFINTLIG SEKTION
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Bild 2: Visterbrons befintliga sektion

Bild 3: Viisterbrons befintliga viistra gang- och cykelbana

Géangtrafik

Visterbron har gangbanor pa respektive sida av bron och gangbanebredden &r idag
cirka 1,2 meter, vilket innebér att stadens riktlinjer for bredd pa géngbanor ej uppfylls.
Gaéngbanorna skiljs fran cykelbanorna med en heldragen linje och avgrédnsas mot bro-
kanten med ett racke. Det upplevs trangt att gé tva personer i bredd, vilket medfor att
géngbanan har en 1ag framkomlighet. For gaende &r inte striket enbart ett pendelstrak
till och fran skola/arbete, utan utgor aven ett rekreationsstrak fran Ralambshovsparken
over till Langholmen och Soder Mélarstrand. Vésterbron erbjuder utsikt 6ver staden
och anvinds flitigt av turister och andra som vill njuta av utsikten.



Pé strackan, 1 hojd med Langholmens mitt, ansluter en trappa pa vistra sidan och
en gangstig pa Ostra sidan av bron. De anslutande straken leder ned mot Langholmen.
Flodet av gdende bedoms vara relativt jaimnt fordelat pa strdckan och pé respektive si-
dor. En manuell gangrikning ar 2018 visade att knappt 1 800 gaende passerade bron
under en 10 timmars period. Detta medfor att flodet kan klassas som lagt.

Cykeltrafik

Visterbron har enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av bron vilka avgrinsas
mot motorfordonstrafiken med ett ricke och avskiljs fran gangbanan med en skilje-
linje. Cykelbanorna é&r i dag cirka 2,05 meter breda pa respektive sida, med ett skydds-
avstdnd mot racke med 0,4 meter. Det innebér att breddmaéttet inte uppfyller stadens
riktlinjer for cykelbanor som &r pendelstrak.

Cykelflodet 6ver Visterbron har dkat stadigt de senaste aren. I den senaste manu-
ella méitningen, genomford i juni 2020, hade bron knappt 12 500 cykelpassager per
dygn, varav cirka hélften i respektive riktning. Vid métning fran fasta métstationer har
i augusti 2020 15 500 cykelpassager registrerats som toppnotering pé ett dygn.

I Stockholms stads cykelplan pekas Vésterbron ut som ett pendlingsstrék och for
regionen som ett regionalt pendelstrak. Pendlingsstraken utgdr stommen i cykelvigna-
tet och ska mdjliggora for bekvdma resor pa langre strickor for alla typer av cyklister.
Bredder och standard pé cykelvignitet ska mojliggora for cyklister att ta sig fram med
olika hastigheter samtidigt som alla ska kunna kénna sig trygga och sdkra. Genom ett
sammanhingande nit av pendlingsstrak skapas ett system som knyter samman stadens
stadsdelar och skapar god framkomlighet for cyklister.

Kollektivtrafik

Visterbron trafikeras med busslinjetrafik och &r en viktig lank for kollektivtrafiken
i Stockholm. Bron trafikeras bland annat av stombusslinje 4 som ar Sveriges mest an-
vinda busslinje med ca 60 000 resande per dygn. Utover linje 4 trafikeras strackan av
linje 54, 74, 77, 151, 153, 405, 726, 743, 745 samt nattbuss 94 (151, 153, 726, 743 och
745 trafikerar endast under hogtrafik pd morgon respektive eftermiddag/kvall).

Pa bron finns inga hallplatser, dock finns hallplatser vid Vésterbroplan vid norra
anslutningen och intill Langholmsgatan p&4 S6dermalmssidan.

Biltrafik

Visterbron tillhor huvudvignétet och har tva korfalt for motorfordonstrafiken i
vardera riktningen. Hogsta tilldtna hastighet 4r 60 km/h. Dagens situation ger mojlig-
het till god framkomlighet for biltrafiken.

Dagens korféltsbredder uppgar till ca 4,2 meter per korfalt, vilket innebér dver-
breda korfalt. Stadens riktlinjer for korféaltsbredder &r 3,25 - 3,50 meter.

Flodesmitningar fran 2018 visar ett flode 6ver Vésterbron om cirka 21 900 fordon
(AMVD), dir cirka 10 300 fordon kér i riktning mot Sédermalm och drygt 11 600 for-
don i motsatt riktning mot Kungsholmen.

Atgirdsforslag

Tidigare framtagen programhandling och stadens riktlinjer med planeringsdoku-

ment har utgjort forutséttning for framtaget atgardsforslag.



For att sdkerstdlla en god framkomlighet och trafiksdkerhet for alla trafikslag pa
bron gor kontoret bedémningen att f6ljande breddmaétt behdver uppnas:

- Korfalt for allmén trafik och busstrafik om 3,5 meter

- Enkelriktade cykelbanor inom pendelstrék om 2,25 meter

- Skyddsavstdnd mellan cykelbana och fast hinder om 0,4 meter

- Gangbana pé 2,5 m enligt géllande riktlinjer i planeringsdokumentet
”Planera for gdende — Planeringsstod for ett gdngvénligt Stockholm” da flodet Gver
Visterbron klassas som 14gt.

Atgﬁrdsférslaget innebdr att korbanebredd reduceras fran ca 4,2 till 3,50 meter, vil-
ket mojliggor att godstrafik och bussar kan kora i bada korfélt. Tillgénglig yta omfor-
delas till gang och cykel sa att stadens riktlinjer och planeringsdokument for berdrda
trafikslag uppfylls med undantag for skyddsavsténd for cykel som inte helt uppfylls

vilket redovisas separat under rubrik avvigningar.
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Bild 4: Atgérdsforslag- befintlig sektion kontra dtgdrdsforslag (systemhandlings-
sektion)

Befintlig Ny Differens
bredd (m) bredd (m) (m)
Gangbana 1,20 2,50 +1,30
Cykelbana 2,05 2,25 +0,20
Skyddsavstand 0,40 0,20-0,40 -0,20+-0,00
Korbana 8,45 7,00 -1,45%
Mittrefug 1,1 1,1 +-0,00
Brobredd 26 26 +-0,00

* = Fritt avstand mellan racke mittrefug - barridrelement blir styrande fér omforde-
lad bredd for GC-yta
Bild 5: Jamforelse mellan befintliga breddmadtt och ny bredd enligt datgdrdsforslag

I inriktningsbeslutet redovisades forslag till ny koérbanebredd om totalt 6,75 meter
samt gangbana med bredd om ca 2,8 meter. Anledningen till att dessa breddmatt juste-
rats dr att resultatet av inmétning av bron innebar négot fordndrade forutsittningar,
samt att trafikkontoret foreslar att korbanebredden dkas négot for att inte forsvéra
eventuell framtida omdisponering av bron.

Avvdgningar

Skyddsavstand

0.40 Skyddsavstand
till averliggare barridrelement

¢a 5.1 |avstdnd topp gp-link och
sidoracke]
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Bild 6. Avsteg skyddsavstand

Atgirdsforslaget uppfyller stadens riktlinjer och planeringsdokument for korfilt,
cykelbana och gidngbana men skyddsavstiand mellan cykelbana och barridrelement va-
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rierar mellan 0,2 - 0,4 meter (stadens riktlinje dr 0,4 meter). Trafikkontorets bedom-

ning 4r att avsteg pa skyddsavstandsbredd kan accepteras och att malet med trygghet
for cyklister uppfylls d& cykelbanans strickning 6ver bron ar relativt rak utan kurvor
vilket inte kraver breddokning. Dértill uppnas krévt skyddsavstand om 0,4 meter till

ricket pa hojden 0,9 meter 6ver mark.

Barriiirelement kontra vigricke

1 T skyDDSPLAT
LOKALT VID GVERGANGSKONSTRUKTIONER

BARRIARELEMENT
MED TOPPFOL JARE

Bild 7: Barridrelement med toppfoljare

Atgirdsforslaget innehéller en semipermanent 16sning med ett barrifirelement som
avskiljare mellan fordonstrafik och géang- och cykelbana. Alternativet med ett traditio-
nellt véagracke istdllet for barridrelement &r utrett i tidigare programskede och da kon-
staterats kréva stora och omfattande ombyggnadsarbeten for att mojliggora forankring
i brons tunna betongkonstruktion.

For Visterbron pagar ett utredningsarbete som beréknas vara klart 2022 innefat-
tande tillstindsbeddmning med efterféljande framtagande av langsiktigt program med
atgarder for att sékerstélla brons framtida funktion. I och med att bron dr mer an 85 ar
gammal &r det sannolikt att storre reinvesteringsatgérder kommer att behdva genomfo-
ras inom de ndrmaste decennierna. Kontorets bedomning i dagsldget &r att start av
storre reinvesteringsatgérder for berdrda konstruktionsdelar pa bron ligger ca 10-30 ar
fram i tiden.

Sammantaget med ovanstaende i beaktande ar trafikkontorets avvégning och at-
girdsforslag att en semipermanent 16sning forordas trots att den inte kan uppfattas
jamforbar estetiskt med ett permanent végricke.
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Konsekvenser

Framkomlighet

Atgirdsforslaget bedoms ge 6kad framkomlighet och komfort for giende och cy-
klister samt oférdndrad framkomlighet for fordonstrafik.

Under entreprenadarbetenas genomforande erfordras att brons korfélt reduceras till
ett korfalt i vardera riktningen.

Atgirdsforslaget innebir att arbetena utfors i tva etapper med atgirdande av en
brosida &t gangen. Detta ger konsekvenser framst for trafiken vid brons landfasten dér
tvé korfalt overgar till ett. Paverkan pa det 6vriga trafiksystemet bedoms bli liten och
effekterna beddms bli forhallandevis lokala kring sjédlva bron och dess anslutningar.
Restid med fordon dver bron bedéms bli ca 35 - 40 sekunder ldngre som en konse-
kvens av hastighetssdankning fran 60 km/h till 40 km/h under den period som arbeten
genomfors.

=

Bild 8: Hantering av trafik under byggtiden

Trafikétgirder for hantering av trafik under byggtiden planeras att detaljprojekteras
i bygghandlingsskedet for att minimera risker for uppkomst av plétsliga trafikstor-
ningar.

Trafiksikerhet

Atgirdsforslaget beddms uppna god trafikseparering och trafiksikerhet.

Atgirdsforslaget beddms innebira en nigot forbittrad trafiksikerhet lings
strickan. Den avsmalnade korbanan beddms bidra till en 6kad efterlevnad av hastig-
hetsgransen. Samtidigt anldggs likt idag enkelriktade cykelbanor och gangbanor med
en barridr som avgransning mot koérbanan vilket separerar oskyddade trafikanter fran
motorfordonstrafiken. Aven breddningen av gdngbanan kommer att bidra till 6kad tra-
fiksékerhet och trygghet for cyklister och gdende da breddningen bidrar till minskad
risk for konflikt.
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Tillgsinglighet

Atgirdsforslaget ir upprittat med beaktande av program for tillginglighet och del-
aktighet for personer med funktionsnedséttning (framst fokusomréde 3 Rétt att kunna
forflytta sig, vistas i och anvédnda Stockholms inne- och utemiljo).

Atgirdsforslaget bedoms uppfylla tillgéinglighetskrav bade i genomforandeskedet
och for slutprodukten.

Drift- och underhall

Atgirdsforslaget beddms inte nimnvirt paverka drift- och underhallsméjligheterna.
Magjligheten till snéupplag pa kdrbana minskas dock i och med minskad bredd. Detta
kan leda till att sndbortforsling behover ske i storre utstrackning.

Befintlig konstruktion

Visterbrons overbyggnad &r en tunn betongkonstruktion pa underliggande stalbér-
verk dir gdng- och cykelbanorna ligger pé konsoler pa brons respektive sidor. Pa
1950-talet breddades bron en meter pé respektive sida och konstruktivt utférdes detta
genom att den pagjutna delen forankrades med spénnstag i befintlig konstruktion.
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Bild 9: Brons konstruktion

Brons konstruktiva 16sning medfor att den dr mycket kinslig for fukt- och vattenin-
trangningar i betongkonstruktionen som potentiellt kan ge stora konsekvenser for kon-
struktionens framtida bestdndighet. I atgardsforslaget ingar att byta tétskikt som skyd-
dar underliggande betongkonstruktion mot fukt i samband med breddningen av gang-
och cykelbanorna.

Gestaltning
Med anledning av antaget behov av stdrre reinvesteringsatgiarder inom de ndrmaste

decennierna ar atgirdsforslaget att avskiljning mellan kdrbana och gang- och cykel-
bana utfors med barridrelement till dess att storre reinvesteringsatgérder utfors. Detta
barridrelement kan i motsats till ett konventionellt vigracke uppfattas som provisorium
som inte uppfyller estetiska krav. Kontoret gor dock beddmningen att det &r en rimlig
avvégning att lata de estetiska virdena fa sta tillbaka nagot till forman for samhélls-
ekonomiska och miljomaéssiga varden.
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Omgivningspaverkan

Pa bron i hdjd med Langholmens mitt, ansluter en trappa pé véstra sidan och en
gangstig pa Ostra sidan. For den sida dir entreprenadarbeten pagéar behdver anslut-
ningen vara avstdngd under tiden for entreprenadarbetenas genomforande. Fotgidngare
kommer alltid att kunna anvénda nadgon av anslutningarna till La&ngholmen.

For att minimera tiden for entreprenadarbetenas genomférande &r det planerat att
under bygghandlingsprojekteringen utreda om det ar mojligt att arbeta langre arbetsda-
gar och helger for att minimera tidsperioden for arbetenas genomférande och den tra-
fikpaverkan som dessa medfor.

Trygghet och jimstilldhet

Atgirdsforslaget beddms innebira en forbittrad trygghet och jimstilldhet lings
strackan for cyklister och gaende da breddningen bidrar till minskad risk for konflikt.
Upplevd trygghet for gdende 6kas ocksa genom att den breddade gdngbanan innebéar
att gdende inte behover ga i direkt anslutning till brordcket med den otrygghet som
brons hoga hojd kan orsaka.

Tidplan

Projektens tidplan baseras pa att genomforandebeslut fattas i trafikndmnden och
kommunfullméktige under 2021, parallellt med projektering av bygghandlingar. Entre-
prenadarbeten kan da ske under 2022 enligt nuvarande tidplan. Da framtagen tidplan
ar baserad pé systemhandlingsniva, finns osdkerheter och risker i framtagen tidplan.

Aktivitet 2021 2022 20
23
K K K K K K K K K
vl v2 | v3 | vd | vl [ v2 | Vv3 [ v4 | vl
Genomforandebeslut X X
Bygghandlings-projek- X X
tering
Entreprenadupphand- X X
ling
Entreprenadarbeten X X X
Slutredovisning X

Bild 10: Tidplan

Ekonomi

Infor genomforandebeslutet har en kalkyl for projektet tagits fram. I kalkylen ar
projektets utgift for forordat forslag och konstruktionslésning ca 68 mnkr (inkl. index).
Da framtagna handlingar fortfarande &r pa systemhandlingsniva, finns osékerheter och
risker i framtaget belopp.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell:
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Tidigare Berik- To-
nedlagt nade kom- talt
(t.o.m. 2021- | mande utgif-
07) ter
(mnkr) (mnkr) (mnk
r)
Utgifter
Utredning och projektering 1,4 2,1 3,5
Byggansvarigkostnader inkl. byggled- 0,4 19,5% 19,9%*
ning och risk
Entreprenad 0 41,6 41,6
Index 0 3,0 3,0
Summa utgifter 1,8 66,2 68,0

* = Varav ca 17 mnkr avser risk

Bild 11: Kostnadsuppskattning

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets totala utgift till ca 50 mnkr, vilket in-
nebar att utgiften 6kat med 18 mnkr. Anledningen till detta &r att en sérskild riskpost
om ca 12 mnkr tillforts kalkylen da det eventuellt finns behov av vattenbilning och ny
betonggjutning pa géng- och cykelbanor innan nytt tétskikt pafors. Behov av denna at-
gird kommer att klarstillas i bygghandlingsprojekteringen. Utver denna sirskilda
riskpost har generell risk hgjts fran 2 mnkr till ca 5 mnkr samt att projekteringskostna-
derna har utdkats med ca 2 mnkr. Projektets omfattning har dven utdkats med utbyte
av gummilister i brons fogar till en berdknad utgift om ca 1 mnkr.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen pa géang- och kollektivtrafik

och berdknas kunna inrymmas inom ndmndens langsiktiga investeringsplan.
Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 3,7
mnkr per &r fran och med ar 2024. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med
en genomsnittlig prelimindr avskrivningstid om cirka 20 &r och intern rénta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar. Den i genomf6rande-
beslutet foreslagna konstruktionslosningen kan helt eller delvis behdva bytas ut vid en
eventuell framtida renovering av Vasterbron. Detta kan medfora att anldggningsvardet

behover skrivas ned pé kortare tid &n vad som redovisas ovan.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett

negativt nettonuvérde om ca 65 mnkr.

Trafikkontoret avser att ansoka om investeringsbidrag inom sé kallat stadsmiljéav-
tal for tgérderna fran Trafikverket. Om investeringsbidraget erhélls kan detta uppgé
till som mest 50 % av planerad entreprenadkostnad som i sddant fall ska avriknas fran

investeringsutgiften.
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Driftkostnader

Driftkostnader kommer att 6ka pa grund av utokad barmarks- och vintervighéall-
ning for tillkommande yta for gang- och cykelbana.

Da mdgjligheten till sndupplag pa kdrbana minskas i och med minskad bredd av
korbana sé kan driftkostnader for bortforsling av sné komma att 6ka.

Risk/Osdkerhet

I planeringsskedet har proaktivt riskarbete genomforts for att identifiera och vér-
dera storre projektrisker med avseende pa sannolikhet och mojlig pdverkan pa kostnad,
tid, kvalitet och anseende.

De storsta identifierade riskerna dr:

- resursbrist (internt och externt)

- risk for behov av betongreparationer i gdng- och cykelbanor i sam-
band med utforande av nytt tétskikt

- risk for behov av skiftarbete for att innehalla entreprenadtid

- trafikantpdverkansomréadet blir stdrre &n utfallet i genomford trafik-

konsekvensutredning

Ovanstaende risker och dvriga identifierade risker kommer i fortsatt arbete att han-
teras i en sérskild riskhanteringsplan for att minimera risk for utfall.

I kostnadskalkylarbetet har osdkerhetsvardering av entreprenadkostnadskalkyl ge-
nomforts med utfallssimulering for att identifiera storleksordning pa kalkylosékerhet.
Fornyad kalkyl med tillhoérande osidkerhetsanalys kommer att genomforas nir detalj-
projektering ar fardigstélld och innan forfragningsunderlag skickas ut pa anbudsrak-
ning.

Kommunikation

Som tidig aktivitet i genomforandeskedet ér det planerat att en kommunikations-
plan for genomfoérandet upprittas.

Kontoret har informerat om projektet och dess paverkan pa trafiknitet till den regi-
onala trafikgruppen, dér bland andra Trafikverket och trafikfoérvaltningen ingar.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjidnsteutldtande daterat den 1 november 2021 har i
huvudsak foljande lydelse.
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I kommunstyrelsens forslag till Budget 2022 anges att trafikndmnden ska arbeta i en-
lighet med framkomlighetsstrategin, som innebdr att prioritet ska ges till kapacitets-
starka transportmedel som gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare framgar att en
satsning pa framkomlighetsatgérder och cykelinfrastruktur om 1,5 miljarder kronor in-
ryms inom den langsiktiga investeringsbudgeten under perioden 2019-2022.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med malséttning att
prioritera gang- och cykeltrafik genom att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten
for de som nyttjar gang- och cykelbanan. Projektet mdjliggdr for en stor 6kning av an-
talet gdende 6ver bron genom den betydligt forbéttrade standarden, utan att patagligt
forsdmra for andra trafikslag. Genom breddningen av géngbanan forbéttras dven be-
tingelserna for de cyklande, som inte ldngre behdver storas av gaende i cykelbanan.
Projektet bedoms bidra till det dvergripande inriktningsmalet att Stockholm ska vara
en héllbart vixande och dynamisk storstad med hdg tillvixt genom att infrastrukturen
framjar effektiva och hallbara transporter och att god framkomlighet uppnas.

Stadsledningskontoret bedomer, i likhet med trafikndmnden, att det &r rimligt att
vilja en semipermanent konstruktionslosning, givet det sannolika behovet av en storre
renovering av bron senast inom trettio ar.

Stadsledningskontoret har under hand informerats om att tatskiktet inte kommer att
behova bytas och ddrmed kommer projektet att kunna genomforas till en lagre utgift.
Trafikndmnden ska i sin verksamhetsplan for 2022 ange den nya prognosen for projek-
tet, som enligt uppgift fran trafikkontoret dr 16 mnkr lagre.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att trafikndmnden avser att ansdka om
investeringsbidrag frn Trafikverket, inom sé kallat stadsmiljoavtal. Om bidraget er-
hélls kan detta uppga till som mest 50 procent av entreprenadkostnaden.

Stadsledningskontoret noterar att en trafikkonsekvensutredning har genomforts och
att trafikndmnden har identifierat att det finns en risk att trafikantpédverkansomradet
under entreprenadskedet kan bli storre 4n vad utredningen pekar pa. Det dr visserligen
tillfredsstéllande att nimnden har en sérskild riskhanteringsplan for denna och 6vriga
identifierade risker, men stadsledningskontoret vill &ndé poéngtera att det i kommun-
styrelsens forslag till Budget for 2022 framgér att genomforandet av ndmndens storre
projekt ska planeras sé att de negativa effekterna pa trafiksystemet minimeras. I plane-
ringen ska trafiknimnden ocksa beakta andra trafikpédverkande projekt som planeras
av till exempel Trafikverket och Region Stockholm.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmak-
tige beslutar att trafiknimnden medges rétt att genomfora breddning av gang- och cy-
kelbanor p& Visterbron till en investeringsutgift om 68,0 mnkr. Utgifterna ska rymmas
inom ndmndens investeringsbudget. Trafikndmnden ska beakta vad som framgéar av
stadsledningskontorets utlatandet.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Peter Wallmark (SD) foreslar att nimnden avslar kontorets forslag till
beslut och anfor darutdver foljande:

Kontoret foreslér att trafikndamnden beslutar om genomférande av projekt Vésterbron,
breddning av géng- och cykelbanor till en investeringsutgift om ca 68 mnkr.

Investering
Investeringsutgiften var initialt 50 mnkr och har nu stigit till 68 mnkr, en procentuell
6kning med 36 %.

Gestaltning
Den gestaltning som kontoret gor i form av provisoriska barridrelement uppfyller inte
estetiska krav. For Vésterbron pagér ett utredningsarbete som beréknas vara klart
2022. En ombyggnad borde avvaktas till utredningen ar genomford.

Mditningar
Den redovisade métningen av trafikanter dr helt missvisande da det &r olika métningar
man refererar till.

- Flodet gangtrafik &r 14gt 1800/10 timmar.

- Cykel, toppnotering 15 500 stycken.

- Bilar i flodesmaétning &r 2018 &r 21 900 stycken.
Har refererar man till dels en toppnotering, en 10 timmars notering samt en arsnote-
ring. Métningar skall goras under lika forutséttningar for att {4 rittvisa virden. Att inte
redovisa ADT for samtliga trafikanter ir en brist som gér resultatet missvisande. Det
sammanlagda trafikflodet pa Viasterbron enligt Miljobarometern ar 28.900 per dygn
vardag. Enligt kontorets redovisning skulle det motsvara drygt 39000 trafikanter.

Skyddsavstdnd cykel
Tillgdnglig yta omfordelas till gang och cykel sa att stadens riktlinjer och planerings-
dokument for berdrda trafikslag uppfylls med undantag for skyddsavstind for cykel
som inte uppfylls helt. Trafikkontorets bedémning &r att avsteg pa skyddsavstands-
bredd kan accepteras och att malet med trygghet for cyklister uppfylls da cykelbanans
strdckning 6ver bron &r relativt rak utan kurvor vilket inte krdver en breddokning.

Minimera tiden for entreprenadarbetena
For att minimera tiden for entreprenadarbetenas genomférande ér det planerat att un-
der bygghandlingsprojekteringen utreda om det dr mojligt att arbeta ldngre arbetsdagar
och helger for att minimera tidsperioden for arbetenas genomforande och den trafikpé-
verkan som dessa medfor. Har kan dolda kostnadsdkningar finnas.

Driftkostnader
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Driftkostnader kommer att 6ka pa grund av utdkad barmarksoch vintervaghallning for
tillkommande yta for gang- och cykelbana. Da méjligheten till sndupplag pa korbana
minskas i och med minskad bredd av kdrbana sé kan driftkostnader for bortforsling av
snd komma att 6ka. Har sdger man bara att driftskostnaderna kommer att 6ka, men inte
med hur mycket.

Risk/Osdkerhet
De storsta identifierade riskerna dr:

- resursbrist (internt och externt)

- risk for behov av betongreparationer i gang- och cykelbanor i samband med utfo-
rande av nytt titskikt

- risk for behov av skiftarbete for att innehalla entreprenadtid

- trafikantpéverkansomréadet blir storre &n utfallet i genomford trafikkonsekvensut-
redning.
For Visterbron pagar ett utredningsarbete som berédknas vara klart 2022 innefattande
tillstandsbedomning med efterf6ljande framtagande av langsiktigt program med atgéar-
der for att sidkerstilla brons framtida funktion. I och med att bron &r mer &n 85 ar gam-
mal dr det sannolikt att storre reinvesteringsatgarder kommer att behdva genomforas
inom de ndrmaste decennierna. Sverigedemokraterna vill darfor aterremittera drendet 1
avvaktan pa att utredningsarbetet om att sékerstélla brons framtida funktioner blir
klart.
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