Utlatande Rotel V (Dnr KS 2019/1314)

Motion om elsparkcyklar
Motion av Rikard Warlenius och Maria Mustonen (bada V)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Rikard Warlenius och Maria Mustonen (bada V) har vickt en motion i kom-
munfullmiktige om elsparkcyklar. Motionérerna yrkar att foreskrifter tas fram
som reglerar elsparkscyklarnas nérvaro i det offentliga rummet, att arbetsvill-
koren for hantering av elsparkcyklar och verksamheternas miljopaverkan un-
dersoks samt att mojligheterna att forhindra verksamhet fran de foretag som
inte erbjuder kollektivavtalsliknande villkor ses 6ver.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafikndmnden, Stockholms
Stadshus AB, kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor, Funktionsratt
Stockholms stad, Nordic Micromobility Association, Polisregion Stockholm,
Svenska Transportarbetareférbundet och Synskadades Riksférbund Stock-
holms stad. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till Stock-
holms Stads Parkerings AB.

Stockholms Stadshus AB besvarar remissen med Stockholms Stads Parke-
rings AB:s yttrande. Polisregion Stockholm har avstétt fran att svara pa remis-
sen. Svenska Transportarbetareforbundet har inte inkommit med svar. De Han-
dikappades Riksforbund Stockholmsavdelningen har sjdlvmant valt att svara
pa remissen.

Stadsledningskontoret konstaterar att Polisen beddmt att uthyrning av
elsparkcyklar inte dr en fraga som kréver tillstand for upplételse av offentlig
plats samt att verktyg saknas for att forhindra verksamhet fran féretag som inte
erbjuder kollektivavtalsliknande forhallanden.



Trafikndmnden ser inte att det finns utrymme att anvénda ordningslagen for
att stélla storre krav dn de som redan stélls i avsiktsforklaringen med operatd-
rerna och instdimmer i att verktyg saknas for att forhindra verksamhet fran fo-
retag som inte erbjuder kollektivavtalsliknande forhallanden.

Stockholms Stads Parkerings AB anger att bolaget reglerar hur elsparkcyk-
larna far placeras i de tre anldggningar dir avtal finns och kommer harmoni-
sera sina regler till eventuella regler staden tar fram genom trafikkontoret.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfragor anser att staden bor utdka
insamlingen av felparkerade cyklar, informera om var cyklar ér tillatet, verka
for att elsparkcyklar inte ska vara tillatet p4 gdngvégar och trottoarer, att upp-
stéllningsstéll for elsparkcyklar bor provas samt att en app som ger signal nér
en person nirmar sig en elsparkcykel bor utvecklas.

Funktionsrdtt Stockholms stad tillstyrker motionens andra att-sats och vill
se tydligare ansvar hos staden for bortforsling av elsparkcyklar.

Nordic Micromobility Association vill i dialog med staden verka for att ett
tillstandssystem leder till ordning och reda i stadsmiljon samtidigt som afférs-
mojligheterna for elsparkcykelforetagen inte tillintetgors.

Synskadades Riksférbund Stockholms stad efterfragar foreskrifter som re-
glerar elsparkscyklarnas nérvaro i det offentliga rummet och anser att staden
bor uppléta atminstone en bilparkering per gata till parkering for elsparkcyklar.

De Handikappades Riksforbund Stockholmsavdelningen anser att speciellt
utformade och placerade parkeringsplatser for elsparkcyklar behovs samt att
det endast borde vara tillatet att framfora elsparkcyklar pa cykelbana eller kor-
bana.

Mina synpunkter

Jag har stor forstéelse for all irritation dver elsparkcyklar som stér i vigen pa
gator, ligger pa trottoarer eller skrdpar i ett buskage. Det &r ett omfattande pro-
blem som behdver atgirder. Jag har i olika sammanhang lyft behovet av natio-
nella lagéndringar for att kommuner ska kunna agera kraftfullt.

Ett centralt problem &r att trafikforordningen likstéller elsparkcyklar med
vanliga cyklar och samma regelverk géiller dirmed for bada. Mgjliga atgirder
som att till exempel i stadens lokala ordningsforeskrifter férbjuda parkerande
av elsparkcyklar pa en viss plats gor ocksé att alla Gvriga cyklar forbjuds.
Dessutom sétter trafikforordningen likatecken mellan elsparkcyklar och el-
drivna rullstolar, som far koras i gangfart pa trottoarer.

Jag anser att det behovs ett tillstand for kommersiella aktorer att fa stilla ut
elsparkcyklar och dessutom bor tillstdndet reglera hur dessa far stéllas ut. Jag



tycker inte att elsparkcyklar ska fa koras fritt pa trottoarer eller gangbanor eller
ha ritt till allmént fri parkering pa vara gangytor. Dessutom anser jag att kom-
muner maste fa tillatelse till kommunal trafikdvervakning for att f6lja upp hur
folk kor. I dag saknar vi som kommun samtliga dessa mdjligheter och det ar
frustrerande. Staden kan inte kréva tillstdnd fran elsparkcykelforetagen efter-
som staden endast dr remissinstans i tillstindsérenden. Det &r Polisen som av-
gor detta enligt ordningslagen.

Transportstyrelsen utreder eventuella lagdndringar som behover goras for
att reglera elsparkcyklar. Jag véntar otaligt pa den utredningen. Om kommuner
ges verktyg for att kunna hantera problematiken, sa ér jag den forste att an-
vénda dem.

Angaende motionens yrkanden om arbetsvillkor och kollektivavtalslik-
nande villkor vill jag precis som flera remissinstanser framhélla att inget av
bolagen bedriver sin verksamhet efter upphandling fran Stockholms stad och
att staden ddrmed saknar verktyg for att hantera denna fraga. Den avsiktsfor-
klaring som ingétts med bolagen &r ett sitt att i brist pa andra lagliga mojlighe-
ter styra upp en verksamhet som skulle finnas pa gatorna oavsett avsiktsforkla-
ring eller inte.

Slutligen om elsparkcyklars miljopaverkan kan konstateras att flera av bo-
lagen Gvergar till att enbart byta ut batterierna pa elsparkcykeln pé plats istillet
for att samla in hela elsparkcykeln och att denna insamling av batterier sker
med ladcykel eller mindre eldrivna bilar. Det kommer att minska den klimat-
paverkan bolagens transporter tidigare generat.

Bilagor

1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd och Jan Valeskog
(bada S) och borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att dérutdver anfora:

Nér motionen skrevs avvisade trafikborgarradet Daniel Helldén mojligheten att genom
anvindande av ordningslagen tvinga bolagen som hyr ut elsparkcyklar att ta storre an-
svar for verksamhetens effekter pa stadsmiljon. Det dr forvisso glddjande att trafikkon-
toret nu ger oss rétt i att det &r mdjligt. Men det dr ocksa forvanande att kontoret inte
har for avsikt att prova mdjligheten ordentligt, utan nojer sig med att fortsdtta med den
frivilliga reglering som visat sig otillracklig.

Det &r ocksé talande att motionen vicker sddant bifall hos organisationer inom
funktionsréttsrorelsen. Det har varit ett tungrott arbete for att fa den bldgréna majorite-
ten att erkéinna varje aspekt av problematiken kring elsparkcyklar, frdn deras iansprak-
tagande av offentlig mark till deras miljoskadliga effekter, men allt eftersom har de
tvingats erkdnna att denna verksamhet inte kommer att gynna vare sig stockholmare
eller miljon om den forvéntas reglera sig sjilv.

Det ar forvisso sant att det varit invecklat att reda ut exakt vad som géller, men det
ar likafullt sant att mdjligheten till reglering bara blivit mgjlig genom aktivt handlande.
Om den blagrona majoriteten hade fortsatt att vara passiva hade vi inte kommit ett steg
ndrmare att kunna reglera fragan. Det &r stadens ansvar att hélla ordning och reda i
vara stadsmiljoer for att skapa trygghet, trafiksékerhet och trivsamma miljéer. Det
finns laginstrument och l6sningar, det behovs politisk handlingskraft mot berérda
myndigheter och mobilitetsforetag som inte tar ansvar for sin inverkan i var stad. Av-
sétt darfor de resurser som kravs for att tydliggéra vad som ar méjligt idag och vad
som aktivt méste goras fran staden for att skapa fler mojligheter framdver.

Vad giller bolagens ansvar for sina anstélldas arbetsvillkor och verksamhetens mil-
jopaverkan foreslar motionen i forsta hand att trafikkontoret far i uppdrag att genom-
fora en undersokning av desamma. Med tanke pa hur omdebatterat fenomenet har varit
i Stockholm det senaste dret menar vi att den storre klarhet en utredning skulle skénka
vore vilinvesterade medel. Dessa foretag dr och kommer att vara beroende av staden
pa en méngd olika sétt. Det &r darfor viktigt att ge en tydlig signal om att goda avtal
och schyssta arbetsvillkor ska vara en sjdlvklarhet i Stockholm.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.



Stockholm den 30 september 2020

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Catharina Piaz-
zolla (alla S) och Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada V) med hén-
visning till Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation
i borgarrddsberedningen. Peter Wallmark (SD) anslét sig till Socialdemokra-
ternas och Vinsterpartiets gemensamma reservation.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemo-
kraternas och Vinsterpartiets gemensamma reservation i borgarrddsbered-
ningen.



Remissammanstallning
Arendet

Rikard Warlenius och Maria Mustonen (béda V) har vickt en motion i kom-
munfullmaktige om elsparkcyklar.
Motionérerna yrkar:

- att Stockholms stad ger Trafikkontoret i uppdrag att foresla foreskrif-
ter som reglerar elsparkscyklarnas nérvaro i det offentliga rummet sa
att foretag som vill tillhandahalla cyklar ocksa sikerstiller att de inte
blir hinder. Det kan exempelvis ske genom tillstandsgivning férbundet
med specifika kravstéllningar, avgiftsbeldggning och begrénsning av
antalet fordon.

- att Stockholms stad ger Trafikkontoret i uppdrag att undersoka arbets-
villkoren for hantering av elsparkcyklar samt verksamheternas miljo-
paverkan samt ser 6ver mojligheterna att forhindra verksambhet frén de
foretag som inte erbjuder kollektivavtalsliknande villkor.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Stockholms
Stadshus AB, kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor, Funktionsrétt
Stockholms stad, Nordic Micromobility Association, Polisregion Stockholm,
Svenska Transportarbetareférbundet och Synskadades Riksférbund Stock-
holms stad. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till Stock-
holms Stads Parkerings AB.

Stockholms Stadshus AB besvarar remissen med Stockholms Stads Parke-
rings AB:s yttrande. Polisregion Stockholm har avstatt fran att svara pa remis-
sen. Svenska Transportarbetareforbundet har inte inkommit med svar. De Han-
dikappades Riksforbund Stockholmsavdelningen har dven sjdlvmantvalt att
svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 28 augusti 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2020 framgér bland annat att trafikndmnden ska ge-
nomfora atgiarder som skapar trygghet, social inkludering och allmén sikerhet i de
stadsmiljéer som ndmnden ansvarar for, i syfte att bidra till stadens inriktningsméal om



att Stockholm ska vara en trygg, sdker och vilskott stad att bo i och vistas i. Vidare
framgér att trafikndmnden har 1 uppgift att frimja effektiva och hallbara transporter,
exempelvis cykling, i syfte att minska trangsel och klimatutslapp.

Stadsledningskontoret konstaterar att med ett vixande antal elsparkcyklar blir fra-
gor rorande trafiksdkerhet, trygghet och regelverk allt mer angeldgna. Av detta skél
har trafiknimnden under 2019 avtalat med flera av elsparkcykeloperatdrerna om att
samarbeta med staden. Bland annat innebér avtalen att bolagen étar sig att flytta
olampligt uppstéllda elsparkcyklar inom tvé timmar och att de med anvindning av
geofencing ska begrinsa hastigheten pé vissa strickor och platser till hogst 6 kilometer
i timmen. Det bor pépekas att det inte pa nagot sétt handlar om nédgon form av upp-
handlingsliknande férhallanden mellan staden och operatdrerna. Darmed finns inga
mdjligheter for staden att stélla krav pa kollektivavtalsliknande forhéllanden, vilket an-
nars brukar finnas i stadens upphandlingar.

Stadsledningskontoret konstaterar att for ndarvarande har Polisen hittills bedomt att
uthyrning av elsparkcyklar inte &r en fraga som kraver tillstand for upplatelse av of-
fentlig plats.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att regeringen har gett Transportstyrelsen
i uppdrag att redogdra for de regelverk som géller for elsparkcyklar och att utreda be-
hovet av regelédndringar och vid behov foresla sddana (regeringsbeslut den 3 oktober
2019 112019/02588/TM). Utredningen ska omfatta alla regler som ar relevanta for an-
véndningen av elsparkcyklar, till exempel trafikregler, konstruktionsregler, ordnings-
regler och regler om flyttning av fordon. Inom ramen for sitt uppdrag ska Transport-
styrelsen bland annat 6vervdga om nuvarande trafiklagstiftning mojliggor for kommu-
ner att avgora behovet av sirskilda regler for den egna kommunen samt utreda mojlig-
heten att infora ett krav pa tillstdnd for att f4 hyra ut elsparkcyklar. Tills vidare tilldim-
par staden de regelverk som stér till buds, bland annat mojligheten att omhénderta
elsparkcyklar som &r hindrande eller trafikfarligt uppstillda i enlighet med lagen om
flytt av fordon.

Vad giller frdgan om elsparkcykelverksamheternas miljopaverkan erfar stadsled-
ningskontoret att trafikndmnden nyligen (den 27 augusti 2020, dnr T2019-03488) har
besvarat en skrivelse om elsparkcyklarnas paverkan pa klimat och biltrafik. Hér redo-
gor trafikndmnden for ett antal slutsatser som kan dras av tillgénglig information,
bland annat att elsparkcyklarna néstan helt anviands for kortare resor inom innerstaden.
Tidigare utforda resvaneundersékningar har visat att en lag andel av denna typ av resor
sker med bil. De flesta bilresor som har bade start- och malpunkt i innerstaden gors i
huvudsak med foretagsbilar, hantverkarbilar och leveransbilar. Ingen av dessa katego-
rier ingdr i elsparkcykelbolagens huvudsakliga kundkrets. Vidare konstaterar trafik-
ndmnden att elsparkcyklar mest anvands av personer i aldersspannet 18-45 ar, vilket &r
en grupp med lagt bilanvéndande i Stockholm. En slutsats av detta dr att huvuddelen
av dagens elsparkcykelturer tidigare formodligen skedde till fots, med egen cykel eller
med kollektivtrafik och i liten grad med bil.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmak-
tige beslutar att motionen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i stadsled-
ningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 27 augusti 2020 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkanner kontorets tjdnsteutldtande som svar pa re-
missen fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi), som instdmde i reservationen
av Rikard Warlenius m.fl. (V).

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 15 maj 2020 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

De senaste aren har olika former av mobilitet som tjénst (Mobility as a service —
MaaS) introducerats pa marknaden. Det borjade for ndrmare 20 ar sedan med olika 14-
necykelsystem men har péd senare &r dkat i omfattning och bredd. Nu finns bilar, cyklar
och elsparkcyklar som placeras ut och skots av olika foretag medan anvindaren lanar
och betalar pa plats med en app eller via en hemsida. Tjénsterna gor att ménga kan
vélja att avsta fran att dga egen bil och gor dven att kollektivtrafiken blir mer flexibel
genom att erbjuda ett alternativ till gng for sista strackan fran héllplats till malpunkt.

Kontoret instimmer med skribenterna om att det periodvis varit en del elsparkcyk-
lar som varit illa uppstéllda. Kontoret for en pagéende diskussion med de olika bola-
gen som har elsparkcyklar i Stockholm rorande hur de ska stéllas upp. Dialogen har
varit konstruktiv och har bland annat lett till att bolagen lagt till fler omraden och plat-
ser ddr det inte gér att avsluta en tur med elsparkcykel utover de som ér faststillda i
samverkansavtalet mellan staden och de olika bolagen. Dessutom har stadens parke-
ringsovervakning under hosten 2019, med stdd av lagen om flytt av fordon, omhénder-
tagit elsparkcyklar som varit hindrande eller trafikfarligt uppstéllda. Totalt omhander-
togs ungefar 200 elsparkcyklar under hosten som bolagen sedan fick 16sa ut mot en av-
gift pa 500 kr. Det ska jamforas med att trafikkontoret omhéndertar omkring 3 000
”vanliga” cyklar varje ar.



I motionen foreslas att ordningslagen ska anvéndas for att reglera verksamheten i
stadens lokala ordningsforeskrifter. Som exempel ndmns forbud, tillstandsplikt och an-
maélningsplikt. Det dr polismyndigheten som ger tillstdnd enligt ordningslagen efter
horande med berdrd kommun. Det ar riktigt att det gér att ndrmare reglera ett tillstand
enligt ordningslagen i form av en villkorsbilaga.

Polismyndighetens réttsavdelning har pa trafikkontorets begiran utrett frigan om
tillstdnd for elsparkcyklar och kommit fram till att bolagens hantering, alltsé deras ut-
placering av laddade elsparkcyklar, kan anses tillstdndspliktig men att reglerna i ord-
ningslagen déremot inte &r tillimpliga pa den som hyr en elsparkcykel. Polisregion
Stockholm har i ett svar till en av ledaméterna i regionpolisradet i Stockholm skrivit
att Stockholmspolisen endast kommer agera enligt ordningslagen om elsparkcyklar
stélls ut i storre antal dn 10 pa samma plats. De flesta bolag har efter detta meddelat att
man inte kommer stélla upp fler &n 10 elsparkcyklar pd samma plats.

Om bolagen i ett senare skede kommer fram till att man dndé ska soka polistill-
stand kommer en markupplatelseavgift tas ut i enlighet med av fullmédktige fattat be-
slut. Trafikkontoret ser inte heller att det, som motiondrerna foreslar, finns utrymme
for staden att anvénda ordningslagen for att stélla storre krav dn de som redan stélls i
samarbetsavtalen.

Motionen tar vidare upp frdgan om arbetsvillkor for de som hanterar elsparkcyklar
och vill att staden ska se dver mojligheterna att férhindra fortsatt verksamhet fran fore-
tag som inte erbjuder kollektivavtalsliknande forhdllanden. Man maéste i detta sam-
manhang notera att inget av bolagen bedriver sin verksamhet efter upphandling fran
Stockholms stad. Utdver den code of conduct som finns mellan bolagen och staden
finns inga avtal och bolagen varken betalar négot till staden eller far ndgon ersittning
fran staden.

Eftersom det inte finns ndgot avtal eller ndgon upphandling, kan inte heller staden
stélla den typ av krav pa kollektivavtalsliknande forhallanden som brukar finnas i sta-
dens upphandlingar. Trafikkontoret gor darfor bedomningen att verktyg saknas for att
kunna uppfylla motionérernas forslag om att kontoret ska undersoka arbetsvillkoren
och forhindra verksamhet for de bolag som inte erbjuder kollektivavtalslikande forhal-
landen. Tillsynsansvaret for verksamheten ligger istéllet pa andra myndigheter, som
till exempel Skatteverket.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att trafikndmnden godkanner
kontorets forslag och dverldmnar tjansteutlatandet till kommunstyrelsen som svar pa
remissen samt att trafikndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 3 juli 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Flera av problemen som motiondrerna tar upp berdr utplaceringen av elsparkcyklarna
pa offentlig plats och berdr séledes inte Stockholm Parkering. Bolaget reglerar redan
idag hur elsparkcyklarna far placeras i de tre anldggningar som avtal finns. Bolaget



kan se ett vérde av att vissa anldggningar kan fa hogre beldggning om man kan kombi-
nera bilresande med elsparkcykel.

Om staden genom trafikkontoret tar fram riktlinjer kring elsparkcyklar pa offentlig
plats kommer bolaget, dir sa &r tillimpligt, harmonisera sina regler kring dessa.

I 6vrigt har bolaget inga synpunkter.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragors yttrande daterat den 29
juni 2020 har i huvudsak féljande lydelse.

Kommunsstyrelsens rad for funktionshinderfrdgor har fatt Motion om hantering av
elsparkcyklar pa remiss. Rédet vill framf6ra att Stockholm ska vara en fullt tillgénglig
stad for alla som ror sig hidr. Mycket har fordndrats i trafiksituationen de senaste aren.
Elcyklar, sparkcyklar och snabbare vanliga cyklar har tillkommit. Tempot har drivits
upp i trafiken dven pa de ytor som ibland delas mellan gangtrafikanter och nimnda
fortskaffningsmedel. Det dr bra, ur ett miljoperspektiv, att staden ar cykelvénlig men
vi har fatt en malkonflikt mellan gangtrafikanter och andra trafikslag. Ur ett funktions-
hindersperspektiv &r det ett problem att elsparkcyklarna bade &r svara att se samt hora.
Speciellt for Stockholmare med synnedséttning har elsparkcyklarna borjat utgora ett
hinder samt trafikfara i den offentliga miljon. Det &r naturligtvis oacceptabelt. Cyk-
larna har for manga géngtrafikanter inneburit att det blivit svarare att ta sig fram efter-
som de ofta ldmnas pd mindre 1&dmpliga stéllen. Inte sa sillan valta.

Liksom motiondrerna anser radet att en reglering av branschen skyndsamt behover
komma till. Den insamling av felparkerade cyklar som har borjat genomforas av sta-
den dr bra men otillrdcklig och behdver utdkas. Vidare vill rddet anfora att:

- Kommunen har ett ansvar att informera om var cyklar och dylikt &r tillatet

- I parker saknas skyltar om att cykling ar forbjudet

- Pa gingvigar och trottoarer bor staden verka for att elsparkcyklar inte ska
vara tillatet dven vid géngfartshastighet

- Innevénare i staden som har nedsatt rorlighet, syn och horsel behdver kdnna
sig sikra pé stadens gangbanor. Dessa ir den enklast tillgéngliga mdjligheten
for att rora sig i staden, for motion och dven for social stimulans.

- Det skulle kunna prévas om uppstillningsstéll for elsparkcyklar kan astad-
kommas dér dessa frekvent stélls (i likhet med t.ex. cykelstédllningsstillen for
uthyrningscyklar)

- Det bor undersokas om en sérskild app for synskadade personer, som ger sig-
nal ndr den synskadade nérmar sig en elsparkcykel, skulle kunna utvecklas.
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Funktionsratt Stockholms stad

Funktionsritt Stockholms stads yttrande daterat den 28 maj 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Vi ser positivt pA motionens ambition att forma staden att agera mer aktivt for att
stdvja missbruk av offentlig mark och sikerstélla att sdkerhet och ordning kan upprétt-
héllas dven for personer med funktionsnedséttning.

Vi forutsitter att Staden samverkar med polisen i denna fraga.

Vi tillstyrker andra att-satsen.

Vi vill se tydligare ansvar hos staden for bortforsling av elsparkcyklar som &r par-
kerade pé ett sitt som hindrar framkomligheten och &r en fara for 6vriga trafikanter.

Nordic Micromobility Association

Nordic Micromobility Associations yttrande daterat den 22 maj 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Nordic Micromobility Association vilkomnar diskussionen om hur elsparkcyklar
kan bli en naturlig och ordnad del av stadens palett av persontransporter. Véra med-
lemsorganisationer startade branschorganisationen av detta skél, och har utarbetat
en Code of Conduct som syftar till att stirka fortroendet for branschen och under-
latta samarbetet med stdder, regioner och statliga myndigheter.

Branschorganisationen ser positivt pa att staden och svenska myndigheter staller
krav pé elsparkcykelaktorerna. Vi stoder ocksé att marknaden regleras. Branschen
gynnas av att seridsa aktérer som tar ansvar uppmuntras. Om det gors pa rétt satt
kan marknaden for elsparkcyklar utvecklas hallbart och dessa fordon kan bidra med
tydliga samhaéllsnyttor till Stockholm och andra stader.

I motionen foreslas att Trafikkontoret infor tillstandsplikt for elsparkcyklar.
Nordic Micromobility Association vill gérna i dialog med staden verka for att ett sa-
dant system leder till ordning och reda i stadsmiljon samtidigt som den administra-
tiva bordan hélls nere och affarsmdjligheterna for elsparkcykelforetagen inte tillin-
tetgors. Ett tillstdndssystem behdver ocksa utformas sa att det blir tydligt och kan
tillimpas i hela landet.

Synskadades Riksforbund Stockholms stad

Synskadades Riksforbund Stockholms stads yttrande daterat den 24 augusti
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Vi i Synskadades riksforbund Stockholms stad har last och utvarderat motionen och
tar stdllning kring motionens forsta att-sats kring reglering av elsparkcyklar.
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Det finns véldigt ménga olika sétt att vara synskadad pé, men en sak som forenar &r
att man i olika grad har svart att upptédcka hinder innan det sker en olycka. Dérfor ar
det viktigt att gatumiljon ser ut pé ett visst sétt och detta &r darfor reglerat av kommu-
nen.

Man kan alltsa séga att synskadade i gemen alltsé har ett stort behov av forutsdg-
barhet i gatumiljon for att delta i samhéllslivet precis som alla andra.

I Stockholms stads program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning faststills det att personer med funktionsnedsattning ska kunna
forflytta sig, vistas i, och anvinda stadens alla miljéer pa jamlika villkor som alla
andra och hinder ska atgérdas sa att den blir tillgdnglig och anviandbar for alla oavsett
funktionsforméga.

Den idealiska miljon for elsparkcyklar &r den motsatta. Vem som helst ska nidrsom-
helst kunna hoppa av eller pa en elsparkcykel precis dverallt i innerstaden. Vi lagger
ingen vérdering i detta, utan det ar s& det skulle vara idealt.

Det hir motsatsforhéllandet spelar stor roll for hur man har valt att hantera proble-
men kring elsparkcyklarna. Man har fran stadens sida haft vildiga svarigheter att 4 ena
sidan sta upp for programmet for tillgénglighet och delaktighet 2018-2023 och samti-
digt forespréka att elsparkcykeltrafiken mangt och mycket ska reglera sig sjdlv. Vi me-
nar att intressena inte behdver star i motsats till varandra. Dock behdver forhéllandet
dem emellan regleras.

Vi har dnda sedan elsparkcyklarna gjorde intag i Stockholm efterfragat en reglering
av parkeringen. Vi har fatt stort gehor for detta fran bade allménheten, politiken och
inte minst elsparkcykelforetagen sjédlva. Man har dven fran foretagen varit dppen for
fler regleringar, allt for att skapa goodwill hos de presumtiva kunderna - medborgarna.
Uppslutningen har dock inte paverkat hanteringen av fragan i Stadshuset, utan man har
fortsatt velat se ett sjdlvreglerande system. Som motionsskrivarna skriver s har inte
detta fungerat tillfredstéllande.

Om man dessutom frén stadens sida menar allvar med att minska bilismen i inner-
staden, bor man upplata dtminstone en bilparkering per gata till parkering for elspark-
cyklarna. Istéllet for att ta plats fran oskyddade géngtrafikanter pa trottoarerna bor man
upplata en eller flera parkeringsplatser, som idag &r vigda for bilar, till elsparkcyk-
larna.

Slutsats

Synskadades riksforbund Stockholms stad haller med motionsskrivarna om att
denna situation kréver att staden tar ansvar och ger Trafikkontoret i uppdrag att foresla
foreskrifter som reglerar elsparkscyklarnas nérvaro i det offentliga rummet. Vi vill ut-
tryckligen tilldgga att det 4r av yttersta vikt att parkeringen regleras.

De Handikappades Riksforbund Stockholmsavdelningen

DHR Stockholmsavdelningens yttrande daterat den 27 augusti 2020 har i hu-
vudsak foljande lydelse.
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DHR Stockholmsavdelningen har getts tillfalle att inkomma med synpunkter pad mo-
tion om hanteringen av elsparkcyklar. Vi tycker att intentionen med motionen ar bra
men vi har ndgra synpunkter som vi vill lyfta fram fran oss.

Det forsta dr att staden méste ansvara for att det finns speciellt utformade och pla-
cerade parkeringsplatser for elsparkcyklar runt om i staden som uppfyller de riktlinjer
som staden har for gatumiljo.

Sedan anser vi att framkomligheten pa stadens trottoarer och gangbanor har for-
samrats avsevart pa grund av elsparkcyklarna. Vi anser darfor att staden skall se till att
man endast far framfora elsparkcyklar pa cykelbana eller korbana.

Dessa fragor ser vi som centrala i denna friga géllande elsparkcyklar och det maste
staden ta till sig och 16sa med de foretag som tillhandahaller elsparkcyklar.

Det &r stadens ansvar att f6lja de riktlinjer som finns och att se till att stadens trot-
toarer &r trafiksékra for alla medborgare.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) som foresléar att nimnden
beslutar att avsla kontorets forslag samt att diarutdver anfora foljande:

Nér motionen skrevs avvisade trafikborgarradet Daniel Helldén mojligheten att genom
anvindande av ordningslagen tvinga bolagen som hyr ut elscootrar att ta storre ansvar
for verksamhetens effekter pa stadsmiljon. Det ar forvisso gladjande att trafikkontoret
nu ger oss ratt i att det &r mojligt. Men det &dr ocksé forvanande att kontoret inte har for
avsikt att prova mojligheten ordentligt, utan nojer sig med att fortsatta med den frivil-
liga reglering som visat sig otillracklig.

Vad giller bolagens ansvar for sina anstélldas arbetsvillkor och verksamhetens mil-
jopaverkan foreslar motionen i forsta hand att Trafikkontoret fér i uppdrag att genom-
fora en undersokning av desamma. Med tanke pa hur omdebatterat fenomenet har varit
i Stockholm det senaste dret menar vi att den stdrre klarhet en utredning skulle skénka
vore vilinvesterade medel. Men trots vart yrkande kommenteras det 6ver huvud taget
inte i utldtandet. Att motionérer inte alltid &r ndjda med forvaltningens svar ar narmast
ofrankomligt, men att ett yrkande 6ver huvud taget inte kommenteras menar vi ér en sa
pass allvarlig brist att svaret maste avvisas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

De kommersiella elsparkcyklarna ar ett nytt inslag i véara stdider. Kommunerna maste
f4 majlighet att styra upp situationen i sina stider, annars kan inte sparkcyklarna bli ett
positivt transportmedel. For det krivs att staden och Polisen anvénder gillande regel-
verk sa som ordningslagen, lag och forordning om flyttning av fordon samt lokala ord-
ningsforeskrifter

Att kunna flytta bort trafikfarligt placerade cyklar r nddvandigt men inte tillrdck-
ligt for att skapa ordning och reda i stadsmiljon. Kommunerna behdver ocksé ta ut en
avgift for upplételse av kommunal mark for naringsverksamhet och stélla krav pa tyd-
liga uppstéllningsplatser. Likabehandling maste tillimpas mellan olika kommersiella
aktorer ndr det géller att driva naringsverksamhet pd kommunal mark, det dr inte rim-
ligt att fortsétta som idag med att elsparkcykelforetagen nyttjar stadens mark gratis
samtidigt som andra foretag gor ratt for sig och betalar for att bedriva sin néringsverk-
samhet.

Enligt vdgledningen Pa rdtt plats (2020) som Polisen och Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) tagit fram giller ordningslagen och tillstdnd krévs for entreprendrerna
att stilla ut elsparkcyklar pa allmén plats, oavsett antal som stélls ut. Samma slutsats
har dven dragits i en réttsutredning som Polisen gjort nationellt. Detta ar bra och tyd-
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liga besked som hade kunnat sétta stopp for formaliadiskussioner och istéllet leda till
krafttag.

Efter beskeden fran Polisen och SKR meddelade dock Stockholmspolisen att de
endast tdnker agera enligt ordningslagen om elsparkcyklarna som stélls ut dr 10 eller
fler i grupp. Detta dr ett obegripligt stéllningstagande som visar att polisen i Stock-
holm verkar vilja undvika arbetsuppgifter &ven om det innebér att de obstruerar mot
ordningslagens intentioner. Det &r allvarligt.

Istdllet for tydliga besked till kommunerna har det nu kommit olika uttalanden fran
a ena sidan SKR och Polisen nationellt och & andra sidan Stockholmspolisen. Detta har
den gronbla majoriteten i Stockholm anviént sig av for att inte ta tag i frigan. Istéllet
sitter de passivt och ser pa.

Vi maste hélla ordning och reda i vara stadsmiljoer for att skapa trygghet, trafiksé-
kerhet och trivsamma miljoer. Det finns laginstrument och 16sningar, det behdvs poli-
tisk handlingskraft mot berérda myndigheter och mobilitetsféretag som inte tar ansvar
for sin inverkan i var stad. Hog tid for de blagrona i Stadshuset att sluta stoppa huvu-
det i sanden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD) enligt f6ljande.

De senaste aren har Stockholms gator fordndras ur ett tillgdnglighetsperspektiv. For
manga dr elsparkcyklarna ett vilkommet tillskott, men det har tyvérr forsdmrat fram-
komligheten for alla gdende, men sérskilt for synskadade, dldre och rullstolsburna.
Slarvet skapar en otrygg och ibland en direkt farlig stadsmiljo da det numera &r mer re-
gel 4n undantag att 6vergivna elsparkcyklar hindrar framkomligheten pé stadens trot-
toarer.

Staden har genom aren lagt stora resurser pa att tillgénglighetsanpassa gangbanor
och trottoarer vilket delvis nu raserats genom att elsparkcyklar stélls upp eller 6verges
mitt pa gangbanor och trottoarer.

De aktuella samarbetsavtalen med de entreprendrerna som tillhandahaller elspark-
cyklarna maste ses Over sé sikerhet och ordning rader i det offentliga rummet. Det
maste finnas tydliga krav och riktlinjer redan vid upphandlingen. Uppenbart finns det
brister i de regler och foreskrifter som idag géller kring hanteringen av elsparkcyklar i
staden.

I motionen foreslas bland annat att trafikkontoret ska fa i uppdrag att foresla fore-
skrifter som reglerar elsparkcyklarnas nérvaro i det offentliga rummet. Betoning i
dessa foreskrifter bor ligga pa framkomlighet och sékerhet for alla. Uppf6ljning och
utvirdering ska genomforas regelbundet for att sékerstélla att avtalet foljs.
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