Utlatande Rotel V (Dnr KS 2020/268)

Okad trafiksakerhet, béttre tillginglighet och mer
miljovéanliga transporter pa Djurgarden
Motion av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Jan Valeskog (S) har véackt en motion i kommunfullmaktige om 6kad trafiksa-
kerhet, battre tillganglighet och mer miljévanliga transporter pa Djurgarden.
Motionaren framfor att flera atgéarder ska vidtas for att person- och varutrans-
porterna samt sophanteringen pa Djurgarden ska hanteras mer rationellt och
med 6kad miljofokus. I motionen lamnas foljande forslag:
- En samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden tillsatts
av staden.
- En framstallan sker till regionen om okad frekvens av spar-
vagnstrafiken till Djurgarden.
- Ensamordning sker av alla varutransporter till verksamheterna pa
Djurgarden samt att det sker med ellastbilar.
- En géang- och cykelbro byggs fran Strandvégen (Torstenssonsgatans
forlangning) till Junibacken pa Djurgarden.
- Ett sopsugssystem for sopor och matrester installeras for verksamheter-
na pa Djurgarden med stadens medverkan.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, mil-
j6- och halsoskyddsnamnden, trafiknamnden, Ostermalms stadsdels-namnd,
Stockholms Stadshus AB, Djurgardens hembygdsforening, Kungliga djurgar-
dens intressenter, Kungliga Djurgardsforvaltningen (KDF), Liljevalchs, Pop
House och Region Stockholm.

Djurgardens hembygdsforening, Kungliga djurgardens intressenter, Lil-
jevalchs samt Pop House har inte inkommit med remissvar. Region Stockholm
har meddelat att de avstar fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiksékerhet, tillganglighet och mil-
joévanliga transporter ar viktiga fragor for hela stadens geografiska omrade.
Djurgarden &r en viktig malpunkt bade for stockholmarna och for besckare i
staden. Manga manniskor ror sig pa Djurgarden vilket innebar att hoga krav
stalls pa trafikmiljon. Samordningsansvaret for trafikmiljon och initiativen till
nya I6sningar avilar KDF som &r den huvudsakliga markinnehavaren. En sam-
ordning finns redan idag etablerad i form av att regelbundna méten halls mel-
lan KDF och stadens ledning kring gemensamma Djurgardsfragor. Trafiksitua-
tionen pa Sodra Djurgarden &r en av fragorna som diskuteras regelbundet.
Inom ramen for detta samarbete kan &ven andra fragor diskuteras till exempel
leveranstrafik och eventuella broférbindelser. Stadsledningskontoret konstate-
rar att de uppgifter som den foreslagna samordnaren skulle fa &r redan omhéan-
dertagna inom det befintliga samarbetet.

Exploateringsnamnden anser att da staden har begransade mojligheter att
paverka trafiksituationen bor samordningsansvaret ligga pa den huvudsakliga
markinnehavaren, d.v.s. KDF. Namnden anser att det skulle vara énskvart med
en sopsug i omradet samt stéller sig positiv till att forbattra kopplingen mellan
Strandvégen och Sodra Djurgarden for gaende och cyklister.

Miljo- och halsoskyddsnamnden ser ¢kad tillgang till kollektivtrafik samt
gang- och cykelvagar som ett satt att undvika en biltrafikokning varfér namn-
den ar positiv till forslaget om att utoka frekvensen av spartrafik till Djurgar-
den samt till att 6ka tillgangligheten for gaende och cyklister till omradet. Ur
miljésynpunkt staller sig namnden positiv till sopsug men har dock inte nadgon
uppfattning om projektets genomforbarhet i befintlig stadsmilj6 eller genom-
forbarheten finansiellt.

Trafikndmnden anser att det idag finns ett gott samarbete mellan staden och
KDF. Namnden ser garna att samarbetet fortskrider och att en dversyn och
samordning av trafikfragorna pa Djurgarden gors. Namnden anser att KDF
som huvudsaklig markéagare och vaghallare bor ta initiativ, ansvara for och
bedriva det arbetet med kontoret som samarbetspartner. Namnden anser att det
finns ett intresse i utokad kollektivtrafik och béttre tillganglighet till S6dra
Djurgarden for gaende och cyklister. Namnden stéller sig dven positivt till att



forutsattningarna for en sopsugsanléggning i anslutning till Falkenbergsgatan
utreds och kostnadsberdknas, men att det inte &r trafikndmnden som kan béra
huvudansvaret.

Ostermalms stadsdelsnamnd forvaltar ingen mark pa denna del av Djurgar-
den men ser positivt pa att en samordningsperson, som kan utreda hur trafiksi-
tuationen pa Djurgarden kan forbattras, tillsatts i staden. Namnden anser ocksa
att det ar viktigt att en sadan utredning tar ett geografiskt helhetsgrepp pa tra-
fiksituationen genom att inkludera Strandvagen och andra narliggande omra-
den.

Stockholms Stadshus AB konstaterar att motionen innehaller intressanta for-
slag. Det ar dock viktigt att utreda dessa fragor vidare om det skulle vara aktu-
ellt och ordentligt analysera kostnaderna i de fall staden och dess bolag beho-
ver gora investeringar.

Kungliga Djurgardens Forvaltning menar att motionens punkter ar ange-
lagna och delvis redan omhéandertagna. | flera av dem finns ett fruktsamt sam-
arbete mellan KDF och staden. Enigheten ar stor om att gemensamt arbeta for
fortsatt minskad privatbilism till Djurgarden, bland annat genom langre av-
stdngningar, farre p-platser och fler alternativ som tétare kollektivtrafik och
battre gang- och cykelvéagar sasom en ny bro mellan strandvagen och Djurgar-
den.

Mina synpunkter

Jag konstaterar att trafiksakerhet, tillgdnglighet och miljévanliga transporter &r
en viktig fraga for hela stadens geografiska omrade. Djurgarden ar en viktig
malpunkt bade for stockholmarna och for besckare i staden. Manga manniskor
ror sig pa Djurgarden vilket innebér att hoga krav stalls pa trafikmiljon.

I kommunfullméktiges budget for 2021 samt for 2022 finns ett uppdrag att
utreda hur Djurgarden kan utvecklas och tillgangliggoras som besoksdestina-
tion. | arbetet ingdr att utreda olika alternativ for en gang- och cykelbro, finan-
sieringslosning for en sdan och att tillsammans med Kungliga Djurgardens
Forvaltning (KDF) ta fram en modell for ett bilsnalt/bilfritt sodra Djurgarden.
Effekter pa tillganglighet och miljoaspekter ska redovisas.

KDF forvaltar omradet pa kungens uppdrag och ar huvudsaklig vaghallare
for Sodra Djurgarden. Staden &r endast vaghallare for Alkarret och Falken-
bergsgatan samt delar av bostadsomradet Djurgardsstaden norr om Beckhol-
men.

Trafikkontoret och KDF har lopande kontakt angaende trafikfragor pa Sod-
ra Djurgarden. Bada parter uttrycker att samarbetet fungerar val. KDF och
KDI (Kungliga Djurgardens Intressenter, det vill séga verksamheterna pa
Djurgarden) arbetar gemensamt for fortsatt minskad biltrafik pa Djurgarden, i



enlighet med remissvaret fran KDF. Staden deltar utifran trafiknamndens bud-
getuppdrag och i det arbetet ingar att utreda olika alternativ for broanslutning,
finansieringslosning for en sadan och att tillsammans med Kungliga Djurgar-
dens Forvaltning ta fram en modell for ett bilsnalt/bilfritt sodra Djurgarden.
For fragor om samlastning och forutsattningar for laddning for fordon pa
Djurgarden &r detta fragor som huvudsakligen ligger pa KDF. Staden medver-
kar i detta arbete som drivs av KDF.

Okad kollektivtrafik ar en forutsattning for minskad biltrafik. Forlangning-
en av sparvagen till Centralen 2018 med koppling till pendeltdg och t-bana
innebar att antalet resenédrerna tkade med hela 30 procent — mest i hela SL:s
nat. Staden har upplatit en storre yta till Regionen for befintlig sparvagnsdepa,
genom arrendeupplételse. Atgarden méjliggor trafikering av sparvagen med
langre vagnar vilket innebdr 6kad kapacitet.

Om sparvagen kopplas samman med Liding6banan via Norra Djurgards-
staden kopplas dven sparvagen till depan i Aga pa Liding6. En sadan l6sning
skulle 6ka kapaciteten avsevart jamfort med dagens. Det ar dock Region
Stockholm som ansvarar for finansiering av utbyggd kollektivtrafik inom regi-
onen.

Jag vill lyfta fram vattenvagarnas potential. Det finns en utredning framta-
gen av trafikkontoret med syfte att studera mojligheten och forutsattningarna
for marknadsaktorer att skapa en I6sning for att transportera primart turister
sjovagen mellan stadens olika sevérdheter och terminaler. | utredningen pekas
bland annat bathallplatsen vid Allmanna Gréand ut.

Angaende majligheten till sopsug pa Djurgarden hanvisar jag till det arbete
som pagar och som beskrivs i svaret pa motion om sopsugsanlaggning pa
Djurgarden (Dnr KS 2019/1839).

Bilaga
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Jan Valeskog, Emilia Bjuggren och
Kadir Kasirga (alla S) och borgarradet Torun Boucher (V) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar féljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att dartill anfora foljande



Aterigen kan vi konstatera brister i hanteringen av en motion till kommunfullméktige.
Denna motion vacktes den 17 februari 2020 och remitterades ut enligt normal hante-
ring med begéran om svar senast den 30 augusti 2020. Att det sedan tar Gver ett ar
innan motionen skrivs fram till borgarradsberedningen ar oacceptabelt. Stadslednings-
kontorets tjansteutlatande &r daterat september 2020 och nu &r det oktober 2021. P4 ett
ar kan mycket handa och tjansteutlatandet riskerar darfor att baseras pa inaktuell och
inte 1angre korrekt information. Denna bristfélliga hantering riskerar att bli ett demo-
kratiskt problem.

I detta fall kan vi nog &nda tro att tjansteutlatandet trots allt innehaller uppdaterad
information. Helt enkelt for att den moderatledda majoritetens arbete med att utveckla
Djurgarden gar valdigt langsamt. Trots att trafiksituationen och hallbarhetsfragorna ar
angeldgna att 16sa har frdgan uppenbarligen lag politisk prioritet hos det nuvarande
styret. Vi beklagar att kommunledningen skjuter ifran sig ansvaret pa andra parter.

Tillsatt en samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden

I remissvaren fran stadens namnder och i stadsledningskontorets tjansteutlatande
kan vi lasa att man anser att Kungliga Djurgardsforvaltningen som huvudsaklig mark-
dgare bor samordna trafiken pa Djurgarden. Stadsledningskontoret skriver att de an-
ser att samordningsansvaret for trafikmiljon avilar KDF”. Denna formulering vécker
fragor kring vem som egentligen bar huvudansvaret. Vi menar att Kungliga Djurgards-
forvaltningen hittills inte klarat av att samordna verksamheternas olika intressen pa
omrédet och att Stockholms stad hittills ocksa gjort for lite. Darfor bor staden tillsatta
en samordningsperson, som tillsammans med Kungliga Djurgardsforvaltningen och
den sammanslutning som finns for verksamheterna pa Djurgarden, far i uppdrag att
utveckla och forbattra situationen sa att trafiken pa Djurgarden far en béttre ordning &n
vad den har idag. Borgarradets svar ar darfor inte tillfredsstallande, ansvaret skjuts
endast vidare pa nagon annan. Det har inte fungerat hittills och kommer inte leda till
nagra forbattringar i framtiden. Var standpunkt kvarstar, en samordningsperson be-
hovs. Stockholms stad kan inte stélla sig passiv i utvecklingen av Djurgarden.

Krav att regionen okar sparvagnstrafiken till Djurgarden

Kapaciteten for sparvagstrafiken maste forbattras snarast och denna fraga maste
ocksa Stockholms stad tydligt kommunicera till regionens politiker som idag begran-
sar servicen pa denna stracka. Foredragande borgarrad héanvisar till Region Stockholm
och deras eventuella valvilja att bygga ut sparvagen till Norra Djurgardssta-
den/Liding som en forutsattning for mer frekvent sparvagstrafik till Djurgarden. Det
ar markligt att inte staden agerar betydligt tuffare i frdgan om att fa besked frén regio-
nen om hur och nar detta ska ske. Kungliga Djurgardsforvaltningen skriver i sitt re-
missvar att de regelbundet traffar regionledningen och diskuterar saval ckad trafik pa
dagens sparvdg, som en snar start for sparvéagen till Norra Djurgarden. | remissvaret
utrycker man att “om staden drar & samma hall i dessa sparvagsfragor vore detta
mycket vérdefullt”. Detta bor uppfattas som en tydlig signal till Stockholms stad att
agera i frgan.



Samordna varutransporterna till alla verksamheter pa Djurgarden med el-
lastbilar

Varutransporterna pa Djurgérden &r idag omfattande, men kan minskas radikalt
med en samlastningslsning. Det skulle vara bra for klimatet, miljon, trivseln och
trafiksikerheten. Vi beklagar att borgarradet dven hér skjuter fragan ifrén sig. Aterigen
ar det ndgon annan som ska ta initiativet. Staden har mycket att vinna pa att tillsam-
mans med Kungliga Djurgardsférvaltningen och den sammanslutning som finns for
verksamheterna pa Djurgarden ta initiativ till en samlastningscentral. Tunga transpor-
ter maste generellt samordnas béttre i staden, och inte minst i kansliga omraden som
Djurgarden maste arbetet paborjas med inriktningen att dstadkomma en sarskild termi-
nalhantering for varuhanteringen till én. Att minska de tunga transporterna till Djur-
garden maste vara av hdgsta prioritet.

Paborja arbetet med att tillsammans med andra aktorer bygga en gang- och
cykelbro fran Strandvagen (Torstenssonsgatans forlangning) till Junibacken pa
Djurgarden

Frédgan om en ny bro till Djurgarden &r inte ny och under férra mandatperioden
uppdrogs i verksamhetsplanen for exploateringsndmnden att kontoret skulle borja
arbeta med fragan. Men arbetet stoppades i samband med det senaste valet for att nu
pé nytt dyka upp som uppdrag i budget. Borgarradet skriver i sina synpunkter att detta
budgetuppdrag redan finns, vi vill dock papeka att det kom till efter att motionen
vackts. Det ar dock gladjande att flera remissinstanser ser positivt pa att forbattra
kopplingen mellan Strandvagen och Sodra Djurgérden for gaende och cyklister efter-
som det skulle forbattra bade tillganglighet till och trafiksituationen p& Djurgérden.
Kungliga Djurgardsforvaltningen skriver i sitt remissvar att man har uppvaktat staden i
fragan och ser fram emot ett samarbete. Man skriver ”da KDF ensamt finansierade
Folke Bernadottes bro (med mindre stod fran Lansstyrelsen), menar KDF att staden
bér ansvara for denna bro”. Aterigen en tydlig signal frén en for staden viktig samar-
betspartner. Trots att bade budgetuppdrag och intresse fran andra aktorer finns, verkar
inget konkret hdnda. Det imponerar inte.

Samordna ett sopsugssystem for sopor och matrester for manga av verksam-
heterna pa Djurgarden

Vi valkomnar att flera remissinstanser stéller sig positiva till att forutsattningarna
for en sopsugsanlaggning i omradet utreds, kostnadsberdknas och genomfors da en
sadan anlaggning skulle bidra till en forbattring av miljon och trafiksituationen pa
sodra Djurgérden. Med en sopsugsanlaggning reduceras antalet tunga transporter kraf-
tigt. Det ar mycket beklagligt att de blagrona stoppade investeringen av en sopsug
kopplad till Liljevalchs, med omfattande sopbilstrafik med tunga fordon som foljd mitt
i ett torgomrade dar manga manniskor ror sig. Vi delar den synpunkt som Kungliga
Djurgardsforvaltningen framfor: ” For narvarande pagar flera stora byggprojekt kring
Falkenbergsgatan: Liljevalchs bygger ut, Pop House och ABBA-museet utvecklas och
Grona Lund utvidgas. Att inte samtidigt ta tag i frdgan om gemensam sophantering
vore dérfor djupt oklokt. Nésta tillfalle ligger kanske ett sekel bort? Just har &r KDF:s



markagande mycket litet, varfor vi satter var tillit att staden och 6vriga aktorer tar sitt
gemensamma ansvar i denna historiskt viktiga fraga for Djurgardens framtida miljo.”

Sammantaget ar det trakigt att konstatera att majoriteten far valdigt lite gjort i trafik-
och milj6fragorna pa Djurgarden. Ordet passivitet ar tyvarr den etikett som passar bast
vilket ocksa svaret pd motionen ar ett bra exempel pa.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motionen anses besvarad med hanvisning till vad som sags i utlatandet.

Stockholm den 10 november 2021

Pa kommunstyrelsens véagnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bada V) med hanvisning
till Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i bor-
garradsberedningen.

Erséattaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hanvisning till Socialdemo-
kraternas och Vansterpartiets gemensamma reservation i borgarradsberedning-
en.



Remissammanstallning
Arendet

Jan Valeskog (S) har véackt en motion i kommunfullmaktige om 6kad trafiksé-
kerhet, béttre tillganglighet och mer miljévanliga transporter pa Djurgarden.
Motionaren framfor att flera atgarder ska vidtas for att person- och varutrans-
porterna samt sophanteringen pa Djurgérden ska hanteras mer rationellt och
med 6kad miljofokus. I motionen Idmnas foljande forslag:
- En samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden tillsatts
av staden.
- En framstallan sker till regionen om okad frekvens av spar-
vagnstrafiken till Djurgarden.
- Ensamordning sker av alla varutransporter till verksamheterna pa
Djurgarden samt att det sker med ellastbilar.
- Engang- och cykelbro byggs fran Strandvégen (Torstenssonsgatans
forlangning) till Junibacken pa Djurgarden.
- Ett sopsugssystem for sopor och matrester installeras for verksamheter-
na pa Djurgarden med stadens medverkan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, mil-
j6- och halsoskyddsnamnden, trafiknamnden, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, Djurgardens hembygdsférening, Kungliga djurgar-
dens intressenter, Kungliga Djurgardsforvaltningen, Liljevalchs, Pop House
och Region Stockholm.

Djurgardens hembygdsforening, Kungliga djurgardens intressenter, Lilje-
valchs samt Pop House har inte inkommit med remissvar. Region Stockholm
har meddelat att de avstar fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 29 september 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiksakerhet, tillganglighet och miljévanliga
transporter ar en viktig fraga for hela stadens geografiska omréade. Djurgarden &r en



viktig malpunkt bade for Stockholmarna och for besokare i staden. Manga méanniskor
ror sig pa Djurgdrden vilket innebr att hdga krav stalls pa trafikmiljon.

Kungliga Djurgardsforvaltningen (KDF) dr huvudsaklig vaghallare for Sodra Djur-
garden. Staden &r endast vaghallare for Alkéarret och Falkenbergsgatan samt delar av
bostadsomradet Djurgérdsstaden norr om Beckholmen. Det innebér att staden inte har
nagon radighet dver parkeringsytor och andra regleringsrelaterade fragor pa stora delar
av Sodra Djurgarden.

Stadsledningskontoret anser darmed att samordningsansvaret for trafikmiljon och
initiativen till nya I6sningar avilar KDF som ar den huvudsakliga markinnehavaren.
En samordning finns redan idag etablerad i form av att regelbundna méten halls mel-
lan KDF och stadens ledning kring gemensamma Djurgardsfragor. Trafiksituationen
pé& Sodra Djurgérden ar en av frgorna som diskuteras regelbundet. Inom ramen for
detta samarbete kan dven andra fragor diskuteras till exempel leveranstrafik och even-
tuella broforbindelser. Stadsledningskontoret konstaterar att de uppgifter som den f6-
reslagna samordnaren skulle fa &r redan omhandertagna inom det befintliga samarbe-
tet.

Stadsledningskontoret haller med om att tillgangligheten till Djurgarden for beso-
kare &r viktigt. En fungerande och kapacitetsstark kollektivtrafik &r en central del i det-
ta. Staden har, for att medverka till battre kapacitet i sparvagstrafiken, upplatit en stor-
re yta till Regionen for befintlig sparvagnsdepé, genom arrendeupplételse. Atgarden
mojliggor trafikering av sparvagen med langre vagnar vilket innebér 6kad kapacitet.

Vad galler frigan om sopsug pa Djurgarden s& konstaterar Stadsledningskontoret
att det vid Falkenbergsgatan, under en tid funnits planer pa att foradla den befintliga
parkeringsplatsen. Planerna har konkretiserats i och med att kommunfullméktige den
20 april 2020 godkande en ny detaljplan for omradet (Detaljplan for Skeppsholmsvi-
ken 6 m.fl. i stadsdelen Djurgarden (Gréna Lunds nojesfalt), Dp 2016-06685, dnr KS
2020/175). | detaljplanen ingdr en sopsugsanlaggning, som ska placeras under mark
under den nya delen av ndjesféltet. | planbeskrivningen anfér stadsbyggnadsndamnden
att det kan bli aktuellt att bilda en underjordisk gemensamhetsanlaggning fér mobil
sopsug. Av planbeskrivningen framgar att den berérda fastigheten inte &gs av Stock-
holms stad.



Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 27 augusti 2020
foljande.
1. Exploateringsnamnden godkanner exploateringskontorets tjansteutla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Maria-Elsa Salvo m.fl. (S) och Jonathan Metzger
m.fl. (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 24 juni 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Exploateringskontoret har inte radighet dver de fragor som tas upp i motionen. Konto-
ret har dock féljande synpunkter pa de olika forslagen:

En samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden tillsatts av staden

Da staden har begransade majligheter att paverka trafiksituationen utan samverkan
med KDF, bor samordningsansvaret ligga pa den huvudsakliga markinnehavaren,
d.v.s. KDF.

En framstéllan sker till regionen om 6kad frekvens av sparvagnstrafiken till Djur-
garden

Kontoret har upplatit en storre yta till Regionen for befintlig sparvagnsdepd genom
arrendeupplatelse. Detta for att mojliggora trafikering av sparvagen med langre vag-
nar.

En samordning sker av alla varutransporter till verksamheterna p& Djurgarden
samt att det sker med ellastbilar

Den enda gata pa Sodra Djurgarden dér staden (genom trafikkontoret) ar vaghalla-
re och kan paverka leveranserna ar Falkenbergsgatan. Den leveranstrafik som ar mest
frekvent &r avfallshanteringen. Kontoret anser att det skulle vara énskvért med en
sopsug i omradet, se svar under punkten om sopsug.

Den storsta mangden leveranser sker till de olika verksamheterna pa andra gator.
KDF ar bade vaghallare och arrendeupplatare och har till skillnad fran staden stor
radighet i fragan. KDF har informerat kontoret om att de har ambition att samlasta
gods, men det bor vara deras initiativ att ta saken vidare. En eventuell samlastnings-
16sning skulle behdva utredas i en forstudie av KDF.

En gang- och cykelbro byggs fran Strandvéagen (Torstenssonsgatans forlangning)
till Junibacken pa Djurgarden

Eftersom den befintliga Djurgardsbron ar hart belastad ser kontoret positivt pa att
forbattra kopplingen mellan Strandvéagen och Sodra Djurgarden for gdende och cyklis-
ter. Det skulle forbattra bade tillganglighet till och trafiksituationen pa Djurgarden. Det

10



ar darfor naturligt att KDF som huvudsaklig markégare och vaghallare pa Djurgarden
initierar och ansvarar for arbetet med trafikfragorna med stadens kontor som samarbet-
spartners.

Ett sopsugssystem for sopor och matrester installeras for verksamheterna pa Djur-
garden med stadens medverkan

I Stockholms stad ar det Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) som har ansvaret
for avfallshanteringen. Ansvar och finansiering for en sadan anlaggning kommer dar-
for inte att ombesdrjas av exploateringskontoret. Kontoret stéller sig dock positivt till
att forutsattningarna for en sopsugsanlaggning i omradet utreds, kostnadsberiknas och
genomfors da en sadan anlaggning skulle bidra till en forbattring av miljon och trafik-
situationen pa sodra Djurgarden. Med en sopsugsanlaggning reduceras antalet tunga
transporter kraftigt.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 16 juni
2020 foljande.
Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att godkanna forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 27 maj 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadens klimathandlingsplan innebar en tydlig plan med konkreta atgarder som mins-
kar utsléappen i en takt som innebér att Stockholm kommer att vara fossilfri och kli-
matpositiv till 2040. Trafiken bidrar till en stor del av utslédppen i Stockholm och de
huvudsakliga utslappen kommer fran personbilar, men i takt med okad befolkning for-
vantas framforallt utslappen fran godstrafiken att 6ka. For att minska utsldppen ar det
angelaget att byta fordonsteknik till elfordon och fordon som drivs med férnybara
drivmedel samt undvika trafikdkning.

Ett satt att undvika en biltrafikokning ar att oka tillgangen till kollektivtrafik samt
gang- och cykelvagar. Spartrafik ar en kapacitetsstark kollektivtrafik varfor forvalt-
ningen &r positiv till forslaget om att utoka frekvensen av spartrafik till Djurgarden.

Pa sikt s& kommer samhallet att g& mot mer elektrifiering och fossilfria drivmedel
for fordonstrafiken. Forvaltningen gor bedémningen att eldrift for leveranstrafiken gor
mest nytta i innerstaden och pa malmarna dar luftkvaliteten ar samre och buller stor ett
storre antal manniskor. Den tunga trafiken med fordon 6ver 3,5 ton utgér 6 procent av
det totala trafikarbetet i staden och &r en stor kalla till utslapp av vaxthusgaser (koldi-
oxid). Staden har genom miljézon for tung trafik begransat de tunga lastbilarnas ut-
sldpp till Euro V-niva och fr.o.m. 2021 sa galler Euro VI i miljézonen. Miljézonen
begransar utslappen av kvaveoxider (NOXx) och partiklar signifikant och beroende pa
den lilla trafikmangd som de tunga lastbilarna utgor sa ar forvaltningens bedomning
att utvecklingen &r pa ratt vég.
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”Alskade stad” ar ett initiativ fran trafikkontoret som samlat en del privata aktérer
sdsom Bring, Vasakronan och RagnSells for att skapa ett samordnat varufléde om-
kring Drottninggatan. Detta privata arrangemang har sedermera utvidgats till Gamla
Stan i diskussion med trafikkontoret. Det ar sakert fullt mojligt att utveckla detta pa
Djurgérden, men det forutsatter att det finns tillrackligt manga privata aktérer som ser
fordelar i detta upplégg och att en 1amplig lokal finns tillganglig. Att staden skulle
uppratta en egen kommunal samlastning pa Djurgarden ser forvaltningen som uteslutet
da det ar for fa egna verksamheter dar. Fordonstrafik ger upphov till utslapp av lokala
emissioner, vaxthusgaser och buller, men ger &ven upphov till trafikfarliga situationer
och olyckor. For att begrénsa detta ser forvaltningen att ett férslag att begrénsa le-
veranstrafiken till vissa tider (Off Peak) pa Djurgarden pa samma satt som till Gamla
Stan kan ge 6nskade effekter pa bade utslapp, buller och olyckor.

Djurgarden &r ett vélbesokt rekreationsomréade och forvaltningen &r positiv till att
oka tillgangligheten for gaende och cyklister till omradet. Detta skulle som foreslas
kunna goras genom att anlagga en bro fran Strandvagen (Torstenssonsgatans forlang-
ning) till Junibacken pa& Djurgérden, vilken skulle mojliggora en genare gang- och cy-
kelvag fran city till manga attraktioner pa Djurgéarden. Med hjalp av den nyanlagda
gang- och cykelbron, Folke Bernadottes bro 6ver Djurgardshrunnskanalen, finns det
mojlighet att utvardera vilken potentiell 6kning av gang- och cykeltrafik en ny bro
skulle kunna bidra med. Forvaltningen har dock svart att avgora om foreslagen plats ar
den bésta och mest prioriterade platsen for en ny gang- och cykelbro i staden. Detta
bor enligt forvaltningens studeras vidare. Ett alternativ till en ny géng- och cykelbro
skulle kunna vara en utokad farjetrafik till Grona lund fran Slussen. Eventuellt skulle
det dven kunna ske en komplettering med nya linjer fran andra platser. Mojligheten att
kora dessa farjor helt eller delvis pa el skulle ocksa kunna studeras.

Forvaltningen har tidigare svarat pd en motion om sopsugsanlaggning pé& Djurgar-
den (MHN 2020-03-24) och da ur miljésynpunkt stallt sig positiv till detta. Forvalt-
ningen har dock inte nagon uppfattning om projektets genomforbarhet i befintlig
stadsmiljo eller genomforbarheten finansiellt. Ett sopsugssystem alstrar mindre trafik
med tunga fordon an traditionell avfallshantering. Detta ar positivt fér besokare samt
boende pa Djurgarden, som darmed utsatts for farre miljostrningar som exempelvis
luftfororeningar och buller. Vid etablering av sopsugssystem &r det vasentligt att noga
planera var ljudalstrande och luktalstrande installationer placeras. Detta for att forhind-
ra storningar till kringboende.

Forvaltningen har svart att ta stallning till behovet av en samordningsperson for
trafiken pa Djurgarden. En sadan tjanst skulle med all sannolikhet inte heller placeras
pa miljoforvaltningen. Forvaltningen har inte heller vetskap om det finns motsvarande
samordningstjanster inom andra geografiska omraden i staden.
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Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 27 augusti 2020 féljande.
1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa re-
missen fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl.
(S), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instdmmer i forslag till be-
slut fran Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 19 maj 2020 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Trafikkontoret har foljande synpunkter pé de olika forslagen:

En samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden tillsatts av staden

Trafikkontoret och KDF har l6pande kontakt angaende trafikfragor pa Sodra Djur-
garden och samarbetar idag i flera trafikrelaterade forum. Kontoret har inte majlighet
att reglera den stillastdende trafiken pa privat mark och enskilda végar. Daremot sam-
arbetar kontoret med KDF i framtagandet av lokala trafikféreskrifter (LTF) fér den
rorliga trafiken.

Trafikkontoret och KDF &r 6verens om att fordonstrafik pa Sodra Djurgarden bor
minimeras. Under publiklockande evenemang sdsom konserter och allsangskvallar
samarbetar kontoret och KDF genom att stdnga av Djurgardshron for trafik for att
minska trangseln och undvika en Gverbelastning pa gatunétet.

Kungliga Djurgérdens Intressenter (KDI) haller i en dterkommande motesserie dar
samtliga verksamheter/bolag som trafikerar Djurgarden deltar, dér ocksa trafikkontoret
ingar. Syftet med dessa méten &r att tillsammans informera och diskutera trafikeringen
av Sodra Djurgarden med fokus pa kunskaps- och informationsutbyte infér och efter
sasong.

Kontoret anser att det idag finns ett gott samarbete mellan staden och KDF. Konto-
ret ser garna att samarbetet fortskrider och att en éversyn och samordning av trafikfra-
gorna pa Djurgarden gors. Kontoret anser att KDF som huvudsaklig markagare och
vaghallare bor ta initiativ, ansvara for och bedriva det arbetet med kontoret som sam-
arbetspartner.

En framstallan sker till regionen om 6kad frekvens av sparvagnstrafiken till Djur-
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garden

Trafikkontoret anser att sparvagen till Djurgéarden precis som annan stomkollektiv-
trafik ska ha frekvent trafikering och hog kapacitet. Regionen haller pa med att byta ut
vagnarna i sparvagnsflottan, vilket kommer att 6ka kapaciteten nagot pa sparvagen. Ett
problem regionen kan atgarda i nartid for att 6ka kapaciteten ar att forbattra sparvag-
narnas utrustning for trafiksignalprioritet och véxelstyrning. Dessa fungerar idag inte
optimalt for att kunna dra nytta av den prioritet som finns for sparvagnarna vid Sergels
torg. Trafikkontoret kan ocksa bidra till 6kad kapacitet pa kort och lang sikt for spar-
vagen till Djurgarden genom atgarder vid Nybroplan. Trafiknamnden fattade i juni ett
inriktningsbeslut gallande ombyggnad vid Nybroplan dar bland annat denna atgard in-
gick.

Pa lang sikt finns forslag om att koppla samman sparvagen med Lidingbanan via
Norra Djurgérdsstaden. | utredningen om kollektivtrafikforsérjning av Norra Djur-
gardsstaden har det studerats att mojliggora trafik med langre sparvagnstag. En sadan
I6sning skulle 6ka kapaciteten avsevirt jamfort med dagens. Da kopplas sparvagen
ocksa till sparvagnsdepan i Aga pé Lidingd. Fran stadens perspektiv ar detta viktigt da
depan pa Djurgérden har tillfallig detaljplan och staden vill avveckla den och kunna ta
bort sparen intill Liljevalchs for att kunna skapa en mer attraktiv stadsmiljo. For att
sparvagnsdepan pa Djurgarden ska kunna tas bort behdvs dock ocksa en ny spardepd i
Norra Djurgérdsstaden eller pa Lidingo, vilket finns med i planeringen.

En samordning sker av alla varutransporter till verksamheterna pa Djurgarden
samt att det sker med ellastbilar

Den enda gata pa Sodra Djurgarden dar trafikkontoret ar vaghallare och kan paver-
ka leveranserna ar Falkenbergsgatan. Den leveranstrafik som ar mest frekvent dar ror
avfallshanteringen. Det &r darfor trafikkontoret anser att det skulle vara dnskvért med
en sopsug dar, se svar under punkten om sopsug.

Den storsta mangden leveranser sker till de olika verksamheterna pa andra gator.
KDF &r bade véaghallare och hyresvérd och har till skillnad fran staden stor radighet i
fragan. KDF har informerat kontoret om att de har ambition att samlasta gods, men det
ar deras initiativ att ta saken vidare. En eventuell samlastningsldsning skulle behéva
utredas i en forstudie av KDF.

Samlastningscentralen i Gamla stan férsvann i samband med bygget av Citybanan,
da bygget tog deras lastyta i ansprak. Trafikkontoret utreder nu I6sningar for leverans-
trafiken i Gamla stan i en forstudie. Kontoret tittar pa att aterinféra en liknande sam-
lastningsldsning igen. Forstudien beréknas vara klar efter sommaren 2020 och kontoret
delar garna resultatet med KDF om de vill titta vidare pa en samlastningslosning pa
Djurgarden.

En gang- och cykelbro byggs fran Strandvégen (Torstenssonsgatans forlangning)
till Junibacken pa Djurgarden

Djurgardsbron &r en vél nyttjad koppling for gdende och cyklister till och fran Sod-
ra Djurgarden. Brons utformning och gestaltning férhindrar dock i stor utstrackning
insatser som skulle forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for géende och cy-
klister. Kontoret anser darmed att det finns ett intresse i att studera méjligheterna till
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att forbattra kopplingen mellan Strandvagen och Sodra Djurgarden for gaende och
cyklister.

Ett sopsugssystem for sopor och matrester installeras for verksamheterna p& Djur-
garden med stadens medverkan

Kontoret har i samverkan om utvecklingen pa Sédra Djurgarden fatt tydliga indika-
tioner fran fastighetsagare och verksamheter i omréadet att det finns intresse av att
samordna sin sophantering i en sopsugsanlaggning.

Kontoret staller sig positivt till att forutsattningarna for en sopsugsanlaggning i an-
slutning till Falkenbergsgatan utreds och kostnadsberaknas, da en sadan anlaggning
skulle bidra till en forbattring av miljon och trafiksituationen pa Sédra Djurgarden. En
sopsugsanlaggning skulle &ven bidra till en attraktiv stadsmiljo och en miljémassigt
héllbar avfallshantering i ett omrade dar méanga ror sig och dar besoksintensiva verk-
samheter finns. Med en sopsugsanlaggning reduceras antalet tunga transporter kraftigt.

Som hyresvard har KDF, till skillnad fran staden, stor mojlighet att paverka och
stalla krav pa verksamheternas hantering av avfall. Kontoret anser att ett initiativ om
att genomféra en forstudie och utreda mojligheter till sopsugsanlaggning pé Sodra
Djurgarden bor tas av KDF som huvudsaklig markégare.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 27 augusti
2020 foljande.
1. Ostermalms stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.
2. Omedelbar justering

Sarskilt uttalande gjordes av Stephanie Branzell m.fl. (V), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Goran Ek (SD), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 juni 2020
har i huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen forvaltar ingen mark pa denna del av Djurgarden men ser posi-
tivt pa att en samordningsperson, som kan utreda hur trafiksituationen pa Djurgarden
kan forbattras, tillsatts i staden. Forvaltningen anser ocksa att det ar viktigt att en sadan
utredning tar ett geografiskt helhetsgrepp pa trafiksituationen genom att inkludera
Strandvégen och andra narliggande omraden. Forvaltningen héller med om de miljo-
massiga fordelarna med att samordna varutransporterna till Djurgarden med ellastbilar,
men har svart att se att det i dagslaget finns nagon lamplig yta dar en omlastning av
den stora mangden transporter till Djurgérden skulle kunna genomforas.

Forvaltningen staller sig positiv till en sopsugsanlaggning pa Djurgarden, vilket
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lyftes i svaret pa den tidigare motionen fran Socialdemokraterna. En sopsugsanlagg-
ning kan bidra till att miljo och trafiksakerhetsmal uppnés pa platsen. Férvaltningen
vill dock papeka att en eventuell byggnation av anlaggningen maste genomforas med
stor forsiktighet med tanke pa de stora naturvarden som finns pa Djurgarden och i dess
omgivning. Forvaltningen anser daremot inte att det ar lampligt att placera en ny gang-
och cykelbro mellan Strandvagen och Junibacken pa Djurgarden, da detta kommer att
stora battrafiken som gar dar. Dessutom bor Folke Bernadottes bro som éppnade 2019
kunna avlasta Djurgardsbron till viss del.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 1 oktober 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Koncernledningen konstaterar liksom Stockholms Hamnar och Stockholm Vatten och
Avfall att motionen innehaller intressanta forslag, bland annat nar det galler gang och
cykelbron, sopsugsanlaggning och forbéttrad trafikhantering. Det dr dock viktigt att
utreda dessa fragor vidare om det skulle vara aktuellt och ordentligt analysera kostna-
derna i de fall staden och dess bolag behéver gora investeringar.

Underremisser

Stockholm Vatten och Avfalls remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att stationar sopsug overvags i omradet da
detta gér i linje med stadens princip om 6kad maskinell hantering av avfall. En statio-
nar sopsug skulle bade kunna hantera stérre mangder avfall och minska antalet trafik-
rorelser av tunga fordon i omradet. Trafiksékerheten ar en viktig aspekt inte minst mot
bakgrund av de planerade projekten pa sédra Djurgarden.

Genom beslut i kommunfullmaktige 23 april 2018 har Stockholm Vatten och Av-
fall huvudmannaskap fér sopsugsanlaggningar i vissa fall. For nya sopsugsanléagg-
ningar omfattar ansvaret utbyggnad i exploateringsomraden pa stadens mark dar sta-
den i detaljplan staller krav pa sopsugslosningar, vilket inte ar tillampligt i detta fall.

Stockholm Vatten och Avfall férordar daremot att férutsattningarna for en stationar
sopsug i omradet utreds vidare. Ett helhetsgrepp kring avfallshanteringen for omradet
behdver darfor tas av berorda fastighetsagare. Utredningen bor ocksa titta pd mojlighe-
terna att samordna hanteringen for de olika verksamheterna. Stockholm Vatten och
Avfall ansvarar for insamling och behandling av hushallsavfall och darmed jamforligt
avfall fran verksamheter. Utredningen behdver darfor ocksa ta hansyn till det avfall
som inte ingér i det kommunala ansvaret, exempelvis férpackningar och annat embal-
lage.

For insamling av det matavfall som uppkommer i verksamheterna férordar Stock-
holm Vatten och Avfall hantering via matavfallstank alternativt kombitank (kombine-
rad matavfallstank och fettavskiljare), och inte som en separat fraktion i en sopsugsan-
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laggning Detta &r i enlighet med stadens riktlinjer och prioriteringsordningen for in-
samlingssystem.

Frén den 1 januari 2021 kommer det bli obligatoriskt med matavfallsinsamling for
verksamheter som serverar mer an 25 portioner/dag. Motsvarande bérjar dven galla for
6vriga verksamheter den 1 januari 2023. Stockholm Vatten och Avfall férordar kombi-
tank for de verksamheter som genererar en stérre mangd matavfall, tex restauranger
och cafeer. Aven angéring och framkomlighet fér témning av fett och matavfall beho-
ver sékerstallas i den fortsatta planeringen.

For att fa till en langsiktigt hallbar avfallshantering behdver framfor allt trafikkon-
toret samradas med for att sakerstalla angéring och framkomlighet i omradet, oavsett
insamlingssystem.

Stockholms Hamn ABs remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Besoksndringen anses vara varldens snabbast véxande bransch och bestksutveckling-
en i Stockholm har, innan covid-19, varit valdigt stark under en lang rad av ar. Detta
har bidragit till en 6kad trdngsel i forsta hand i centrala delar av Stockholm under delar
av aret och sarskilt under hogsasong.

Kungliga Djurgarden (varumarket Royal Djurgarden omfattar sédra Djurgarden
inklusive Museiparken) &r inte bara Stockholms frdmsta, utan &ven Skandinaviens
storsta attraktion. Darfor ar en god tillganglighet till och fran omradet viktig for Djur-
garden som besoksmal och i forlangningen for Stockholms attraktionskraft som desti-
nation.

Stockholms Hamnar héller med motionéren om att trafiksituationen i omradet &r en
utmaning. Pa en plats som Djurgarden bor tillgangligheten till omradet anpassas till ett
hogt besokstryck, som sannolikt kommer att terhdmta sig relativt snabbt efter pande-
min. Hamnen &r av uppfattningen att det framst ar Kungliga Djurgardens forvaltnings
(KDF) ansvar att inom ramen for sin uppgift att bland annat anpassa omradet till man-
niskors dnskan om en stimulerande fritids- och rekreationsmiljo samt att se till fragor
som ror en Okad trafiksakerhet, battre tillganglighet och mer miljévéanliga transporter.

For att sakerstalla en langsiktigt hallbar utveckling for en plats som Djurgarden &r
det viktigt att sprida besoksstrommarna, 6ver tid och éver omradet. Detta kan for-
slagsvis ske genom en starkt kollektivtrafik i kombination med utbyggd fysisk infra-
struktur som broar, bryggor, gang- och cykelbanor, samt en utdkad anvandning av vat-
tenvagarna.

Hamnen har tidigare deltagit i forberedande utredningar kring en bro av det slag
som motionaren foreslar. Broar har ofta visat sig fa betydelse for tillgangligheten och
ett exempel ar den relativt nya gangbron ”Folke Bernadottes bro” 6ver Djurgards-
brunnsviken, en bro som knyter ihop attraktionerna och skapar nya végar. Detta spri-
der ut beséksstrommar och skapar nya rérelser inom omrédet.

Hamnen vill ta detta tillfalle att lyfta fram vattenvagarnas potential i att i 6kad ut-
strackning vara en del i 16sningen rérande transportproblematiken. Inom Stockholms
Hamnars hamnomrade finns ett antal bathallplatser som kan anvandas av yrkes- och
privattrafik och som gor det mojligt att hamta och lamna passagerare. Bathallplatserna

17



vid Allmanna grand samt vid Djurgardsbron ar bara tva exempel pa bryggor som skul-
le kunna anvéndas ytterligare med fokus p& besksnaringen behov av transporter.

En utredning framtagen av Trafikkontoret med syfte att studera méjligheten och
forutsattningarna for marknadsaktorer att skapa en l6sning for att transportera primért
turister sjovagen mellan stadens olika sevérdheter och terminaler, har foreslagit ett
antal atgarder for att forbattra tillgangligheten med bland annat vattenburna persont-
ransporter. | utredningen pekas bland annat bathéllplatsen vid Allméanna Grand ut, som
med sin geografiska position, skapar en viktig och naturlig knutpunktfoér den befintliga
sightseeingtrafiken. Den vattenburna trafiken fran Frihamnen, Masthamnen, Slussen
och Nybroviken har samtliga en angéringspunkt vid denna bathallplats. I och med
Grona Lunds planerade utbyggnad norrut kommer dven omradet kring denna kaj att
lyftas fram med promenad- och kajstrak. Genom att i storre utstrackning anvanda
vattenvigarna med fokus pa besokarna, som en del i ett urbant, miljésmart och attrak-
tivt transportsatt, skulle restider kunna forkortas och vagnatet avlastas. Tydlig infor-
mation om restider och rutter har mgjlighet att gynna bade privata och offentliga sj6-
transporter samt att tillgangligheten och trafiksituationen pa Kungliga Djurgarden
forbattras.

Kungliga Djurgardens Forvaltning

Kungliga Djurgardens Forvaltnings yttrande daterat den 9 september 2020
har i huvudsak féljande lydelse.

KDF menar att motionens punkter ar angeladgna och delvis redan omhéandertagna. |
flera av dem finns ett fruktsamt samarbete mellan KDF och staden. Vad géller t ex de
fragor som den foreslagna trafiksamordnaren avses hantera, pagar ett arbete som for-
dréjts pga pandemin. Vidare verkar KDF garna ihop med staden for saval kad spar-
vagstrafik som for en bro mellan Strandvagen och Junibacken. Fragan om samordning
av varutransporter diskuteras for narvarande bland intressenterna pa Djurgarden. KDF
forutsatter att detsamma géller fragan om sopsug.

1. Tillsatt en samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden

Motionaren menar att trafiken pa Djurgarden ofta &r omfattande med oreda som
foljd och bade KDF och staden har hittills gjort for lite. Staden bor darfor tillsétta en
samordnare, som ihop med KDF och Kungliga Djurgardens Intressenter (KDI), far i
uppdrag att utreda och forbéttra situationen.

Med manga besokare pa liten yta uppstar garna trafikproblem, sa dven pa Djurgar-
den, Sedan manga ar samarbetar darfor KDF och staden om Djurgardstrafiken. I re-
gelbundna moten diskuteras allt fran trafikforing och parkering till kollektivtrafik och
gang och cykel. T ex bestams villkoren for Djurgardsbrons avstangning gemensamt.
Dessutom har KDI en permanent trafikgrupp dar saval staden och KDF, som SL m fl
ar representerade.

Enigheten &r stor om att gemensamt arbeta for fortsatt minskad privatbilism till
Djurgarden, bland annat genom langre avstangningar, farre p-platser och fler alternativ
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som tatare kollektivtrafik och battre gang- och cykelvégar. Infor arets sommar plane-
rades flera atgarder, som dock lades pa is pga pandemin, men som ska tas upp igen in-
for 2021.

Regelbundna méten har dessutom sedan en tid hallits mellan KDF och stadens led-
ning kring gemensamma trafikmal och andra Djurgardsfragor. De uppgifter som den
foreslagna samordnaren skulle fa ar med andra ord redan fordelade.

2. Krav att regionen okar sparvagstrafiken till Djurgarden

Okad kollektivtrafik ar en forutsattning for minskad biltrafik. Forlangningen av
sparvagen till Centralen 2018 med koppling till pendeltdg och t-bana valkomnades
darfor av KDF och KDI. Under 2019 6kade resendrerna har med hela 30 % — mest i
hela SL:s nat. Under 2020 ar ska antalet vagnar oka, vilket bor ge an fler turer och fler
resenérer, i linje med motionérens krav.

KDF och KDI traffar regionledningen regelbundet och diskuterar saval 6kad trafik
pa dagsens sparvag, som en snar start for sparvagen till Norra Djurgarden. Om staden
drar & samma hall i dessa sparvéagsfragor vore detta mycket vardefullt.

3. Samordna varutransporterna till alla verksamheter pa Djurgarden med ellastbi-
lar

Motiondren menar att de manga transporterna borde samordnas enligt monster fran
Gamla stan och helst ske med ellastbilar.

Detta &r en intressant idé, som finns bland de miljéfragor som KDI just nu diskute-
rar infor framtiden. Kanske kan ett samarbete med staden etableras.

4. Paborja arbetet med att tillsammans med andra aktorer bygga en gang- och cy-
kelbro fran Strandvégen till Junibacken pa Djurgérden

Vid sidan av 6kad kollektivtrafik, enligt motionens punkt 2, ar battre gang- och cy-
kelvéagar en viktig forutsattning for minskad biltrafik. Hosten 2019 invigde KDF dér-
for Folke Bernadottes bro dver Djurgardsbrunnsviken, vilket redan lett till nya rorel-
semonster till och fran Sédra Djurgarden.

En bro som avlastar sjélva Djurgardsbron fanns redan under utstallningen 1897 och
den bro som nu foreslas fran Strandvagen till Junibacken har diskuterats sedan 1970-
talet. Forutom att avlasta den ofta farligt trdnga Djurgardsbron, skulle den avsevart
forkorta gangvagen fran City och minska trycket pa andra trafikslag.

Trafiknamnden beslot 2014 att utreda denna bro, men fragan har fastnat. KDF har
uppvaktat staden i fréagan och ser fram emot ett samarbete i fragan. D& KDF ensamt fi-
nansierade Folke Bernadottes bro (med mindre stod fran Lansstyrelsen), menar KDF
att staden bor ansvara for denna bro.

5. Samordna ett sopsugssystem for sopor och matrester for manga av verksamhe-
terna pa Djurgarden

For narvarande pagar flera stora byggprojekt kring Falkenbergsgatan: Liljewalchs
bygger ut, Pop House och ABBA-museet utvecklas och Gréna Lund utvidgas. Att inte
samtidigt ta tag i frigan om gemensam sophantering vore darfor djupt oklokt. Nasta
tillfélle ligger kanske ett sekel bort? Just har & KDF:s markdgande mycket litet, varfor
vi satter var tillit att staden och Gvriga aktorer tar sitt gemensamma ansvar i denna his-
toriskt viktiga fraga for Djurgardens framtida miljo.
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Detta ar aven var asikt avseende den separata motionen i denna fraga (2019/1839).

Sammanfattningsvis menar KDF att motionens punkter &r angelédgna och delvis re-
dan omhéndertagna. | flera av dem finns ett fruktsamt samarbete mellan KDF och
staden.

20



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Maria-Elsa Salvo m.fl. (S) och Jonathan Metzger
m.fl. (V) enligt foljande.

att nd&mnden beslutar att tillstyrka motionen, samt darutver anfora foljande:

Tillsatt en samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden

I utlatandet kan vi lasa att Kungliga Djurgardsforvaltningen som huvudsaklig mar-
kéagare bor samordna trafiken pa Djurgarden. Vi menar att Kungliga Djurgardsforvalt-
ningen hittills inte klarat av att samordna verksamheternas olika intressen pa omradet
och att Stockholms stad hittills ocksa gjort for lite. Darfor bor staden tillsatta en sam-
ordningsperson, som tillsammans med Kungliga Djurgardsforvaltningen och den
sammanslutning som finns for verksamheterna pa Djurgarden, far i uppdrag att ut-
veckla och forbéttra situationen sa att trafiken pa Djurgarden far en béttre ordning an
vad den har idag. Svaret fran kontoret ar darfor inte tillfredsstallande, ansvaret skjuts
endast vidare pa nagon annan. Det har inte fungerat hittills och kommer inte leda till
nagra forbattringar i framtiden.

Kréav att regionen okar sparvagnstrafiken till Djurgarden

Vi beklagar att kontoret varken kommenterar situationen med sparvagstrafiken el-
ler motionens forslag, ndmligen att en framstéllan sker till regionen om 6kad frekvens
av sparvagnstrafiken till Djurgarden. Kapaciteten maste forbattras snarast och denna
fréga maste ocksd Stockholms stad tydligt kommunicera till regionens politiker som
idag begransar servicen pa denna stracka.

Samordna varutransporterna till alla verksamheter p& Djurgarden med ellastbilar

Varutransporterna pa Djurgarden &r idag omfattande, men kan minskas radikalt
med en samlastningsldsning. Det skulle vara bra for klimatet, miljon, trivseln och
trafiksakerheten. Vi beklagar att kontoret &ven har skjuter frégan ifrén sig. Aterigen ar
det nagon annan som ska ta initiativet. Staden har mycket att vinna pa att tillsammans
med Kungliga Djurgardsforvaltningen och den sammanslutning som finns for verk-
samheterna pa Djurgarden ta initiativ till en samlastningscentral.

Paborja arbetet med att tillsammans med andra aktérer bygga en gang- och cykel-
bro frén strandvagen (Torstenssonsgatans forlangning) till Junibacken pa Djurgarden

Det ar gladjande att kontoret ser positivt pa att forbattra kopplingen mellan Strand-
vagen och Sodra Djurgérden for gdende och cyklister eftersom det skulle forbattra
béde tillganglighet till och trafiksituationen pd Djurgérden. An en géng ar det dock
nagon annan som ska ta initiativet till detta, och kontoret vill inte medverka till en
forbattring for gdende och cyklande stockholmare om inte ndgon annan tar initiativet.

Samordna ett sopsugssystem for sopor och matrester for manga av verksamheterna
pa Djurgarden

Vi valkomnar att kontoret stéller sig positivt till att forutsattningarna for en sop-
sugsanlaggning i omradet utreds, kostnadsberéknas och genomfors da en sadan an-
laggning skulle bidra till en forbéattring av miljon och trafiksituationen pa sodra Djur-
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garden. Med en sopsugsanlaggning reduceras antalet tunga transporter kraftigt. Det ar
mycket beklagligt att de blagrona stoppade investeringen av en sopsug kopplad till Lil-
jevalchs, med omfattande sopbilstrafik med tunga fordon som féljd mitt i ett torgom-
rade dar manga manniskor ror sig.

Trafiknamnden

Reservation anfoérdes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S)
enligt foljande.

att namnden beslutar att tillstyrka motionen och att darutéver anféra foljande:

Det ar gladjande att trafikkontoret staller sig positivt till att forutsattningarna for en
sopsugsanlaggning, samlastning for transporter samt en ny gang- och cykelbro fran
Strandvéagen till Galarparken utreds.

Tillsatt en samordningsperson med ansvar for trafiken pa Djurgarden

| utlatandet kan vi lasa att kontoret garna ser att en Gversyn och samordning av tra-
fikfragorna pa Djurgarden gors, men att Kungliga Djurgardsforvaltningen som huvud-
saklig markagare och vaghallare bor ta initiativ, ansvara for och bedriva det arbetet. Vi
menar att Kungliga Djurgardsforvaltningen hittills inte klarat av att samordna verk-
samheternas olika intressen p& omradet och att Stockholms stad hittills ocksa gjort for
lite. Darfor bor staden tillsatta en samordningsperson, som tillsammans med Kungliga
Djurgardsforvaltningen och den sammanslutning som finns for verksamheterna pa
Djurgarden, far i uppdrag att utveckla och forbittra situationen sa att trafiken pa Djur-
garden far en battre ordning an vad den har idag. Svaret fran kontoret &r darfor inte
tillfredsstéallande, forst konstateras att det behdvs en éversyn och samordning, sedan
skjuts ansvaret vidare pa nagon annan. Det har inte fungerat hittills och kommer inte
leda till nagra forbattringar i framtiden.

Kréav att regionen okar sparvagnstrafiken till Djurgarden

Kontoret anser att sparvagen till Djurgarden precis som annan stomkollektivtrafik
ska ha frekvent trafikering och hog kapacitet och gar igenom manga olika atgérder
som regionen kan gora. Vi beklagar dock att motionens férslag inte kommenteras,
namligen att en framstéllan sker till regionen om 6kad frekvens av sparvagnstrafiken
till Djurgarden. Kapaciteten maste forbattras snarast och denna fraga maste ocksé
Stockholms stad tydligt kommunicera till regionens politiker som idag begransar ser-
vicen pa denna stricka.

Samordna varutransporterna till alla verksamheter pa Djurgarden med ellastbilar

Varutransporterna pa Djurgérden &r idag omfattande, men kan minskas radikalt
med en samlastningsldsning. Det skulle vara bra for klimatet, miljon, trivseln och
trafiksikerheten. Vi beklagar att kontoret dven har skjuter fragan ifran sig. Aterigen ar
det nagon annan som ska ta initiativet. Staden har mycket att vinna pa att tillsammans
med Kungliga Djurgardsforvaltningen och den sammanslutning som finns for verk-
samheterna pad Djurgérden ta initiativ till en samlastningscentral.

Paborja arbetet med att tillsammans med andra aktorer bygga en gang- och cykel-
bro fran strandvagen (Torstenssonsgatans forlangning) till Junibacken pa Djurgarden
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Det &r gladjande att kontoret anser att det finns ett intresse i att studera mojlighe-
terna till att forbattra kopplingen mellan Strandvagen och Sédra Djurgarden for gaende
och cyklister. Vi ser fram emot ett sadant forslag till namnden.

Samordna ett sopsugssystem fér sopor och matrester for manga av verksamheterna
pa Djurgarden

Vi valkomnar att kontoret stéller sig positivt till att forutsattningarna for en sop-
sugsanlaggning i anslutning till Falkenbergsgatan utreds och kostnadsberdknas. Konto-
ret lyfter ocksa flera tunga argument for varfor det skulle vara en bra l6sning. Det ar
mycket beklagligt att de blagrona stoppade investeringen av en sopsug kopplad till
Liljevalchs, med omfattande sopbilstrafik med tunga fordon som féljd mitt i ett torg-
omrade dar manga manniskor ror sig. Nu menar kontoret att det aterigen &r nagon
annan som maste ta initiativet, eftersom staden nu verkar ha forlorat sin enda chans till
radighet Gver fragan. Vi menar aterigen att staden har mycket att vinna pa att tillsam-
mans med Kungliga Djurgardsférvaltningen och den sammanslutning som finns for
verksamheterna pd Djurgarden ta initiativ till en sopsugsanlaggning. Istéllet for att
vanta pa att ndgon annan ska agera kan staden faktiskt driva fragor for stockholmarnas
bésta.

Sarskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD) enligt féljande.

Sverigedemokraterna stddjer 6verlag synpunkterna och foérslagen i motionen. Vi ser
positivt pa tillsattande av en samordningsperson som kan utreda trafiksituationen pa
Djurgarden, att en framstéllan sker till regionen om 6kad frekvens av sparvagnstrafi-
ken till Djurgarden, att en samordning sker av alla varutransporter till verksamheterna
pa Djurgarden samt att det sker med ellastbilar och att ett sopsugssystem for sopor och
matrester installeras for verksamheterna pd Djurgarden med stadens medverkan. En
byggnation av en sadan anlaggning maste genomforas med stor forsiktighet med tanke
pé de naturvarden som finns i omradet. Sverigedemokraterna staller sig inte bakom
forslaget att en en gang- och cykelbro ska byggas mellan Strandvagen och Junibacken.

Eftersom Kungliga Djurgardsforvaltningen (KDF) ar huvudsaklig markégare och
vaghallare for sddra Djurgarden och forvaltar majoriteten av den mark dar det bedrivs
publika verksamheter anser vi liksom kontoret att det &r KDF som bor ta initiativ,
ansvara for och bedriva arbetet kring trafikfragor med kontoret som samarbetspartner.
Samarbetsavtal mellan parterna finns och samarbetet &r gott.

Staden &r endast vaghallare for Alkarret och Falkenbergsgatan samt delar av bo-
stadsomradet Djurgardsstaden. Det innebér att staden inte har ndgon radighet Gver
majoriteten av trafikrelaterade fragor pa Sodra Djurgarden.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av Stephanie Branzell m.fl. (V) enligt féljande.

Djurgarden &r en del av var Nationalstadspark. Vi bor strava efter att minimera biltra-
fiken dar och endast tillata behorig biltrafik, alltsa boende pa 6n, nyttotrafik samt fard-
tjanst och dylikt. Kollektivtrafiken bor naturligtvis utdkas, som ocksa framfors i mo-
tionen. Men inte bara sparvagn utan ocksa buss- och battrafiken. Sopsug ar som for-
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valtningen papekar inte latt att bygga pga stor naturhansyn maste tas. De stora traden
har ett stort rotsystem under jord som inte far skadas. En sopsug maste dessutom vara
kopplad till en containerterminal dar tomning kan ske. Var finns plats for en sadan
terminal? Dessutom kan inte alla fraktioner laggas i sopsugen. Pappersférpackningar
och glas far inte stoppas ner dar. Dessutom har restauranger fettavskiljare som maste
hamtas separat. Det ar alltsd inte helt l4tt att 16sa sophanteringen med en sopsug.

Sarskilt uttalande gjordes av Goéran Ek (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna stddjer 6verlag de synpunkter och férslag som Stadsdelsférvalt-
ningen har framfort i sitt tjansteutlatande till framlagda motion fran Socialdemokrater-
na. Vi ser positivt pa tillsattande av en samordningsperson som kan utreda trafiksitua-
tionen pa Djurgarden, att en framstallan sker till regionen om okad frekvens av spar-
vagnstrafiken till Djurgarden, att en samordning sker av alla varutransporter till verk-
samheterna pa Djurgarden samt att det sker med ellastbilar och att ett sopsugssystem
for sopor och matrester installeras for verksamheterna pa Djurgarden med stadens
medverkan. En byggnation av en sadan anlaggning maste genomféras med stor forsik-
tighet med tanke pa de naturvarden som finns i omradet. Sverigedemokraterna staller
sig inte bakom forslaget att en gang och cykelbro ska byggas mellan Strandvagen och
Junibacken.
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