Svar pa Interpellation av Svante Linusson (C) till
trafikborgarradet Lars Stromgren (MP) géllande
laddinfrastruktur

Dnr KS 2023/926

Svante Linusson har i en interpellation stéllt foljande fragor till mig:

1. Hur avser trafikborgarridet att sékerstélla en tillrdckligt
omfattande laddinfrastruktur for att mota behoven i1 samband
med omstillningen till elektrifierade fordon och for att klara
stadens egna mal?

2. Vilka affarsmodeller har 6vervégts och utvirderats for att
finansiera och péaskynda utbyggnaden av laddinfrastrukturen i
Stockholm?

3. Har trafikborgarrddet sikerstillt att avtalen med bolagen som
satter upp laddinfrastruktur inkluderar tillgéng till data om nér
och var efterfragan dr som storst sa att sé att staden kan
optimera den fortsatta utbyggnaden?

Jag instimmer med interpellanten i behovet av utbyggd
laddinfrastruktur och beklagar att regeringen bromsar omstéllningen
av fordonsflottan genom att slopa miljobilsbonusen och sénka
reduktionsplikten. Transporter dr den storsta kéllan till klimatutslapp
1 Stockholm. Elektrifiering dr en viktig pusselbit {for att minska
utsldppen fran transporter, tillsammans med minskad

fordonstrafik. Stockholms stad har hoga mal inom omrédet och ska
fram till &r 2030 minska utslédppen fran transportsektorn med 80
procent, minska biltrafiken med 30 procent samt ha en utslédppsfti
innerstad.

Stockholms stad arbetar pa flera olika sétt for utbyggd
laddinfrastruktur, sirskilt genom det kommunala
parkeringsbolaget Stockholm Parkering. Parkering pa
fastighetsmark behdver utgora huvuddelen av all 1dngtidsparkering,
1 enlighet med stadens framkomlighetsstrategi och
parkeringslagstiftningen d4 den gemensamma gatumarken &r en
begransad resurs. Stockholm Parkering som arbetar med parkering
pa kvartersmark dr darfor en nyckelaktor. Det mest effektiva séttet
att ladda &r vid bilens vanliga parkeringsplats pa

kvartersmark under natten, dé efterfrdgan pa el frdn 6vriga
samhdllet ar 14gre och risken for effektbrist mindre. Det dr fem
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ganger dyrare att installera laddinfrastruktur pd gatumark an 1
garage, vilket dr ytterligare ett argument fOr att bilar i forsta hand
bor ladda 1 garage och att Stockholm Parkering har en mycket viktig
roll i detta som inte ska underskattas.

Stockholm Parkering arbetar brett med laddinfrastruktur runtom i
staden och har tagit fram affarsmodeller 1 samarbete med stadens
parkeringsdgande bolag som Svenska Bostidder, Stockholmshem,
Familjebostidder och SISAB. Affarsmodellerna stracker sig fran att
Stockholm Parkering bekostar och tar ansvar for installation och
drift av laddutrustningen till att det fastighetsédgande bolaget sjdlva
bekostar investeringen och Stockholm Parkering endast &r
entreprendr. Vilken affairsmodell som ar lampligast vid varje
tillfalle beror pa verksamhetens forutsittningar, befintliga avtal och
typ av parkeringsplats som ska elektrifieras.

Aven om huvuddelen av laddningen bor ske hemmavid pa
kvartersmark, finns det en del bildgare i framforallt innerstaden som
har svart att hitta alternativ till att parkera pa gatan och darmed
behover laddningsmojligheter dven finnas dér. Pa gatumark anvénds
sedan ar 2017 en marknadsmodell dir staden tecknar
nyttjanderittsavtal med laddoperatorer som stér for all investering
och drift av laddutrustning. Detta &r ett mycket kostnadseffektivt
satt for staden och skattebetalarna att installera laddinfrastruktur.
Det dr den som viéljer att 4ga en egen laddbar bil som star for
investeringen genom att laddoperatdrerna tar betalt for
laddsessionen. Modellen fungerar bra och inga planer finns pa att
arbeta utifran en annan modell. I nyttjanderattsavtalet ingar att
laddoperatorerna forbinder sig att 1dmna data till staden om
utnyttjandet av laddplatserna. Staden har ddrmed mycket god
statistik pd hur laddplatserna anvinds och var laddplatser bor
etableras.

Staden arbetar dven med att underlétta for privata aktorer att bygga
ut laddinfrastrukturen pé kvartersmark. Milj6forvaltningen driver
sedan manga ar tillbaka projektet Fixa laddplats dér t ex
bostadsrittsforeningar kan hitta information och fa radgivning i
hur de kan installera laddinfrastruktur i sina fastigheter.

Innovativa sitt att installera laddinfrastruktur ingér i stadens arbete
sedan nagra ar tillbaka. Ett pilotprojekt med att anvédnda el fran
belysningsstolpar genomfors sedan 2023 i samarbete mellan
trafikndmnden och Stockholm Parkering och ska utdkas ytterligare
under 2024. Det har d&ven genomforts en innovationstavling dér
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det vinnande bidraget placerar laddinfrastruktur 1 flyttbara
kantstenar vilket visentligt sdnker installationskostnaden.

Laddstolpar pa gatumark riskerar att 14sa in platser som kan
behovas for andra funktioner, och det ar darfor viktigt att 16pande
prova behovet av nya laddplatser sé att laddinfrastrukturen
optimeras for att uppné stadens mal om bade 6kad framkomlighet
och minskad klimatpéverkan. Nér fordonsflottan domineras av
elbilar 4r en laddpunkt per parkeringsplats inte nédvéandigtvis det
bista alternativet ur behovs- och kostnadssynpunkt. Nyare elbilar
har en rackvidd pa 20-40 mil, varfor de i genomsnitt inte behover
laddas varje dag. Darfor ar det viktigt att inte 6veretablera
laddinfrastruktur pa gatumark och lésa fast for lang tid framover att
ytan ska vara en parkeringsplats genom en investerad
laddinfrastruktur som laddoperatéren behdver kunna skriva av.
Laddinfrastruktur ska i forsta hand etableras pa kvartersmark och i
forsta hand inomhus 1 garage, eftersom det ar billigare och béttre
anvindning av var gemensamma yta. Den absoluta huvuddelen av
laddningen bor ske vid hemmet eller dér bilen har sin priméara
laddningspunkt. Den publika laddningen bor framforallt vara ett
komplement till detta.

Trafikndmnden har i stadens budget for 2024 fatt ett nytt uppdrag
om att bilda en samordningsgrupp i samarbete med
kommunstyrelsen, exploateringsndimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, Stockholm Parkering samt 6vriga berérda
ndmnder och bolagsstyrelser for att mdjliggora en snabb
elektrifiering genom gemensam malstyrning. [ uppdraget ingér att
se Over avgiftsmodeller i syfte att 6ka hemmaladdningen sa att t ex
bostadsrittsforeningar tar ansvar och betalar for att installera
laddinfrastruktur 1 sina privata garage.

Stockholm den 8 januari 2024

Lars Stromgren



