Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1302)

Genomfdrandebeslut for projekt
Kollektivtrafikatgarder pa Skrubba Malmvag

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att genomfora projekt Kollektivtrafikatgarder
pa Skrubba Malmvég till en utgift enligt bilaga 2 till utlatandet.

2. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att Skrubba Malmvég breddas pa en cirka 500 meter lang
stracka. Ett busskorfalt anlaggs i sodergaende riktning fram till korsningen med
Guddbroleden och busshallplats Solkraftsvagen forlangs och tillganglighetsanpassas i
bada riktningar i syfte att mojliggora framtida trafikering med ledbuss. Syftet med
projeketet ar att 6ka framkomligheten for busstrafiken mellan syddstra Stockholms
stad, Tyres6 och Handen och ger restidsvinster pa upp emot fem minuter for
busstrafiken.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att projektet bidrar till att stirka kollektivtrafikens
tvarkopplingar, att den betydande restidsférkortningen gor busstrafiken mer attraktiv
som resval, att strackan ar identifierad som ett prioriterat strak i trafiknamndens och
Region Stockholms kollektivtrafikplanering samt att projektet ar val genomarbetat
och ser mycket positivt pa att den bedomda utgiften for projektet har minskat jamfort
med bedémningen i inriktningsbeslutet.

Foredragande borgarradets synpunkter

En forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik bidrar till framkomlighetsstrategins
mal om att framja kapacitetsstarka fardmedel. Skrubba Malmvaég ar ett viktigt strak
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for busstrafik till och fran Tyres6 och Haninge. De foreslagna atgarderna ger
forbattrad forutsagbarhet och palitlighet for busstrafiken pa strackan, vilket innebar
att variationer i resenarernas restider och vantetider vid hallplatserna minskar och gor
det mer attraktivt att ka buss. Atgarderna &r béde till nytta fér bussresenérer som
passerar pa strackan och for pa- och avstigande som ska till och fran malpunkter i
narheten, exempelvis skola, verksamhetsomrade och bostadsomraden i anslutning till
Skrubba Malmvég. Projektet 6kar framkomligheten bade for dagens busstrafik men
ocksa for framtida stombusslinje. | framtiden planerar Region Stockholm en
utveckling av busstrafikeringen pa strackan med ¢kad turtathet, vilket dkar
atgardernas nytta och busstrafikens attraktivitet ytterligare.

Bilagor

1. Nuvérdeskalkyl, dnr KS 2024/1302-1.2. Sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

2. Ekonomi och finansiering, dnr KS 2024/1302-1.3 Sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 19 februari 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

Skrubba Malmvég ligger i Stockholms stads syddstra del, néra grénsen till Tyresé
kommun. Végen trafikeras av buss mellan Tyres och Handen. Under eftermiddagens
rusningstrafik uppstar stora trafikfloden i sodergaende riktning pa Skrubba Malmvég,
vilket leder till kber och skapar fordrojningar for busstrafiken.

For att oka framkomligheten foreslar trafiknamnden att vagen breddas pa en cirka 500
meter lang stracka, sa att ett busskorfalt kan anlaggas i sodergaende riktning fram till
korsningen med Guddbroleden. Namnden féreslar dven att busshallplats
Solkraftsvagen forlangs i bada riktningar i syfte att mojliggora framtida trafikering
med ledbuss. Den preliminéra tidplanen &r att byggstart kan ske under hdsten 2025.
Genomfdrande av atgarder kommer att fortsatta under 2026 och 2027.

Restidsvinsten for atgarderna beraknas till omkring tva minuter i genomsnitt, men i
rusningstrafik beddms restidsvinsterna bli upp emot fem minuter.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 november 2024 f6ljande.
1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande av projekt
Kollektivtrafikatgarder pa Skrubba Malmvég och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget och ger trafikndmnden rétt att
genomfora projektet till en investeringsutgift enligt bilaga 2.
2. Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfdrandebeslut.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 28 augusti 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bakgrund

Skrubba Malmvég ligger i Skarpnéck i stadens syddstra del, néra grénsen till Tyreso
kommun, se figur 1 och 2. Idag trafikeras strackan av busslinje 840 mellan Handens
station och Nacka strand. Skrubba Malmvég &r en del av ett viktigt framtida
tvargaende strak for expressbuss mellan Tyreso centrum, Handen och Flemingsberg,
utpekat i Region Stockholms Kollektivtrafikplan 2050, se figur 3. Skrubba Malmvég
ar ocksa ett utpekat prioriterat strak for busstrafik i stadens kollektivtrafikplanering.
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Figur 1, Oversiktsbhild dar laget for Skrubba Malmvag ar markerad.

R

sOowA

LinOALEN

HANVIKEN

Figur 2, Oversiktsbild dar Skrubba Malmvag ar markerad med rosa linje. Den
rodstreckade linjen markerar kommungrénsen mot Tyresd kommun.

Spartrafiken éar till stor del radiellt uppbyggd for resor mellan stadens yttre och inre
delar, medan buss- och sparvagnstrafiken fyller en viktig funktion for det tvargaende
resandet och matar resenarer till de radiella systemen. Idag har de tvargaende
busstraken ofta en lag standard avseende restider, prioritering och genhet. For att
kollektivtrafiken ska utgora ett attraktivt alternativ for dessa resor behover de
tvargaende straken utvecklas sarskilt i ytterstaden. | Stockholms stad planeras bland
annat utveckling kring Gullmarsplan och nya verksamheter och bostader Farsta. |
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grannkommunerna planeras och pagar utveckling av bland annat Tyres6 centrum och
Handen vilket kommer 6ka efterfragan pa kollektivtrafikresor i straket.

Tyreso C

O ﬁenﬂngsbe%J

O
Handen

Figur 3, Framtida utveckling av en tvargaende busslinje mellan Tyres6- Handen -
Flemingsberg. (Utdrag fran regionens kollektivtrafikplan 2050)

En utveckling av straket kan minska behovet av vinkelresor, det vill séga resor in mot
centrala Stockholm och sedan ut igen, och avlastar pa sa vis pendeltagstrafiken och
Gullmarsplan samt kan korta restiderna pa tvaren.

Atgardsvalsstudie

Trafikverket och trafikforvaltningen i Region Stockholm har tillsammans med
kommunerna Haninge, Tyreso och Stockholm genomfért en atgardsvalsstudie (AVS)
med malet att infora en ny expressbusslinje. | atgardsvalsstudien har problempunkter
for framkomligheten identifierats och atgardsforslag tagits fram for att uppna de
malhastigheter som fastslagits i regionens Kollektivtrafikplan 2050.

| ett forsta skede har strackan mellan Tyresd centrum och Handen utretts. Syftet ar att
oka framkomligheten och minska restiderna. Totalt vantas alla genomforda atgérder
langs med straket leda till i genomsnitt 8-9 minuters kortare restid for
kollektivtrafikresenarerna mellan Handen och Tyreso, vilket ar en stor restidsvinst.
Totalt for resenérerna pa strackan innebar restidsvinster pa ungefar 140 timmar under
maxtimmen och restidsvinsterna forvantas attrahera cirka 200 fler resenarer pa
strackan.

En genomforandeplan ar dverenskommen mellan parterna, Trafikforvaltningen,
Trafikverket, Stockholms stad, Tyresé kommun och Haninge kommun.
Genomforandeplanen syftar till att konkretisera och samordna parternas olika
atgardsatagande langs linjen. Inforandet av linjen sker 6ver en tioarsperiod i takt med
att atgarder genomfors och framkomligheten forbattras. I ett forsta steg kommer
turtatheten for linje 840 att utokas. Malet &r att infora en ny expressbusslinje med hog
turtathet. Genomforda atgarder kommer direkt att gora nytta for befintlig busstrafik
och — resenarer dven innan expressbuss borjat trafikera straket. Respektive vaghallare
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svarar for utredning, projektering och genomférande av framkomlighetsatgarderna
medan trafikforvaltningen i Region Stockholm handlar upp och utvecklar trafiken.
Trafikverket planerar bland annat att anlagga busskorfélt och nya busshallplatser vid
Martensbergskorset. Tyresd kommun planerar busskaérfalt och forlangda
busshallplatser pa Bollmoravagen.

Mal och syfte

Projektets mal &r att 6ka framkomligheten bade for dagens busstrafik men ocksa for
framtida stomlinje. Projektet utgar fran inriktningen i trafikkontorets
kollektivtrafikplanering dar Skrubba Malmvag ses som ett prioriterat strak for
kollektivtrafiken.

En forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik bidrar till framkomlighetsstrategins
mal om att frimja kapacitetsstarka fardmedel. Projektet svarar ocksa upp mot
trafiknamndens mal om att satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
prioriteras. Projektet ligger i linje med Finansborgarradets forslag till budget 2025,
dar det bland annat skrivs att staden, tillsammans med Region Stockholm, ska dka
attraktiviteten for busstrafik, att infrastruktur for gang-, cykel- och kollektivtrafik dar
det kan 6verta marknadsandelar av biltrafiken ska prioriteras och att atgarder for den
tvargaende busstrafiken i soderort och vasterort ska genomféras. Projektet svarar
darmed upp mot Kommunfullméktiges inriktningsmal om att staden ska vara en stad
dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Befintlig situation

Skrubba Malmvég ansluter till Tyresdvagen i norr och Gudébroleden i s6der, som
bada ar statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Aven korsningen mellan
Skrubba Malmvéag och Guddbroleden inklusive dess signalanlaggning tillhor
Trafikverket.

Mitt pa Skrubba Malmvéag ansluter Bollmoravéagen som leder in i Tyres6 kommun
och vidare mot Tyreso centrum, se figur 2. Det &r strdckan mellan korsningarna med
Bollmoravagen och Guddbroleden pa Skrubba Malmvég som idag trafikeras av
busslinje 840 mellan Handens station och Nacka strand. Linjen har idag nédrmare

2 000 resenarer per dygn.

Pa Skrubba Malmvag finns busshallplats Solkraftsvagen med hallplatslagen placerade
efter korsningen med Solkraftsvdagen och Solvagen i bada riktningar.
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Figur 4, Oversiktsbild som visar malpunkter langs med Skrubba Malmvag.
Busshallplats Solkraftsvagens hallplatslagen &ar markerade med svarta rektanglar.

Dagens trafiksituation
Idag trafikeras Skrubba Malmvég av cirka 10 000 fordon per dygn, med relativt jamn

fordelning mellan riktningarna.

Trafiken ut fran Skrubba Malmvég pa Guddbroleden &r fordelad pa ungefar 10 %

hdgersvangande norrut och 90 % vanstersvangande sdderut, se figur 6.
Framkomlighetsproblematiken pa Skrubba Malmvag ar framst kopplad till den stora
andelen vanstersvangande trafik, da detta ocksa ar busstrafikens fardvag.
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Figur 5, Fordelning av svangande trafik fran Skrubba Malmvag till Gudobroleden. Ca

10 % av trafiken svanger at hoger och 90 % at vanster.

Korsningen mellan Skrubba Malmvég och Gudobroleden &r signalreglerad och
hdgersvangskorféltet toms vid varje grontid. Vanstersvangskorfaltet har dock mer

trafik an vad korsningen har kapacitet for och darmed véxer kéerna bakat.

Figur 6, Bilder som visar kosituationen pa Skrubba Malmvég,

Observationer pa platsen visar att kon i sodergaende riktning som langst gar fran

Guddbroleden till en bit norr om korsningen med Solkraftsvagen under
eftermiddagens hogtrafik, se bilder i figur 7. De langsta kberna forekommer mellan
kl. 16 och 17 pa eftermiddagen, med ihallande kder pa 250-300 meter och toppar da

kderna véxer ytterligare. Den langsta observerade kélangden &r 550 meter, se figur 8.
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Figur 7, Maximal observerad kolangd pa Skrubba Malmvag ar markerad med bla

linje.
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For busstrafiken bedéms framkomlighetsproblemen medfora fordrojningar pa
omkring fem minuter mellan kl. 16 och 17 pa eftermiddagarna och upp emot 7-8
minuter de tidpunkter da kderna vaxer sig som langst.

Busstrafik

Skrubba Malmvég trafikeras idag av busslinje 840. Linjen trafikerar med 15-
minuterstrafik under rusningstrafik, med ytterligare avgangar under morgonen. Under
ovriga tider trafikerar busslinjen med halvtimmestrafik.

Gang- och cykeltrafik

Langs med Skrubba Malmvég finns en gang- och cykelbana som utgér en del av ett
regionalt cykelstrak. Gang- och cykelbanan ar separerad fran motortrafiken med en
bred skiljeremsa med en trédallé.

Under 2023 byggdes dvergangsstallena vid korsningen mellan Skrubba Malmvég och
Solkraftsvagen om i ett annat projekt med busskuddar och mittrefuger i syfte att oka
trafiksakerheten for gaende och cyklister vid évergangsstallets sodra anslutning.

Ledningar

Langs med Skrubba Malmvags 6stra sida finns en luftburen hdgspéanningsledning,
vilket medfor vissa begransningar i hur breddning av végen kan ske och hur
exempelvis belysningsstolpar kan placeras. Langs med végen finns ocksa befintliga
ledningar for bland annat el, vatten, dagvatten, spillvatten, opto och ledningar till
Trafikverkets signalanlaggning vid korsningen med Guddbroleden.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret, samratts med Skarpnacks
stadsdelsforvaltning och stamts av med Vattenfall. Foreslagna atgarder har tagits fram
av och stamts av med Trafikverket och trafikforvaltningen i Region Stockholm.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2024-10-15.
Atgardsforslag
Projektets innehall

De foreslagna atgarderna innebér att Skrubba Malmvég breddas ca 1,5 meter Gsterut
pa en ungefar 500 meter lang stracka, fran busshallplats Solkraftsvagens norra
héllplatslage fram till korsningen med Guddbroleden.
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Figur 8, Perspektivbild dver busskérféltet pa Skrubba Malmvag

Forslag pa utformning i sédergaende riktning

Trafikkontoret foreslar att busskorfaltet startar fore korsningen med Solkraftsvéagen i
sodergaende riktning. Kérbanan breddas upp for att inrymma tva korfalt i
sodergaende riktning, varav det hogra foreslas vara busskorfalt, se figur 9.

Busshallplats Solkraftsvagen foreslas tillganglighetsanpassas i bada riktningar och
forlangas i sodergaende riktning for att anpassas till trafikering med ledbuss.

Forslag pa utformning i norrgaende riktning

I riktning norrut foreslas inga storre forandringar av utformningen, mer an att korbana
och befintlig ficka med informationsskylt justeras i sidled for att anpassas till vagens
breddning dsterut.

Belysning

Belysningen for korbanan &r idag placerad pa ostra sidan av vagen och eftersom
breddning foreslas ske osterut behdver laget for belysning justeras. Utformning och
placering behdver anpassas med hansyn till narheten till luftledningen.

Avvégningar

Flera alternativ har utretts och studerats i detta projekt. Alternativen har framfor allt
rort busskorfaltets placering och langd for att det ska vara mojligt for busstrafiken att
na busskorfaltet under eftermiddagsrusningens koer.

Att oka busstrafikens framkomlighet pa Skrubba Malmvag med en enklare atgard
sasom justering av trafiksignalen i korsningen med Guddbroleden forsvaras av att det
foreligger konflikt med flera genomgaende busslinjer, linjerna 806, 807, 818, 822,
892 och framtida expressbuslinje I langs Guddbroleden. Enbart en bussprioritering i
trafiksignalen kan inte forbattra busstrafikens framkomlighet pa Skrubba Malmvag pa
grund av det stora antalet vanstersvangande som skapar kéer som busstrafiken fastnar
i och darfor inte kommer fram till korsningen.
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Konsekvenser
Framkomlighet for busstrafik

De foreslagna atgarderna innebér att busstrafiken far en cirka 500 meter lang stracka
med busskaérfalt i sodergaende riktning, vilket forvéntas ge kortare restider under
hogtrafik. | atgardsvalsstudien beraknas restidsvinsten till cirka tva minuter i
genomsnitt men observationer visar pa annu storre restidsvinster i hogtrafik. En
bedémning &r att detta sammanlagt motsvarar en tidsvinst pa drygt 13 timmar per
dygn for resendrerna som idag reser i sodergaende riktning under eftermiddagens
rusningstimmar.

| tidigare kollektivtrafikprojekt har trafikkontoret till stor del arbetat med atgarder
som ger en forbattrad prioritering i gaturummet, exempelvis med nya
kollektivtrafikkorfalt, reglering i korsningspunkter och prioritering i trafiksignaler.
Beroende pa platsens forutsattningar kan dessa atgarder ge en forbattrad
framkomlighet men effekterna ar ofta svara att berékna och handlar i stérre grad om
forbattrad palitlighet an en forkortad genomsnittlig restid. I detta projekt innebar
atgarderna att busstrafiken far en 1ang stracka med busskarfalt vilket ger en stor
restidsvinst for busstrafiken, jamfort med manga andra projekt som genomforts. Detta
gor att trafikkontoret anser att de foreslagna atgarderna ar val motiverade.

De foreslagna atgarderna minskar utéver detta risken for att busstrafik fastnar i kder
under rusningstrafik. Detta ger forutsattningar en forbattrad forutsagbarhet och
palitlighet, vilket innebér att variationer i resendrernas restider och vantetider vid
héllplatserna minskar.

De foreslagna atgarderna ar bade till nytta for bussresenarer som passerar pa strackan
och for pa- och avstigande som ska till och fran malpunkter i narheten, exempelvis
skolan, verksamhetsomradet och bostadsomraden i anslutning till Skrubba Malmvag.
De foreslagna atgarderna bidrar till att minska restiderna for och att forstarka den
tvargadende busstrafiken i ytterstaden, vilket avlastar pendeltagstrafiken och
Gullmarsplan.

| framtiden planeras en utveckling av busstrafikeringen med 6kad turtathet vilket
kommer att 6ka atgardernas nytta och busstrafikens attraktivitet vilket lockar fler
resenarer.

Framkomlighet for dvriga trafikslag

Ovrig trafik kommer, med den foreslagna utformningen, ha ett korfalt i vardera
riktningen likt idag. Framkomligheten forvantas darmed inte paverkas i storre
utstrackning av de foreslagna atgarderna.

Ledningar

Pa strackan finns befintliga ledningar for bland annat el, vatten, dagvatten, spillvatten,
opto och ledningar till Trafikverkets signalanldggning vid korsningen med
Guddbroleden.
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For att inrymma ett busskorfalt i sodergaende riktning kravs en breddning pa ca 1,5
meter Osterut mot den luftburna hdgspéanningsledningen. Breddningen kommer inte
att innebara nagon paverkan som innebar ombyggnader av ledningen, men stéller
bland annat krav pa hur arbeten pa platsen ska utfras och hur belysningsstolpar kan
placeras.

Belysning

I och med breddningen av Skrubba Malmvég 6sterut behdver gatubelysningen som &r
placerad langs végen flyttas till nytt 14ge. Trafikkontoret har studerat olika alternativ
och forordar att gatubelysningen flyttas 6sterut. Detta innebér att gatubelysningen
hamnar narmare hégspanningsledningen pa vagens 6stra sida. Nérheten till ledningen
medfor att belysningsstolparna behdver bestd av kompositmaterial for att inte riskera
att bli stromforande.

Komposit &r inte ett standardmaterial som trafikkontoret normalt anvéander i
belysningsstolpar. Narheten till hdgspanningsledningen medfor ocksa krav pa hur
arbeten sasom drift och underhall kan genomforas. Sammantaget kan den nya
placeringen av belysning medfora 6kade kostnader vid underhall av gatubelysningen
pa strackan.

Trafikkontoret har vagt den 6kade underhallskostnaden mot de konsekvenser och
kostnader som det skulle medfora att istéllet placera gatubelysningen pa Skrubba
Malmvags vastra sida. Detta skulle innebéra schaktarbeten for belysningsstolpar och
ledningar pa véagens vastra sida, som annars inte skulle paverkas av projektet.
Schaktarbeten skulle krévas i ndrheten av allétraden och dess rotter, vilket medfor
risk att allétrad skadas eller behdver avverkas. Detta skulle innebéra en betydligt
hdgre investeringsutgift. Trafikkontoret forordar déarfor en placering av gatubelysning
pa vagens Ostra sida.

Dagvatten

Under 2024 genomfor trafikkontoret i samverkan med SVOA en kartlaggning av
vagar med trafikflode pa éver 10 000 fordon/dygn och dar dagvattenrening idag
saknas i syfte att foresla reningsatgarder i enlighet med krav fran Miljobalken.
Skrubba Malmvég har pekats ut som en av de végstrackor dar rening av dagvatten
behover utredas. | forsta hand ska dagvatten tas omhand lokalt. | kommande skeden
av detta projekt ska mindre atgarder studeras, sdsom borttagande av kantsten inom
projektomradet for att underlatta avrinning till gronytor och pa sa satt forbattra
forutsattningarna for rening och lokalt omhandertagande av dagvatten.

Miljo
Atgarderna forbattrar framkomligheten for kollektivtrafik, vilket bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att framja kapacitetsstarka och hallbara fardmedel.
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Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgarder for att reducera risken for
dversvamning och kan konstatera det inte foreligger nagot behov av sadana atgarder
inom detta projekt.

Risken for buller- och vibrationsstérningar bedoms vara liten da Skrubba Malmvag
inte ligger i ndra anslutning till bostadsbebyggelse.

Trafiksakerhet

Under 2023 genomfordes atgarder inom hastighetsplanen i form av busskuddar vid
overgangsstallena 6ver Skrubba Malmviég vid korsningen med Solkraftsvagen.

De foreslagna atgarderna i detta drende medfér en viss forsamring ur
trafiksakerhetssynpunkt for gangtrafikanter, da 6vergangsstallena dver Skrubba
Malmvag vid korsningen med Solkraftsvagen kommer att passera over tva korfalt nar
busskorfalt tillkommer i sodergaende riktning. Med anledning av detta ser
trafikkontoret att det dven fortsattningsvis finns behov av trafiksakerhetshjande
atgarder pa platsen.

Tillgénglighet

| projektet ingar tillganglighetsanpassning av 6vergangsstallen i anslutning till
korsningen med Solkraftvagen och tillganglighetsanpassning av busshallplats
Solkraftsvagen i bada riktningar. Detta innebér en forbattring ur
tillganglighetssynpunkt.

Detta ligger i linje med fokusomrade tre i stadens Program for tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedséttning. Fokusomrade tre handlar bland
annat om ratten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvanda stadens utemiljoer.

Gronytor och trad

For att inrymma ett busskorfalt i sodergdende riktning krévs en breddning pa ca 1,5
meter Osterut och gronytor pa Gstra sidan av Skrubba Malmvég tas i ansprak. Pa den
oOstra sidan finns uppvuxen sly och mindre trad som kommer att behdva avverkas till
foljd av breddningen och for att de hamnar i slénter till den nya kantstenslinjen. Detta
kommer att utredas narmare under kommande skeden da hojdséttningen studeras
narmare.

Kontoret bedomer att ett 20-tal mindre trad behover fallas, mestadels tallar, se figur 9.
Detta kommer att studeras ndrmare i kommande skeden. Trad som félls kommer att
ersattas med tva nya trad i samrad med stadsdelsforvaltningen, i forsta hand inom
projektomradet.

13 (17)



Figur 9, Trad langs med Ostra sidan av Skrubba Malmvag.

Jamstélldhet och trygghet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel av resorna i
kollektivtrafiken an mén, i genomsnitt 58 % av kollektivtrafikresenarerna ar kvinnor.
Framkomlighetsatgarder for buss kommer darfor troligen ge mer nytta for kvinnor &n
for man. Jamstalldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om att méans och
kvinnor beteende ska vara lika, utan om att koénen ska ha samma mojligheter att resa
och att inte nagot av kdnen systematiskt missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att
skillnader mellan hur kvinnor och man reser i Stockholm &r relativt sma och att
trenden &r att de flesta skillnader minskar dver tiden.

Tidplan och genomférande
Tidplan

Ett genomforandebeslut i oktober 2024 innebdr att trafikkontoret kan arbeta vidare
med detaljprojektering och framtagande av forfragningsunderlag under vintern 2024-
2025. Dérefter kan upphandling av entreprendr ske under 2025, vilket mojliggor en
byggstart under hosten 2025. Genomférande av atgarder kommer att fortsatta under
2026 och 2027.

Aktivitet 2024 2025 | 2026 | 2027

Genomférandebeslut X
(TN och ev. KF)
Projektering X X
Upphandling
Entreprenad X X X
Slutredovisning X

x

Produktionsplanering och trafik under byggtiden
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Eftersom Skrubba Malmvag &r ett prioriterat strak for bade kollektiv- och cykeltrafik
behover god framkomlighet beaktas under genomforandeskedet. Forutom att stréackan
trafikeras av buss finns ett industriomrade pa strackan, vilket staller krav pa god
framkomlighet aven for stora fordon. Langs Skrubba Malmvag finns ocksa en skola,
vilket stéller sarskilda krav pa god trafiksakerhet, tydlighet och framkomlighet for
gang- och cykeltrafikanter under byggtiden.

Kritiska moment som paverkar framkomligheten &r framforallt arbeten som kréver
avstangningar. Kontoret stravar efter att sadana arbeten utfors under lagtrafiktid.
Detta beddms vara kostnadsdrivande, och har inkluderats i projektets budget. Under
nasta skede i projektet kommer fragan om behovet av avstangningar studeras narmare
i detalj.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikationen i projektet ska vara aktiv, tillganglig, trovardig och folja
Stockholms stads évergripande riktlinjer. En kommunikationsplan med tillhérande
aktivitetsplan kommer att upprattas. Kommunikationsplanen innehaller riktade
insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.
Kommunikationsinsatser genomfors infor, under och efter projektets slut.

Ekonomi och finansiering
Investering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs
bada bilagorna enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering via Lansplanen for projektet.
Risk/Osékerhet

En riskanalys har utforts i projektet och nedan foljer en beskrivning av de viktigaste
riskerna som identifierats. Riskerna har kopplingar till de foreslagna atgarderna, deras
genomfdrande och effekter men ocksa tidplan och kalkyl.

| tidigare skede identifierades riskerna att stodmurar behdver anlaggas for att hantera
hojdskillnader och att markfororeningar finns pa platsen. De foreslagna atgardernas
héjdsattning har utretts ndrmare i detalj och kontoret har darfér kunnat avfarda viss
paverkan pa slanter och behovet av stédmurar. Borrprover har genomforts och da
analyserna inte visar tecken pa markfororeningar har beraknade utgifter for
omhéandertagande av fororenad mark och asfalt kunnat séankas.

Osakerheter i kalkylen beror dels pa att projektet annu ar i tidigt skede och alla fragor
darfor inte har utretts i detalj. Kontoret hanterar denna risk genom ett
detaljeringspaslag i kalkylen.
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En annan osakerhet ar kopplad till befintliga ledningar och for oférutsedda
ledningsflyttar som kan kravas till foljd av atgarderna. Kontoret har tagit hojd for
dessa osékerheter i kalkylen med ett riskpaslag.

En annan stor risk kopplad till kalkylen som identifierats ar det osakra varldslaget och
de stora kostnadsokningar som skett under de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen
kommer att se ut under det narmsta aret fram till genomfcrande ar svart att séga.
Trafikkontoret har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsokningar i kalkylen.

En risk som identifierats ar storningar for allméanheten under byggtiden pa grund av
minskad framkomlighet. Denna risk reduceras fraimst genom kommunikationsinsatser
samt noggrann produktionsplanering.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget 2025 framgar att busstrafiken ska prioriteras i hela
staden, till exempel genom fler busskorfalt pa lampliga strackor och 6kad prioritering
i trafiksignaler. Trafiknamnden ska genomfora atgarder for att 6ka den ytgaende
kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den tvargaende
stombusstrafiken i soderort och vasterort. Trafikndmnden ska samverka med Region
Stockholm for att gemensamt 6ka attraktiviteten for busstrafiken i Stockholm.

Under perioden 2023-2027 ges trafiknamnden en 6kning av investeringsplanen for att
kunna genomfora atgarder for forbattrad framkomlighet, varav 425 mnkr avsatts for
kollektivtrafik. Satsningen pa framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik syftar till att
oka framkomligheten, medelhastigheten samt palitligheten for busstrafiken.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens forslag till genomforande ar i linje
med kommunfullmaktiges budget 2025, eftersom den betydande restidsforkortningen
kommer att gora busstrafiken mer attraktiv som resval. Projektet bidrar till att starka
kollektivtrafikens tvarkopplingar. Att strackan &r identifierad som ett prioriterat strak
i trafikndmndens kollektivtrafikplanering och i regionens Kollektivtrafikplan 2050 &r
en forutsattning for att staden ska prioritera projektet.

Sammantaget bedémer stadsledningskontoret att investeringen kommer att bidra till
uppfyllande av verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad déar
framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektet ar val genomarbetat och att
trafiknamnden har beaktat och utrett ett flertal aspekter, sasom dagvatten,
trafiksékerhet, tillganglighet, trygghet, jamstalldhet, gronytor samt sékerstéallande av
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framkomlighet under genomférandeskedet. Stadsledningskontoret ser mycket positivt
pa att den bedémda utgiften for projektet har minskat jamfort med bedémningen i
inriktningsbeslutet.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
medger trafiknamnden att genomfora projekt Kollektivtrafikatgarder pa Skrubba
Malmvag till en utgift enligt bilaga till trafiknamndens tjansteutlatande. Utgifterna for
2025 ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar
behandlas i budget fér 2026.
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