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PM Rotel V (Dnr KS 2018/1462)

Kategorisering av cykelnatet

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 19 januari 2019

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har identifierat ett behov av att utveckla en nationellt enhetlig modell
for kategorisering av cykelnitet och foreslar att alla cykelvégar i den nationella
vigdatabasen ska bendmnas cykelstrak. Cykelstrdken ska preciseras som en av fyra
kategorier; regionalt cykelstrdk, huvudcykelstrak, lokalt cykelstrak eller
sommarcykelstrak. Vissa sérskilda cykelstrackor, som dven bitvis kan utgéras av
bilvég, ska bendmnas turismcykelled.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret stéller sig i grunden positivt till Trafikverkets ambition om
att skapa gemensamma kriterier och standarder for cykelnétet men anser att
standarder bor vara frivilliga och radgivande for kommunerna och tas fram i
samverkan mellan kommuner, regioner och Trafikverket. Stadsledningskontoret
anser vidare att de foreslagna kategorierna inte stimmer fullt ut med hur Stockholms
stads cykelnit ar klassificerat och att klassificeringen behdver utformas sa att den ar
relevant och applicerbar i savél storre som mindre kommuner och i sévil tit som
glest bebyggd miljo.

Trafikkontoret vilkomnar ansatsen i forslaget men instimmer i att standarder bor
vara frivilliga och rddgivande fér kommunerna och tas fram i samverkan mellan
kommuner, regioner och Trafikverket, att de foreslagna kategorierna inte stimmer
med hur Stockholms stads cykelnét ar klassificerat och att klassificeringen behdver
utformas sa att den &r relevant och applicerbar i savél stérre som mindre kommuner
och i savil tit som glest bebyggd miljo.



Mina synpunkter

Stockholms infrastruktur ska fraimja effektiva och hallbara transporter samt god
framkomlighet. For detta syfte satsas en och en halv miljard kronor under
mandatperioden for att 6ka framkomligheten for gaende, cyklister och
kollektivtrafiken.

Trafikverket foreslér ett antal fordandringar som sammantaget syftar till att
standarder for utformning, underhéll och framkomlighet av cykelnétet ska vara
likartade over landet oavsett vighéallare. Det ska vara tydligt for cyklister vad som
kan forvéntas pa olika slags cykelstrak, vilket 4r en mycket god ambition och leder
till att cykel ses som ett eget trafikslag som fortjinar samma goda standarder som
lange rétt for biltrafiken.

Som remissinstanserna framhéller dr Stockholms cykelnét redan kategoriserat i tre
olika slags strak: pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak. Regionala cykelstrak
pekas dven ut i samarbete med Trafikverket, Stockholms ldns landsting och
Lansstyrelsen. Forslaget fran Trafikverket skulle antingen behdva utdkas med fler
kategorier eller mdjliggora viss flexibilitet utifran lokala och regionala foérhallanden,
for att kunna vara relevant och applicerbart i Stockholms stad.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 2 januari 2019

DANIEL HELLDEN

Bilagor
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning

Arendet

Trafikverket har identifierat ett behov av att utveckla en nationellt enhetlig modell
for kategorisering av cykelnétet och foreslér ett antal fordndringar som sammantaget
syftar till att anvéindningen av cykelvdgarna kan beskrivas tydligt.

Trafikverket foreslar att alla cykelvagar i den nationella vigdatabasen ska
bendmnas cykelstrak. Cykelstraken ska preciseras som en av fyra kategorier;
regionalt cykelstrak, huvudcykelstrak, lokalt cykelstrak eller sommarcykelstrak.
Vissa sarskilda cykelstriackor, som &ven bitvis kan utgdras av bilvdg, ska bendmnas
turismeykelled.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret
har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 5 december 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2019 framgér att Stockholms infrastruktur ska fraimja
effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet. For detta syfte ska en och en halv
miljard kronor satsas under en fyraarsperiod for att 6ka framkomligheten for gaende, cyklister
och kollektivtrafiken.

Stadsledningskontoret stéller sig i grunden positivt till Trafikverkets ambition att skapa
forutsdttningar for att stat och kommuner ska komma dverens om gemensamma kriterier och
standarder for utformning, underhéll och konstruktion samt att skapa ett tydligt cykelnét med
enhetlig struktur.

Stadens arbete med cykelinfrastrukturen utgér fran den langsiktiga planering som togs
fram 1 Cykelplan Stockholm 2012, beslutad av kommunfullméktige den 18 februari 2013 (Dnr
314-1559/2012). Hér kategoriserades Stockholms cykelvégnit i tre olika slags strak:
pendlingsstrak, huvudstrék och lokalstrak. I Stockholms lén finns sedan 2014 en regional
cykelplan gemensamt framtagen av Trafikverket, Stockholms ldns landsting och
Lansstyrelsen, dér regionala cykelstrak pekas ut. I bada dessa dokument finns beslut om
riktlinjer och rekommendationer for utformning och standard for drift och underhall for
cykelvigar.

Stadsledningskontoret anser dérfor att utgangspunkten for eventuella nya standarder,
utifran de av Trafikverket foreslagna kategorierna, bor vara att de ska vara frivilliga och
radgivande for kommunerna och att de ska tas fram i samverkan mellan kommuner, regioner
och Trafikverket.

Det kan konstateras att de av Trafikverket foreslagna kategorierna inte stimmer fullt ut
med hur Stockholms stads cykelnét ar klassificerat. Stadsledningskontoret anser att en
klassificering av cykelnétet behdver utformas sa att den &r relevant och applicerbar i savél
storre som mindre kommuner och i sévél tit som glest bebyggd miljo. Forslaget skulle
antingen behova utokas med fler kategorier eller mojliggora viss flexibilitet utifran lokala och
regionala forhallanden.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i enlighet
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Trafikkontoret

Trafikkontorets kontorsyttrande daterat den 29 november 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ansatsen i forslaget &r i grunden bra. Stockholms stads langsiktiga inriktning &r att forbattra
forutsdttningarna for cykeltrafiken genom att skapa en vilfungerande infrastruktur med
utgangspunkten att cykel &r ett eget trafikslag och en lika naturlig del av transportsystemet
som bil- och kollektivtrafiken.

Stockholms stad medverkar dven till genomférande av den regionala cykelplanen, bade
genom att investera i stadens delar av de regionala straken, och genom samverkan och
samordning med regionala aktdrer och andra kommuner kring bland annat planering,
kommunikation och vagvisning.

Inledning, syfte och mal

Huvudsyftet i forslaget ar att ta fram en kategorisering for cykelvégar for att tydligare
kunna beskriva och kravstiélla standard for utformning, underhall och konstruktion, och att
skapa ett tydligt cykelndt med enhetlig struktur.

I Stockholms lén finns sedan 2014 en regional cykelplan framtagen av Trafikverket,
Stockholms léns landsting och Léansstyrelsen, dér regionala cykelstrak pekas ut.
Rekommendationerna vad géller standard for utformning och funktion 6verensstimmer i stort
med motsvarande i Stockholms stads cykelplan frén 2012, som beslutades av
kommunfullméktige 2013. Gemensamma riktlinjer for regional cykelvéigvisning har tagits
fram i ndra samverkan mellan Stockholms stad och det regionala cykelkansliet i Stockholms
lan.

Da det redan finns beslutade riktlinjer och rekommendationer for utformning och
standarder for drift och underhall for cykelvégar i savdl kommuner som i regionala planer bor
utgéngspunkten vara att eventuella nya standarder utifrén de foreslagna kategorierna &r
frivilliga och rddgivande for kommunerna och tas fram i samverkan mellan kommuner,
regioner och Trafikverket.

Det behover klargoras hur en sddan process forhaller sig till de riktlinjer som &terfinns i
exempelvis VGU och GCM-handboken, och mgjliga utvecklingar och uppdateringar av
dessa.

Presentation av forslag, kategorisering av cykelndtet

Forslaget innebér dels att tva nya foreteelsetyper infors i NVDB, Cykelstrdk och
Turismeykelled, och att den befintliga foreteelsen C-cykelled tas bort.

Trafikkontoret har inget generellt att erinra angédende nya och borttagna foreteelsetyper,
men anser att det behdver klargéras hur befintliga dataslag som GCM-vigtyp forhaller sig till
den nya foreslagna foreteelsetypen Cykelstrak. Kontoret utgar fran att dataslaget GCM-
végtyp inte paverkas av de nya foreteelserna.

Forslaget presenterar fyra kategorier for cykelvégar inom foreteelsetypen Cykelstrak —
Regionalt cykelstrak, Huvudcykelstrak, Lokalt cykelstrak och Sommarcykelstrdk.

De foreslagna kategorierna stimmer inte fullt ut med det sétt Stockholms stads cykelnit &r
klassificerat i cykelplanen fran 2012, och hur det forhéller sig till det regionala cykelnitet
utpekat i den regionala cykelplanen for Stockholms 14n. Forslaget ar ddrmed inte tydligt och
enkelt applicerbart for cykelvégnitet i Stockholms stad.

Stockholms cykelvignét har inventerats och klassificerats i tre olika slags strik:
pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak.

Enligt cykelplanen utgdr pendlingsstraken ett dvergripande cykelvagnat dar bredder och
standard mojliggor att cyklister som tar sig fram med olika hastigheter och med olika
forutséttningar kan kdnna sig trygga och sékra. Straken kdnnetecknas av breda cykelbanor



eller - filt med bra framkomlighet, trafiksignaler anpassade till cykeltrafiken och hog
standard pa drift och underhéll. Cykelplanens pendlingsnét skapar ett sammanhéngande
system som knyter ihop stadsdelarna och ger mdjlighet fér grannkommunerna att kopplas
ihop med Stockholm.

Huvudstrdken ar tinkta att anvédndas av cykeltrafik som har malpunkter i olika stadsdelar,
och &r dven lankar till pendlingsstraken.

Lokalstrdken anvands av cyklister som har malpunkter inom den egna stadsdelen/omradet.
Pé lokalgatunitet som ar hastighetsbegransat till 30 km/h kan cyklisterna cykla i blandtrafik.

De regionala straken i Stockholms 14n utgér till stor del fran pendlingsstraken i
Stockholms cykelplan. Det betyder att pendlingsnitet i Stockholm ocksé utgdr del av det
regionala nitet, men dér strékens forldngning pekats ut 6ver kommungrénsen till
kranskommuner och 6vriga lanet.

Definitionen i forslaget av regionala cykelstrdk som strak som binder ihop tatorter
stimmer saledes inte helt 6verens med planeringen i Stockholm, och existerar endast pa
marginalen i Stockholms stad och regioncentrum i Stockholms lén. Till exempel &r de flesta
viktiga pendlingsstrdk genom centrala Stockholm, som Vasagatan, Skeppsbron och Norr
Malarstrand dven delar av regionala strék. De regionala straken/pendlingsstraken genom
centrala Stockholm fyller dessutom ofta flera funktioner.

Forslagets huvudcykelstrdk synes motsvara ett mellanting mellan pendlings- och
huvudstrék i Stockholms cykelplan, men kan &dven vara del av regionala strék. De lokala
cykelstrdken blir pd samma sitt ett mellanting av huvud- och lokala strék i Stockholm.

”Sommarcykelstrak™ ar inget begrepp som Stockholms stad anvander, och det ar déarfor
svart att forhélla sig till detta och vad det kan innebédra. Kategorin behdver fortydligas.

Det kan ocksa finnas skél att halla isér klassificering av befintlig infrastruktur med
planens funktion som underlag for utbyggnad. Flertalet huvudcykelstrék och négra
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan anger 6nskad utbyggnad och kan i dagslaget utgoras
av saknade ldnkar med cykling i blandtrafik. Planens strékdefinitioner blir da ett
planeringsunderlag vid utbyggnad och i samband med exploateringar.

Nér stréken vil ar utbyggda blir definitionerna en vigledning for nivan pa drift och
underhéll, dér stora delar av pendlingsnétet exempelvis vinterunderhélls genom sopsaltning.

En klassificering av cykelnétet behdver utformas sa att den &r relevant och applicerbar i
savil storre som mindre kommuner, och i tét respektive glest bebyggd milj6. Forslaget skulle
antingen behdva utokas med fler kategorier eller mojliggora viss flexibilitet utifran lokala och
regionala forhallanden.

Framtida arbete
I avsnittet skissas pé forslag till vidare arbete, och ges ett exempel pa hur ytterligare
uppdelning kan se ut. En sddan tdnkbar uppdelning synes vara “’primir anvandning” av olika
kategorier cykelvégar.

Det kan ifragaséttas om klassificering utifran olika anvandning tillrackligt vl speglar de
olika slags cykelresor som forekommer, inte sidllan pd samma strak. Oavsett typ av strdk bor
cykelinfrastrukturen utformas sé att alla kan fardas tryggt och sikert oavsett drende och
forutséttningar.
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