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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora en utbyggnad av tunnelbanenétet
med en ny strackning(Gula linjen) fran Odenplan till Arenastaden 1
Solna. Planforslaget stélldes ut for granskning 2017-06-07—2017-
07-05. Under granskningen har 13 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser har ingen erinran till planforslaget och framforda
synpunkter i sak framfor allt gdllande t-banastriackans paverkan pa
riksintressen for kommunikationsanldggningar, berdrda ledningar, t-
banans korsning med andra undermarksanlidggningar,
planbestimmelser, planbeskrivning samt storningar och konflikter
som kan uppsta vid byggskedet. Kontoret bedomer att merparten av
synpunkterna kan regleras i genomforandeavtalet mellan staden och
SLL samt mellan SLL och verksamhetsutovarna, berorda bolag och



Godkant dokument - Martin Schroder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-15, Dnr 2014-18097

k%.d Stockholms Granskningsutlatande
4 stad Dnr 2014-18097
Sida 2 (12)

Trafikverket. Synpunkter av administrativa och redaktionella
karaktir hanteras i1 det fortsatta planarbetet.

Inkomna synpunkter foranleder inga dndringar av forslaget i stort.
De @ndringar som sker &r att en utrymningsbyggnad vid
Karlbergsvégen flyttas ett 10-tal meter vésterut samt en smérre
justering av planomradesgréns. Vidare har en 6versyn av
utformning av planbestimmelser gjorts. Det giller t.ex.
fortydligande av lagsta schaktdjupbestimmelse, profilritning for
arbetstunneln, dndring av ett kombinerat ventilationsschakts hojd
vid Norra Stationsgatan m.m.

Kontoret anser sammantaget att utbyggnaden av tunnelbanan ér ett
angelédget projekt som gynnar och ér viktigt for Stockholms tillvaxt.
Tunnelbaneutbyggnaden mote denna tillvaxt pa ett hallbart sitt och
samtidigt tillgodoser de 6kade behoven av fler bostdder och
arbetsplatser.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen mojliggoér en utbyggnad av en ny tunnelbane-
strdckning (Gula linjen) fran Odenplan till Arenastaden i Solna via
Hagastaden. Denna detaljplan omfattar storsta delen av strickan
som ligger inom Stockholms stad, det vill sdga Odenplan —
Hagastaden, och utgor ca 1,1 km av den totalt ca 4 km langa
strackan. Hagastaden dr en stadsdel som ligger bade 1 Stockholm
samt Solna kommun.

Station Hagastaden forsorjer nérliggande sjukhuset Nya Karolinska
Solna med kollektivtrafik. Linjen forldggs helt under mark 1 tvé
enkelsparstunnlar mellan Odenplan och Hagastaden. Anslutning till
den befintliga tunnelbanan sker till Gron linje védster om Odenplan.
Odenplans station far dérfor i stort sett ingen fordndring mot idag.
Stationen i Hagastaden kommer att ligga under jord och ligger bade
pa Stockholms stads samt Solna stads mark. Planomradet inkluderar
inte stationen 1 Hagastaden inom Stockholms kommun eftersom
platsen redan dr reglerad i detaljplanen Vasastaden 1:16 m.fl, Dp
2009-02013 Del 3, laga kraft 2011-04-07.

Granskning

Aktuell dndring av detaljplanerna har varit utstélld for granskning
under perioden 2017-06-07 - 2017-07-05. Information skickades ut
enligt séndlista till remissinstanser, berorda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samradet
skriftligen framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons
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1 Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2017-06-07. Planforslaget
visades vid stadsbyggnadsexpeditionen pa Tekniska Namndhuset
samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Har inget att erinran mot planforslaget i enlighet med 5 kap. 22 §
plan- och bygglagen.

Trafikverket

Riksintressen for kommunikationer

I princip pé hela strackan berors riksintressen for kommunikations-
anldggningar eftersom tunnelbanan foreslas pé parallellt med
Citybanan och Ostkustbanan. Aven Milarbanan, Virtabanan och
Norra lanken berdrs. Inga av Trafikverkets synpunkter har tagits
hénsyn till 1 tidigare skeden. Exempelvis har framforts att inga
intrang 1 skyddszoner och fastigheter kan accepteras.

Detaljplanen kan inte g till antagande forrdn SLL FUT har gjort de
kompletterande utredningar/undersokningar som kravs. Inom
Stockholms stad ér de storsta problem foreslagen T-banetunnel vid
Citybanans ventilationsschakt vid Vasa Real, korsningspunkten
med Citybanans tunnel under Norrbackagatan samt laget under
Virtabanan och Norra ldnken. Det &r heller inte klarlagt om det &r
mdjligt att anvéinda Citybanan tillfartstunnel vid Tomteboda som
SLL FUT foreslar. Eftersom detta forslag innebar en dndring av en
jarnvégsanldggning, trader en speciell lagstiftning in. Detta har
annu inte hanterats av SLL FUT.

Korsningspunkterna med ventilationsschaktet och Citybanans
tunnel skulle enligt forslaget innebédra mycket liten bergtickning i
bigge fallen, vid ventilationsschaktet ca 3m och troligen ca 3-3,5 m
vid tunnelbanans korsningspunkt med spartunnlarna. FUT har vid
Citybanans korsningspunkt angivit en bergtickning om 4,8 m vilket
har visat sig vara felaktigt. Det krévs att det gors en exakt inmétning
for att sdkerstélla utforandet och konsekvenserna for trafikeringen
pa Citybanan under byggtiden maste beskrivas. Det maste
presenteras tekniska losningar for respektive korsningspunkt som
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Trafikverket kan godkdnna. Det finns flera svaghetszoner under
Norra lanken/Vartabanan som inte &r tillrackligt utredda.

Pa plankartan finns beteckningen T1: Tunnelbana under mark sam
tillhérande anldggning. Denna beror Citybanans 3D-
fastighet/skyddszon under kv. Kannan. Detta innebér att nuvarande
detaljplanetilldgg for Citybanan, som har anvindningen
’jarnvagstrafik i tunnel” dndras. Citybanan far ddrmed inte nagot
detaljplanestod for sin skyddszon. Detta kan Trafikverket inte
acceptera. Genomforandetiden for detaljplanetilligget for Citybanan
har en genomforandetid av 15 ar fran 2008. Den géller siledes
fortfarande.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utifran Trafikverkets synpunkter anser kontoret att det finns manga
fragor som behéver fortsdtta att detaljeras mellan SLL och
Trafikverket bdde for bygg- och driftskede. Tekniska I6sningar
detaljeras ytterligare inom arbetet med pdgdende
bygghandlingsprojektering.

Korsningspunkter Trafikverkets anliggningar, Riksintressen for
kommunikation:

Jarnvigsplanen syftar till att faststdlla markansprak for att bygga
och drifta tunnelbaneanldiggningen. Trafikverket i rollen som
anldggningsdgare behover ddrfor ta del av mer specifikt och
detaljerat underlagsmaterial dn vad som omfattas av
Jarnvigsplanen. For att komplettera redovisningen har SLL
sammanstdllt material for de geografiska korsnings- och
beroringspunkterna mellan tunnelbaneanldiggningen och
Trafikverkets anldggningar i PM Korsningspunkter med
Trafikverkets anldggningar.

Skyddszoner:

SLL och Trafikverket har under vdren utarbetat en gemensam
princip for formulering samt redovisning av servitut for
gemensamma skyddszoner i bergmassa mellan Citybanan och
tunnelbanan. Detta har implementerats i plankartor, plan, profil
och tvirsektioner samt i skrivningar i jarnvdgsplanen.
Jarnvdgsplanens material, plankartor, profiler och tvdrsektioner,
planbeskrivning och MKB har efter onskemal fran Trafikverket
kompletterats med profil 6ver servicetunneln. Trafikverket har
onskat att Trafikverkets samtliga anldggningar redovisas i
plankartorna. SLL bedomer att det blir svdrt att tolka kartmaterialet
om Trafikverkets samtliga anldggningar markeras pd det sdtt som
onskas. Plankartorna ska tydliggora tunnelbanans markansprdk
och det dr den anldggningen som ska sta i fokus. Ddremot redovisas
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Trafikverkets anldggningar med plankartorna som underlag som
bilagor till PM Korsningspunkter.

AB Fortum Varme saméagt med Stockholms stad
Fjarrvérme/fiérrkyla

Fortum virme kan ha FV (fjarrvirme) samt FK (fjarrkyla) -
ledningar inom aktuellt omrade, vidare utredning i projektet far visa
om atgarder krévs.

Stockholm gas
Gasnatet berdrs 1 viss mén, detta har tagits upp i samband med
projekteringsmoten. I Gvrigt ingen erinran.

Fortum Varme Tunnlar

Inom det angivna omradet innehar FVT sd kallade ledningstunnlar
med tillhorande installationer for distribution av exempelvis
fjarrvarme, elkraft med mera. Dessa ledningstunnlar utgor
skyddsobjekt enligt Skyddslagen(2010:305) samt &r dven
sakerhetsklassade enligt Siakerhetsskyddslagen(1996:627).

Vid projektering och byggnation av ny infrastruktur savél under
som Over jord 1 ndrheten av befintliga Ledningstunnlar, méste
nedanstdende aspekter beaktas och hanteras.

For att sékerstilla eventuella korsningspunkter mellan ny och
planerad infrastruktur och FVT:s befintliga ledningstunnlar kan
inmétning behdva goras, da vissa underlag ar av dldre typ med
samre noggrannhet.

Vid byggnation av ny infrastruktur i ndrheten av FVT:s befintliga
ledningstunnlar méste erforderlig bergtidckning sikerstédllas. Om
detta inte 4r mdjligt kan forstarkningsétgérder i form av exempelvis
betongkonstruktioner behdvas. Under byggskedet krdvs med stor
sannolikhet installation av sa kallade skyddsatgérder for att skydda
kénsliga installationer i ledningstunnlarna mot vibrationer vid
exempelvis sprangning.

Kommentar: Synpunkterna dr noterade

Storstockholms brandf6rsvar

SSBF har tidigare gett synpunkter avseende utbyggnaden av
tunnelbanan Odenplan-Arenastaden vid granskning, samrad och
kompletterande samrad (yttranden daterade 2017-06-20, 2016-01-
13 och 2016-11-14, Dnr 305-733/2017 och 305-1586/2014).
Dessutom har SSBF ldmnat synpunkter pé flertalet
underlagsrapporter och handlingar som ligger till grund for bl.a.
jarnvégsplan Odenplan — Arenastaden (yttrande avseende
Sakerhetskoncept for skydd mot olyckor under drifttiden och
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Insatskoncept tunnlar och stationer - drifttiden, daterat 2015-04-17
och 2016-02-29, Dnr 305 - 48/2015). Ovanndmnda yttranden
bifogas och ska ses som ett komplement till detta yttrande.

I tilldelat underlag anges att det i forsta hand dr 1 nérheten av
stationsldgena som tunnelbaneanliggningen bedéms kunna
paverkas av omgivande riskkallor och att planomrédet till denna
detaljplan inte omfattar nadgon station . SSBF har utifran detta
resonemang inte hittat nagra riskkéllor i nérheten till aktuellt
planomride som bedéms kunna medfora forhdjda risknivéer. Risker
sasom Oversvamningar samt ras och skred dr ocksa av vikt att
utreda och hantera men ligger utanfér SSBF:s kompetensomrade.

Utifrén tillgangligt underlag har SSBF i detta skede inga
anmarkningar pa planerad bebyggelse ur ett
rdddningsinsatsperspektiv. Framkomlighet, tillginglighet och
tillgang till brandvatten dr sddana aspekter som kontinuerligt stims
av och diskuteras med FUT géllande samtliga strédckor for
utbyggnaden av tunnelbanan.

Stadsmuseet i Stockholm

Enligt forslaget ska tvd mindre utrymningsbyggnader uppforas
inom riksintresset Stockholm innerstad. Stadsmuseet bedomer att de
nu foreslagna fristdende byggnaderna pé Karlbergsvégen far en
sadan placering och utformning att de vid en samlad beddmning dar
aven samhillsnyttan i projektet som helhet vigts in, utgor ett sadant
inslag 1 miljon som kan anses vara tillrickligt varsamt. Pa
Karlbergsvégen finns idag redan ett antal uppgangar fran
tunnelbanan och gatumiljon har en sddan karaktir att de foreslagna
byggnaderna inte far anses medfora ett alltfor stort ingrepp eller
paverkar riksintresset alltfor negativt.

Sammanfattningsvis har stadsmuseet inga invandningar mot
forslaget.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

Vasa Real

SISAB kommer att bygga till Vasa Real skola. Utbyggnationen
pagar sommaren 2017 till januari 2020.

I avsnitt 4.11.1 MKB, stér det att de 6ppna schakten pé
Karlbergsvégen ligger ndra Vasa Real och kan paverka
tillgéngligheten. SISAB forutsitter att transporter till/fran Vasa Real
inte paverkas, framforallt under ombyggnation av skolan.
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Gustav Vasa skola

SISAB har fétt uppdrag att ta fram forslagshandling for
ombyggnation av skolan. Projektet kommer att paga under arbetet
med utbyggnad av ny tunnelbana.

I MKB star det i avsnitt 4.1.1 samt 4.11.6, att en tillfallig flytt av
verksamheten pa Vasa Real kan bli nodvindiga pga. stomljud. Det
star dock inget omndmnt om en ev. evakuering av Gustav Vasa
skola. SISABs bedomning ar att Gustav Vasa skola paverkas i lika
stor utstrackning som Vasa Real, varfor bada skolor ska bedomas
lika.

Det kommer att vara stomljudsnivaer pa dver 45 Db(A) under
byggnationen av tunnelbanan pd bada skolorna. Vibrationer fran
sprangning och spontning kommer dven att paverka fastigheterna.

SISAB betonar vikten av att borrning ndra Vasa Real och Gustav
Vasa skola maste ske pa sommarlov eller annan tid dé det inte pagér
verksamhet 1 skolorna, om inte ersittningslokaler ordnas inom
tunnelbaneprojektet.

SISAB emotser att projektorganisationen etablerar kontakt med
SISAB for ovan ndmnda fastigheter, for att fa en helhetsbild av
fastigheternas fysiska forutséttningar och kommande projekt inom
dessa.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Dialog avseende utbildningsverksamheter i Stockholm pagdr med
berorda forvaltningar. En inventering av samtliga skolor och
forskolor som kan komma att paverkas av byggnation av
tunnelbanan har utférts och finns sammanstdllt i PM som delgetts
Stockholms stadsforvaltning / SISAB.

Gdllande skolorna Gustav Vasa och Vasa real sa finns dessa med i
inventeringen. Paverkan omfattar delar av byggnaderna och
verksamheterna och inte verksamheterna i sin helhet. Gdllande
Karlbergs skolas lokaler i korsningen Karlbergsvigen — Norra
Stationsgatan sd finns dven dessa med i inventeringen.
Begrdnsningar i tillgdnglighet till Vasa real innefattar trottoar och
cykelvigar. Framkomligheten pa Karlbergsvigen for transporter
bor ddrmed ej paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan.

Projektet har pdbdrjat en dialog med Stockholm
stadsforvaltning/SISAB och emotser fortsatt samverkan avseende
paverkan pa skolverksamheter.
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Statens fastighetsverk (SFV)

SFV avstar fran att lamna synpunkter pa detaljplanen i Stockholms
stad d4 SFV inte forvaltar ndgra fastigheter som blir berorda av
planforslaget i staden.

Lantmaterimyndigheten i Stockholm kommun

Det dr bra att tunnelbanan planlédggs med stor (anvindnings)
bokstav, bl.a. for bésta flexibilitet i genomforandet. I nagra fall har
man dock valt en liten bokstav (markreservat) for anlaggningsdelar
planerade ovan mark. Dessa markreservat ar beldgna pa allmin
plats. Det finns i PBL inget stdd for reservat for kvartersmark pa
allmén plats. Boverket anger ocksa tydligt att detta inte 4r en
korrekt anvandning av markreservat. Lantméterimyndigheten vill
tydliggdra att reservaten dédrmed inte ger nagot genomforandestod
for officialservitut enligt FBL.

Sektionen ar nu foredomligt tydlig i hojdangivelserna for
anviandningens T. Dock blir det nddvéndigt att anviinda en annan
symbol an den liggande halvcirkeln for den undre hojden, eftersom
halvmane 1 bestimmelseldngden bara avser den 6vre hojden.
Eventuellt kan man strunta att ha ndgon symbol kring nedre hojden,
eftersom T1- bestimmelsen 1 bestimmelseldngden da blir mer
korrekt. Men, om man anvéinder ny symbol kring nedre hdjden far
T1-bestimmelsen modifieras samt att den nya symbolen bor in
nedanfor halvcirkeln 1 bestimmelseldngden.

Det bor/kan for bésta tydlighet (med pilar eller liknande) visas att
T1 i sektionen spianner mellan de rdda linjerna, sé att man inte
vilseleds att tro att T1 &r enbart sjdlva urholkningen.

Planbeskrivningen

Lantméterimyndigheten har i det samordnade samradet kommit md
synpunkter som i stor del siktar in sig pa osékerheten med att vilja
officialservitut som forstahandsgenomforande. Dessa synpunkter
kvarstér. Det ar hogst oklart om Ladugéardsgérdet 1:29 klarar en
provning som forménsfastighet.

Byggnation av ny infrastruktur kan paverka tatheten 1 ndrliggande
berg vilket kan resultera i ett 6kat inldckage av vatten till FVT’s
befintliga ledningstunnlar, som i sin tur méste bortledas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En del av Lantmdterimyndighetens synpunkter, i synnerhet de
synpunkter som ror fastighetsindelningsbestimmelser, har redan
besvarats och hanterats i FIB-planerna. Resterande synpunkter
kommer att besvaras i den utstrdckning som staden anser
nodvindig for genomférande av detaljplanen.
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Fortum Varme Tunnlar AB

Information om FVT:s ledningstunnlar med avseende pé
exempelvis ldge och utformning utgér “hemlig uppgift” och
omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). I ovrigt har Fortum inget att erinra.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Har inget att erinra mot planforslaget utan tillstyrker detta.

Trafikforvaltningen Stockholms I&ns landsting
Trafikforvaltningen avger detta yttrande tillsammans med
Forvaltning for utbyggnad av tunnelbana (FUT) och har foljande
synpunkter pa planforslaget.

Plankartan

Stockholms léns landsting (SLL) har forordat att
ovanmarksanldggningar ska planlédggas med egen
anviandningsbestimmelse for tunnelbana (T) pa kvartersmark men
noterar att en annan 16sning valts. SLL forutsitter att Stockholm
stad har valt rétt planbestimmelser for att uppna syftet med att
mdjliggora tunnelbaneutbyggnaden.

Schaktdjupsbestammelserna 1 detaljplanens kartor behdver justeras i
vissa delar for att omfatta tunnelbanans samtliga anlédggningar
sasom vertikalschakt och dess skyddszoner.

SLL noterar att avgransning av tunnelbaneanldggningen i djupled
gors med ytterligare en schaktdjupsbestimmelse utdver den som
markerar 6verkant av tunnelbanans skyddszon, vilket kan medfora
en osdkerhet med avseende pa vilken nivd som ar den géllande.

I plankartan, forstoring 1, framgér inte att det &r ett
tryckutjimnings- och brandgasschakt som illustreras.

Planbeskrivningen
En mer ingdende beskrivning av paverkan pa befintlig tunnelbana i
samband med planens genomftrande saknas i1 planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Schaktdjupsbestimmelser kommer att justeras vid de platser som
anses nodvdndiga for att omfatta hela tunnelbanans anldggningar.
Vidare kommer nedre schaktdjupbestimmelser i profilen att utgd
och bestimmelsens utformning fortydligas mer ingdende.
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Vad gdller tunnelbaneutbyggnadens paverkan pa befintlig
tunnelbana kommer denna beskrivas mer utforligt i
planbeskrivningen.

Ellevio

Regionnat

Ellevio regionnét har flera hogspanningskablar, forlagda i
ledningstunnel, i anslutning till planerad spardragning. Kablarna &r
mycket viktiga for elforsérjningen i Stockholm.

Ellevio’s anldggningar och tunneldgarens anldggningar kan
paverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och
sattningar.

Om det ska genomfGras arbeten som kan paverka véra anldggningar
maste Ellevio samt tunneldgaren bli kontaktade i god tid for samrad.

For att minska risken for skador far Ellevio och tunneldgarens
gransvérden for vibrationshastighet och acceleration inte
overskridas. Om risk finns att gransvarden 6verskrids ska mitare
monteras invid anldggningen. Spriangning eller andra
vibrationsskapande arbeten ska aviseras till Ellevio driftcentral i
god tid innan utférande.

Atgirder i Ellevio AB: s befintliga anliggningar utfors efter
bestillning till Ellevio AB samt bekostas av s6kande.

Lokalndt
Ellevio lokalnét har en befintlig underjordisk nitstation vid
Odenplan.

I Hagastaden pagar anldggning av nytt elndt med inhysta
nétstationer och tillhdrande kabelstrdk. Langs planerad
sparstrackning finns befintligt 11 kV och 0,4 kV elnit.

Det ar viktigt att vara befintliga och planerade anldggningar beaktas
och att konflikter identifieras i god tid under planldggnings-
processen.

Atgirder i Ellevio AB:s befintliga anlidggningar utfors efter
bestillning till Ellevio AB samt bekostas av sdkande.

Ellevio lokalnit forutsétter att 1dgen for befintliga och planerade
nya nétstationer 1 Hagastaden, samt tillhdrande nyforlagda storre
kabelstrik, inte paverkas.
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Ellevio lokalnat vill bli kontaktade for ledningssamordning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Nya tunnelbanan till Arenastaden passerar ett antal ovanjordiska
och underjordiska anldggningar, t.ex. tunnlar. Fér att minimera
risken for skador genomfor SLL en riskanalys av samtliga 3:e mans
anldggningar infor byggnationen av tunnelbanan. Riskanalysen
foljs efter behov upp med ett kontrollprogram.

Om det visar sig nodvindigt att vidta skyddsatgdrder i 3:e mans
anldggning kommer detta ske efter avtal med anldggningsdgaren.
Byggnation av nya tunnelbanan till Arenastaden medfér dven att ett
antal ledningar ldngs strdckan mdste forstdrkas eller ldggas om.

Atgéirder pad 3:e mans ledningar sker alltid i samrdd med respektive
ledningsdgare och SLL har i samband med
systemhandlingsprojekteringen genomfort
ledningssamordningsmdéten. Ledningssamordningen kommer
fortsdtta i samband med bygghandlingsprojekteringen.

For att minimera inverkan pa Ellevios anldggning och effektivisera
byggnationen av nya tunnelbanan skrev SLL och Ellevio hosten
2016 samverkansavtal avseende omldiggningar av Ellevios
ledningar. Samverkansavtalet fastsldr principerna for arbetets
genomforande och ersdttning mellan parterna. SLL kommer i god
tid innan det blir aktuellt att genomfora ledningsomldggningarna
skriva genomforandeavtal med Ellevio.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts

Under granskning har det inte inkommit synpunkter som ansags
vara €] hanterbara. Merparten av synpunkterna kommer att regleras
1 genomforandeavtal mellan staden och SLL respektive mellan SLL
och berorda verksamhetsutovare.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Utifran inkomna synpunkter bedomer stadsbyggnadskontoret att
utbyggnaden av tunnelbana genomforbart och &r ett viktigt och
angelédget projekt for Stockholms stad och regionen. Vidare har en
intressekonflikt mellan utbyggnaden av Gula linjen och minga av
Trafikverkets anlaggningar dir samtliga ér riksintressen for
kommunikation samt projektets padverkan pa skolverksamheter
identifierats.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse betonas sarskilt 1
oversiktsplanen for Stockholm dér framgér att Stockholm ska ha ett
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vil fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan som
later manniskor snabbt och enkelt rora sig i hela regionen. I
oversiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som stommen i
framtidens transportsystem

Argumenten grundar sig i Stockholms tillvdxt som dr bland de mest
snabbvixande storstadsregionerna i Europa med en
befolkningstillvéxt pa ca 35000 personer per ar och vintas nd 2,6
miljoner ar 2030. Detta stéller bland annat krav pa forbattrad
kollektivtrafik samt bostadsbyggande.

Utbyggnaden av tunnelbanan innebir forbattrade mojligheter till
kollektivtrafikresande samt knyter samman staden och lénet. Vidare
skapar utbyggnaden nya forutsattningar for framtida utveckling och
tillvédxt i regionen. En tillginglig, tillforlitlig och vélfungerande
kollektivtrafik spelar en allt viktigare roll i val av fardmedel och en
framgéngstaktor for att projekten ska konkurrerar med
privatbilismen och fa acceptans av omgivningen maste dessa
utvecklas pa ett sitt som ar forsvarbart ur hallbarhetsperspektiven,
dvs miljohénsyn samt socialt och ekonomiskt ansvarstagande.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget
till detaljplan och 6verldmnar den till kommunfullméktige for

antagande.
Martin Schroder Renoir Danyar
planchef stadsplanerare
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