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Anmalan av rapport om Effekter av miljozoner i
Stockholms stad

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fo6ljande.
1. Anmélan av rapport Effekter av miljozoner i Stockholms stad godkénns.
2. Arendet tillstills trafiknimnden och miljo- och hilsoskyddsnimnden for
kénnedom.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel Helldén
anfor foljande.

Arendet

Regeringen beslutade i augusti 2018 att infora nya regler om miljézoner i
trafikforordningen. Beslutet innebér att kommuner nu har mojlighet att inom ett visst
omrade fran den 1 januari 2020 inféra milj6zon for personbilar och létta lastbilar,
miljozon klass 2 och 3. Sedan tidigare har det varit mojligt att inféra miljozon klass 1
for tung trafik, vilket staden haft sedan 1996.

I kommunfullméktiges budget for 2018 framgick att kommunstyrelsen skulle leda
stadens arbete med miljézoner for l4tta fordon och att trafikndmnden och milj6- och
hilsoskyddsndmnden skulle delta i arbetet. Stadsledningskontoret tillsammans med
trafikkontoret och miljoforvaltningen paborjade darfor under 2018 ett
utredningsarbete kring olika utformningar av en miljézon klass 2 i Stockholms stad.

Kommunstyrelsen beslutade den 11 april 2018, Dnr KS 2018/535,att dels
godkénna foreslagen inriktning for Stockholms stads utredning av miljézoner for
latta fordon, dels att inrdtta en politisk referensgrupp for utredning av milj6zoner for
latta fordon under kommunstyrelsen.

Rapporten Effekter av miljozoner i Stockholms stad fardigstélldes och skrevs
under av stadsdirektoren i december 2018 och presenterades for den politiska
referensgruppen i februari 2019. Rapporten som ska ses som ett kunskapsunderlag
anmals i och med detta drende till kommunstyrelsen.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret har tillsammans med trafikkontoret och milj6forvaltningen
gemensamt tagit fram bifogad rapport Effekter av miljozoner i Stockholms stadmed
syfte att analysera effekterna av ett antal olika mdjliga utformningar av en miljézon
klass 2 i Stockholms stad.



Vara synpunkter

Vart mél dr att luften ska vara ren var man 4n bor i Stockholm. Luftkvaliteten i
Stockholm har forbéttrats under lang tid, men fortfarande utgdr luftfororeningar ett
stort problem pa vissa platser i staden. Det &r viktigt att fortsatta vidta atgarder for
god luftkvalitet ddr ménniskor bor och vistas. Detta medfor stora folkhélsovinster,
framfOrallt for de grupper i samhaéllet som dr mest kénsliga; barn, dldre och redan
sjuka ménniskor.

Staden arbetar for att nd miljokvalitetsmalet {or frisk luft och
miljokvalitetsnormerna for partiklar och kviavedioxid ska uppnés. Malet pa lingre
sikt &r att de fordon som kor pa Stockholms gator ska vara fria fran bade fossila och
hilsofarliga utslapp.

Idag sléapper vissa dieselfordon ut stora méngder hélsofarliga partiklar och
kvaveoxider. Det dr en av anledningarna till att staden ser det som angelédget att
forbattra efterlevnaden av miljozon for tunga fordon samt att genom att infora
miljézon for ldtta fordon pd Hornsgatan forbéttra luftkvaliteten pa platsen.

Rapporten Effekter av miljozoner i Stockholms stad innehéller nigra viktiga
slutsatser som vi tar fasta pa i arbetet framét. En av de viktigaste atgirderna for
staden som lyfts dr att sdkerstilla att tung trafik efterlever bestimmelserna inom
nuvarande miljézon klass 1. For att 6ka stadens egen radighet i fragan samt for att
oka mojligheten att beivra overtradelser skulle exempelvis nuvarande pafoljd for
brott mot milj6zonsreglerna behdva dndras fran penningboéter till en administrativ
avgift. Atgirder krivs for en hog efterlevnad av miljozon klass 1, vilket resultatet i
rapporten &r baserat pa, som ar betydelsefullt for att klara miljokvalitetsnormerna for
luft.

Som rapporten lyfter vore det dven Onskvért om staden ges mojligheten att infora
utslappsdifferentierad trangselskatt. Detta skulle ha vésentligt lagre
samhéllsekonomiska kostnader 4n att inféra milj6zon klass 2 i hela innerstaden och
skulle kunna vara ett effektivt verktyg for forbattrad luftkvalitet. Staden avser att
uppvakta regeringen i denna fréga.

Hornsgatan &r den gata som historiskt har haft storst 6verskridanden och hittills
inte klarat miljokvalitetsnormerna. Darfor kommer staden att infora miljozon klass 2
pa Hornsgatan fran och med den 1 januari 2020, ett beslut som véntas tas under
véren. | samband med detta kommer en utvérdering goras fore samt efter inférandet
av miljozon. Utvirderingen bor bland annat innehélla vilka som paverkas, hur
trafikfloden och fordonsammanséttning foréndras, hur luftkvaliteten paverkas samt
graden av efterlevnad. Aven effekter pa hilsopaverkan ska bedomas. Det ir dven
viktigt att staden kommunicerar mot allmédnheten och néringslivet vilka fordon som
berdrs av miljozon klass 2. For detta finns medel avsatta i stadens budget.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Anmélan av rapport Effekter av miljézoner i Stockholms stad godkénns.

2. Arendet tillstills trafiknimnden och miljo- och hilsoskyddsnimnden for

kédnnedom.

Stockholm den 20 mars 2019



ANNA KONIG JERLMYR OCH DANIEL HELLDEN

Bilaga
Rapport Effekter av miljozoner i Stockholms stad

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Olle Burell (S) och borgarradet Clara
Lindblom (V) enligt foljande.

Syftet med stadens utredningar &r, oavsett om de &r interna eller externa, att de ska anvéndas.
I april 2018 beslutade kommunstyrelsen att tillsétta en politisk referensgrupp for utredning av
miljozoner for latta fordon. Referensgruppens arbete skulle enligt beslutet vara klart senast
december 2018, men avslutades inte forrédn i februari 2019 efter att tidningen Dagens Industri
publicerat den i detta drende foreliggande rapport “Effekter av miljozoner i Stockholms stad”.

I rapporten framgar att de samhéllsekonomiska kostnaderna blir mycket hoga vid
inférande av miljézon pa Hornsgatan. Rapporten visar att minskningen av NO2 ir mycket
liten och svagt métbar och att utslippen av klimatgaser riskerar att 6ka kraftigt nir bilédgare pa
grund av kommande forbud under 6verskédlig tid byter dieselbilar mot bensinbilar. Detta
framgér redan av utvecklingen ar 2018 da enbart véxlingen till bensinbilar detta ar motsvarar
okade utslédpp med 6ver 700 000 ton koldioxid, riknat pa en medellivsldngd pa 17 ar for dessa
nya bensinbilar som sldpper ut 25 procent mer koldioxid per fordon jamfort med dieselbilar.
Ytterligare ett problem &r att miljézonerna, genom att forbjuda tilltrade for aldre fordon, i
forsta hand utestdnger manniskor med lagre inkomster.

Det finns méanga oroande fakta kring hanteringen av rapporten. Trots att rapporten
fardigstélldes i enlighet med tidplan i december f6rra aret, blev innehallet inte kant forrdn
delar av rapporten publicerats i media. Trafikndmnden, som &r den nimnd som ska besluta
om inforandet av miljozoner, har fortfarande inte fatt en féredragning av rapporten och har
inte heller fatt stilla fragor kring vad utredningen kommit fram till. Vidare ar det
anmérkningsvért att rapporten inte remitteras ut. Det handlar om transparens och
kvalitetssékring som staden gar miste om genom att inte hora fler parter och experter pa
omrédet. I slutdindan handlar det om stadens férméga att fatta korrekta och faktabaserade
beslut.

Vi dr mycket oroade 6ver de 6kade utsldpp av klimatgaser som enligt rapporten kan bli en
oonskad effekt av inférande av milj6zon klass tva. Det &r uppseendevickande att det snabba
handelseforlopp som nu sker med byte fran dieselbilar till bensinbilar nonchaleras av den
borgerliga majoriteten. Finansborgarradet har varit helt osynlig i denna strategiska miljofraga
som ror Stockholms stads enskilt storsta bidrag till framtida nya utsldpp av klimatgaser.

Det dr ocksa mirkligt att finansborgarradet och kommunstyrelsen i detta drende pastar att
EU:s miljokvalitetsnorm for NO2 inte klaras pa Hornsgatan. Nedan bifogas ett diagram som
visar hur verkligheten ser ut pa arsbasis pa olika gator, for &r 2018. Aven svenska tim- och
dygnsmedelvirdet sjunker nu i snabb takt.

Det &r bra att de borgerliga nu for forsta gangen tar fragan om efterlevnad av milj6zoner
for tunga fordon pa allvar. Hér finns den stora potential som kan réknas i procentuell
minskning av NO2 i innerstaden, i motsats till miljézoner for Euro 4-fordon pa Hornsgatan
som inte ens kan raknas till minskning av NO2 i promille. Det dr ocksa bra att fragan om
differentierade trangselskatter lyfts fram, ndgot som kommer att ge verklig effekt till skillnad
frén symbolhandlingen att inféra milj6zon pé enstaka gator. Det &r dven bra att inte fler gator
lyfts fram som mdjliga for miljozoner for personbilar, eftersom det inte ger reell effekt for
stockholmarnas hilsa. Det dr miljozoner for tunga fordon som ger verklig hélsoeffekt och
berdknas minska utsldppen av NO2 med ndrmare 50 procent fran januari 2021.



Slutligen méste dock allvaret i hanteringen av denna fraga framhéllas. Forbud for Euro 4-
bilar pa en enda gata riskerar uppfattas som ett férbud for alla nuvarande dieselbilar och som
ett kommande forbud &ven for nya Euro 6-dieselbilar, som de facto slépper ut 90 procent
mindre NO2 an dldre sddana. Hushallen tar inga risker nér de ska gora en sa stor investering
som en ny bil innebér. Politiken borde darfor sétta in kraftfulla medel for att s& snart som
mojligt styra 6ver nybilsforsiljningen till elfordon, som ir verldgsna bade ur klimat- och
luftkvalitetssynpunkt. Innan elfordon blir tillgéngliga for alla kommer budskapet om “forbud
mot dieselbilar i Stockholms innerstad” att fa ett mycket stort genomslag fran januari 2020.
Inga informationskampanjer kommer att kunna dvertyga bilister i regionen eller i landet om
politikernas trovardighet i denna fraga, nir arendet har hanterats s oansvarigt som hittills.
Vixlingen till bensinbilar &ren framoéver pa grund av detta kommer innebéra 6kade utsléapp
med ménga miljoner ton koldioxid. For detta bér den blagrona majoriteten i Stockholms stad
ansvaret.
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Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog, Olle Burell och Emilia Bjuggren (alla
S) och Rashid Mohammed och Sara Stenudd (bada V) med hénvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

En renare luft i Stockholm &r nagot vi alla efterstravar. Det som skiljer oss dr vigen for att na
malen. Sverigedemokraterna anser att det inte finns nagon anledning att skyndsamt infora
atgirder som forsvarar for Stockholms innevéanare att kunna transportera sig utan att forst
sékerstilla nyttan for de samma. Vi anser att det ar betydligt mer framgangsrikt att
tillsammans med tekniken utveckla framtidens transportmedel. Det utesluter dock inte att vi
ar positiva till att infora &tgéirder underhand i véntan pé tekniken, men atgérderna ska bygga
pé evidensbaserade utredningar.

Var uppgift som kommunpolitiker i Stockholm é&r att fatta beslut som gor just Stockholm
till en béttre stad att leva i for dess innevanare. Samtliga medborgare kan naturligtvis inte
halla med om att alla beslut som fattas ar relevanta, men de kan kréva att besluten fattas pa
grunder som &r adekvat utredda. Att genomfora kostsamma atgérder enbart av ideologiska



skél som inte uppnar malen, eller &nnu vérre, som bade &dr dyra och gér miljon sémre for
innevéanarna &r ett forhallningssétt som inte ser till stockholmarnas bésta. Inférandet av regler
som kan fa langtgdende konsekvenser for ménniskors ekonomi och vardag méste vara vil
underbyggda innan de kan genomforas.

Den kritik och de konsekvenser som framforts i rapporten “Effekter av miljozoner i
Stockholms stad” mot foreslagna dtgiarder med inforandet av miljézoner pa utvalda gator
maste tas pa allvar. Darfor yrkar Sverigedemokraterna pé att drendet aterremitteras for att
sékerstilla att foreslagna miljomal nas och att kostnaderna ar relevanta for miljomélen och
rimliga for de ekonomiska konsekvenser och begransningar som drabbar enskilda
medborgare.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hénvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Regeringen beslutade i augusti 2018 att inféra nya regler om miljozoner i
trafikforordningen. Beslutet innebér att kommuner nu har mojlighet att inom ett visst
omrade fran den 1 januari 2020 inféra miljozon for personbilar och létta lastbilar,
miljozon klass 2 och 3. Sedan tidigare har det varit mojligt att inféra miljozon klass 1
for tung trafik, vilket staden haft sedan 1996.

I kommunfullméiktiges budget for 2018 framgick att kommunstyrelsen skulle leda
stadens arbete med miljozoner for ldtta fordon och att trafikndmnden och milj6- och
hélsoskyddsndmnden skulle delta i arbetet. Stadsledningskontoret tillsammans med
trafikkontoret och milj6forvaltningen pabdrjade dérfor under 2018 ett
utredningsarbete kring olika utformningar av en miljozon klass 2 i Stockholms stad.
Kommunstyrelsen beslutade i april 2018 (Dnr KS 2018/535) att dels godkidnna
foreslagen inriktning for Stockholms stads utredning av miljézoner for litta fordon,
dels att inrétta en politisk referensgrupp for utredning av miljozoner for létta fordon
under kommunstyrelsen.

Rapporten Effekter av miljézoner i Stockholms stad fardigstélldes och skrevs
under av stadsdirektoren i december 2018 och har &ven presenterats for den politiska
referensgruppen i februari 2019. Rapporten som ska ses som ett kunskapsunderlag
anméls i och med detta drende till kommunstyrelsen.

Effekterna av ett antal olika mdjliga utformningar av en miljozon klass 2 i
Stockholms stad har analyserats. Nedan foljer en kort sammanfattning av de
viktigaste slutsatserna i rapporten. Rapporten ska ses som ett kunskapsunderlag och
gér att 14sa i sin helhet i bilaga 1.

Savil den europeiska som den svenska miljokvalitetsnormen for NO, bedoms att
uppnés dven utan infoérande av en miljozon klass 2 &r 2022. De samhéllsekonomiska
kostnaderna att inféra miljozon klass 2 i hela innerstaden blir betydligt stérre dn den
beriknade miljonyttan samt det finns &ven risk for en negativ klimatpéverkan i och
med foljdeffekter av en miljozon klass 2.

En av de viktigaste atgirderna for staden for att minska halterna av NO, &r att
sdkerstdlla att tung trafik efterlever bestimmelserna inom nuvarande miljozon klass
1. Ett led 1 detta &r att nuvarande pafoljd for brott mot miljozonsreglerna bor dndras
fran straff (penningboéter) till en administrativ avgift. Detta for att 6ka mojligheten att
beivra dvertradelser samt for att 6ka stadens egen radighet i fragan.

I kommunfullmiktiges budget for 2019 framgér att staden ska forbereda ett beslut
att inféra miljézon klass 2 pad Hornsgatan fran och med den 1 januari 2020. Infor
inférandet behdver en ordentlig utvardering goras fore och under med start under
2019. Utvérderingen bor bland annat innehalla vilka som péverkas, hur trafikfléden
och fordonsammansittning forandras, hur luftkvaliteten paverkas och graden av
efterlevnad. Det kan konstateras att enbart dldre fordon (det vill sdga fordon tidigare
dn Euro 5 och for dieselfordon efter 1 juli 2022 tidigare &n Euro 6) kommer att
paverkas nir miljozon klass 2 pd Hornsgatan infors. Detta &r av vikt att kommunicera
i samband med inférandet pad Hornsgatan.

Andra atgirder som bedoms som mer effektiva for att forbattra luftkvaliteten &dn
att infora miljozon klass 2 &r fortsétta driva pa staten for mdjligheten att infora en



utsldppsdifferentierad trangselskatt, dar dldre fordon fér betala hogre tringselskatt dn
nyare. Detta har ocksa visentligt lagre samhillsekonomiska kostnader.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 20 februari 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, trafikkontoret och miljoforvaltningen har gemensamt tagit fram
bifogad rapport Effekter av miljézoner i Stockholms stad med syfte att analysera effekterna
av ett antal olika mdjliga utformningar av en miljézon klass 2 i Stockholms stad. Detta i
enlighet med kommunfullméktiges budget for 2018. Rapporten utgdr ett kunskapsunderlag.
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