PM Rotel V (Dnr KS 2019/90)

Skrivelse om remittering av rapporten ”Effekter av
miljozoner i Stockholms stad” (december 2018)
Skrivelse av Karin Wanngard (S)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelse av Karin Wanngard (S) anses besvarad med vad som anfors 1
promemorian.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

I skrivelsen fran Karin Wanngéard (S) framfors att rapporten ”Effekter av miljozoner i
Stockholms stad” snarast bor remitteras ut till berdrda organisationer, kommuner och
region, for att ddrigenom klargdra ifall slutsatserna ar korrekta eller behdver
revideras. Vidare framfors att beslut om att inféra miljozoner pa Hornsgatan
beslutades i budgeten utan beslutsunderlag, detta trots att kommunstyrelsen i april
enigt tog ett beslut som noga beskrev hur beslutsprocessen skulle se ut. Wanngérd
anser dven att det har funnits oklarheter gillande informationen om den politiska
referensgruppen samt att ingen har kunnat ta del av rapporten trots att
trafikborgarrddet kommenterade rapporten i media.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att rapporten utgdr ett kunskapsunderlag och har
aterredovisats till den politiska referensgruppen samt anmalts till kommunstyrelsen
som en redovisning av uppdraget. Stadsledningskontoret har inte att avgora fragan
om remittering men konstaterar att interna kunskapsunderlag vanligen inte remitteras
ut.

Mina synpunkter

Kommunstyrelsen har uppdraget att leda stadens arbete med miljézoner for lédtta
fordon och beslutade i april 2018 att dels godkinna foreslagen inriktning for
Stockholms stads utredning av milj6zoner for létta fordon, dels att inrdtta en politisk
referensgrupp for utredning av miljézoner for litta fordon under kommunstyrelsen.
Referensgruppen leds av trafikborgarradet.

Stadsledningskontoret, trafikkontoret och milj6forvaltningen har gemensamt tagit
fram rapporten Effekter av milj6zoner i Stockholms stad” med syfte att analysera
effekterna av ett antal olika mgjliga utformningar av en miljozon klass 2 i
Stockholms stad.



Rapporten har publicerats, dess innehall har varit féremal for referensgruppens
mote den 5 februari 2019 och rapporten anmaéls nu till kommunstyrelsen, samt

oversénds till miljo- och hélsoskyddsndmnden samt till trafikndmnden. Rapporten
utgodr ett kunskapsunderlag som en redovisning av uppdraget. Interna
kunskapsunderlag remitteras vanligen inte ut.

Staden har inte begransat information, eller misskrediterat
tjdinstemannakompetens. Att trafikdirektoren blev forflyttad fran tjdnsten ar inte
kopplat till denna fraga. Det har heller aldrig diskuterats att referensgruppen skulle
avslutas 1 fortid. Dagens industri publicerade delar av rapporten den 2 januari 2019.
Samma dag fanns rapporten tillgéinglig att begéra ut fran staden. Detta &r dven forsta
tillfallet rapporten kommenteras.

Hornsgatan dr den gata som historiskt har haft storst verskridanden och hittills
inte klarat miljokvalitetsnormerna. Varje ar bryter staden mot miljobalken och olika
atgédrder har utretts och avforts. Bade staden och Lansstyrelsen har framfort just
miljozoner for latta fordon som en atgird. Darfor forbereder staden ett beslut for att

infora miljozon klass 2 p4 Hornsgatan fran och med den 1 januari 2020. Detta
beslut vintas under véren. Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att
kommunstyrelsen beslutar foljande.

Skrivelse av Karin Wanngard (S) anses besvarad med vad som anfors i
promemorian.

Stockholm den 20 mars 2019
DANIEL HELLDEN

Bilaga
Skrivelse om remittering av rapporten “Effekter av miljézoner i
Stockholms stad”

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Olle Burell (S) och borgarradet Clara Lindblom
(V) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Rapporten “Effekter av miljézoner i Stockholms stad” remitteras ut till
berorda instanser.
2. Dérutover anfora foljande.

Syftet med stadens utredningar &r, oavsett om de &r interna eller externa, att de ska anvéndas.
I april 2018 beslutade kommunstyrelsen att tillsétta en politisk referensgrupp for utredning av
miljézoner for ltta fordon. Referensgruppens arbete skulle enligt beslutet vara klart senast
december 2018, men avslutades inte forrdn i februari 2019 efter att tidningen Dagens Industri
publicerat rapporten “Effekter av miljozoner 1 Stockholms stad”.

I rapporten framgar att de samhéllsekonomiska kostnaderna blir mycket hoga vid
inforande av miljozon pa Hornsgatan. Rapporten visar att minskningen av NO2 dr mycket
liten och svagt métbar och att utsldppen av klimatgaser riskerar att 6ka kraftigt nar bilédgare pa
grund av kommande forbud under 6verskéadlig tid byter dieselbilar mot bensinbilar. Detta



framgér redan av utvecklingen ar 2018 da enbart véxlingen till bensinbilar detta ar motsvarar
okade utslédpp med 6ver 700 000 ton koldioxid, riknat pa en medellivsldngd pa 17 ar for dessa
nya bensinbilar som sldpper ut 25 procent mer koldioxid per fordon jamfort med dieselbilar.
Ytterligare ett problem &r att miljozonerna, genom att forbjuda tilltradde for dldre fordon, i
forsta hand utestdnger manniskor med lagre inkomster.

Det finns méanga oroande fakta kring hanteringen av rapporten. Trots att rapporten
fardigstélldes i enlighet med tidplan i december forra éret, blev innehéllet inte ként forran
delar av rapporten publicerats i media. Trafikndmnden, som &r den nimnd som ska besluta
om infoérandet av miljézoner, har fortfarande inte fatt en foredragning av rapporten och har
inte heller fatt stilla fragor kring vad utredningen kommit fram till. Vidare ar det
anmérkningsvért att rapporten inte remitteras ut. Det handlar om transparens och
kvalitetssékring som staden gar miste om genom att inte hora fler parter och experter pa
omrédet. I slutdindan handlar det om stadens férméga att fatta korrekta och faktabaserade
beslut.

Vi dr mycket oroade 6ver de 6kade utsldpp av klimatgaser som enligt rapporten kan bli en
oonskad effekt av inférande av milj6zon klass tva. Det &r uppseendevickande att det snabba
handelseforlopp som nu sker med byte fran dieselbilar till bensinbilar nonchaleras av den
borgerliga majoriteten. Finansborgarradet har varit helt osynlig i denna strategiska miljofraga
som ror Stockholms stads enskilt storsta bidrag till framtida nya utsldpp av klimatgaser.

Det dr ocksa mirkligt att finansborgarradet och kommunstyrelsen i detta drende pastar att
EU:s miljokvalitetsnorm for NO2 inte klaras pa Hornsgatan. Nedan bifogas ett diagram som
visar hur verkligheten ser ut pa arsbasis pa olika gator, for &r 2018. Aven svenska tim- och
dygnsmedelvirdet sjunker nu i snabb takt.

Det &r bra att de borgerliga nu for forsta gangen tar fragan om efterlevnad av miljézoner
for tunga fordon pa allvar. Hér finns den stora potential som kan réknas i procentuell
minskning av NO2 i innerstaden, i motsats till miljézoner for Euro 4-fordon pa Hornsgatan
som inte ens kan réknas till minskning av NO2 i promille. Det &r ocksé bra att frigan om
differentierade trangselskatter lyfts fram, ndgot som kommer att ge verklig effekt till skillnad
frén symbolhandlingen att inféra milj6zon pé enstaka gator. Det &r dven bra att inte fler gator
lyfts fram som mgjliga for miljozoner for personbilar, eftersom det inte ger reell effekt for
stockholmarnas hélsa. Det &r miljézoner for tunga fordon som ger verklig hélsoeffekt och
berdknas minska utsldppen av NO2 med niarmare 50 procent fran januari 2021.

Slutligen méaste dock allvaret i hanteringen av denna fraga framhéllas. Forbud for Euro 4-
bilar pa en enda gata uppfattas som ett forbud for alla nuvarande dieselbilar och som ett
kommande forbud dven for nya Euro 6-dieselbilar, som de facto sldpper ut 90 procent mindre
NO2 én éldre sddana. Hushallen tar inga risker nér de ska gora en sa stor investering som en
ny bil innebér. Politiken borde darfor sétta in kraftfulla medel for att sa snart som mojligt
styra over nybilsforséljningen till elfordon, som &r dverldgsna bade ur klimat- och
luftkvalitésynpunkt. Innan elfordon blir tillgéngliga for alla kommer budskapet om ”forbud
mot dieselbilar i Stockholms innerstad” att {4 ett mycket stort genomslag fran januari 2020.
Inga informationskampanjer kommer att kunna Gvertyga bilister i regionen eller i landet om
politikernas trovérdighet i denna fraga, nér drendet har hanterats s oansvarigt som hittills.
Vixlingen till bensinbilar &ren framover pa grund av detta kan innebéra dkade utslapp med
maénga miljoner ton koldioxid. For detta bér den blagrona majoriteten i Stockholms stad
ansvaret.
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Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Jan Valeskog, Olle Burell och Emilia Bjuggren (alla S) och
Rashid Mohammed och Sara Stenudd (bada V) med hénvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hinvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

I skrivelsen fran Karin Wanngard (S) framfors att rapporten ”Effekter av miljozoner i
Stockholms stad” snarast bor remitteras ut till berérda organisationer, kommuner och
region, for att darigenom klargora ifall slutsatserna ar korrekta eller behdver
revideras. Vidare framfors att beslut om att inféra miljozoner pa Hornsgatan
beslutades i budgeten utan beslutsunderlag, detta trots att kommunstyrelsen i april
enigt tog ett beslut som noga beskrev hur beslutsprocessen skulle se ut. Wanngérd
anser dven att det har funnits oklarheter gillande informationen om den politiska
referensgruppen samt att ingen har kunnat ta del av rapporten trots att
trafikborgarradet kommenterade rapporten i media.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 4 mars 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2018 framgick att kommun-styrelsen skulle leda stadens
arbete med miljozoner for létta fordon och att trafikndimnden och milj6- och
hélsoskyddsndmnden skulle delta i arbetet. Kommunstyrelsen beslutade i april 2018 (Dnr KS
2018/535) att dels godkénna foreslagen inriktning for Stockholms stads utredning av
miljozoner for ldtta fordon, dels att inrétta en politisk referensgrupp for utredning av
miljozoner for latta fordon under kommunstyrelsen.

Stadsledningskontoret, trafikkontoret och milj6forvaltningen har gemensamt tagit fram
rapporten “Effekter av miljozoner i Stockholms stad” med syfte att analysera effekterna av ett
antal olika mojliga utformningar av en miljozon klass 2 i Stockholms stad. Rapporten utgor
ett kunskapsunderlag och har aterredovisats till den politiska referensgruppen samt anmélts
till kommunstyrelsen som en redovisning av uppdraget.

Stadsledningskontoret har inte att avgora fragan om remittering men konstaterar att
interna kunskapsunderlag vanligen inte remitteras ut.

I kommunfullméktiges budget for 2019 framgar att kommunstyrelsen ska forbereda ett
beslut for ett inrdttande av miljozon klass 2 pa Hornsgatan den 1 januari 2020. Ett sédant
underlag tas fram under varen 2019 pé stadsledningskontoret tillsammans med trafikkontoret
och miljoforvaltningen.

Skrivelse av Karin Wanngérd (S) om remittering av rapporten “Effekter av miljozoner i
Stockholms stad” anses besvarad med vad som ségs i stadsledningskontorets tjédnsteutlatande.
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