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Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett forslag till detaljplan som
syftar till att omvandla omrédet kring Bredédngs trafikplats till en
funktionsblandad och levande stadsbebyggelse som bidrar till att
koppla samman Bredéng, Milarh6jden och Vistertorp 1 en tdtare
stadsvdv. Detaljplanen mdjliggor cirka 1100 bostadsldgenheter,
flera forskolor, en F-9 skola for cirka 900 elever, ytor for handel
samt centrumindamal i bottenvaningar och flyttad bensinstation.
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Planforslaget sédndes ut pa samrdd 5 september till 17 oktober
2017.2017-09-05. Under samradet har ca 70 yttranden inkommit.
Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor
synpunkter i sak, exempelvis otydlig paverkan pa riksintresse for
kommunikation (E4/E20), att det kravs ytterligare utredning
avseende bland annat trafikbuller, dagvatten, riskfragor och
eventuell hansyn till Sparvig syd och att omrade for teknisk
anldggning behover revideras. Méanga sakdgare och 6vriga boende
som framfort synpunkter onskar att den planerade skolan studeras
om och minskas i storlek. Det finns dven synpunkter pé att hela och
delar av den planerade bebyggelsen bor ha en lagre
bebyggelseskala. Flera synpunkter har inkommit om att forslaget i
stort dr bra och balanserat och positivt for omradet och att det ar bra
att Malarh6jden och Breding byggs ihop.

Linsstyrelsen bedomer att staden behdver visa att detaljplanen inte
paverkar riksintresset for kommunikationer (E4/E20), pa ett
negativt sitt. Om problem kvarstar vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen for prévning vilken da
innebdra att planen upphavs.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer foljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet: trafikplatsen vid Sodertdljevdgen, kulturmiljutredning
for Slattens gard, lage och utbredning av 6versvimningsytor,
bearbetning av vistra storgardskvarteret, bearbetning av vissa
bebyggelsevolymer samt framtagande och komplettering av
utredningar.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och ytterligare studeras 1 det fortsatta
arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanens huvudsyfte ér att omvandla omradet kring Breddngs
trafikplats till en funktionsblandad och levande stadsbebyggelse
som bidrar till att koppla samman Bredédng, Mélarhdjden och
Vistertorp i en tétare stadsviv. Ytterligare syfte ér att tillskapa
bostdder med forutséttningar for hoga och varierande
boendekvalitéer samt att mojliggdra for levande och aktiva
gatumiljoer, vélfungerade parker, offentlig service och lokaler for
centrumidndamal inom planomradet. Detaljplanen ska bidra till att
skapa en lugnare ljudmiljé inom omrédet och 1 dess nérhet.
Detaljplanen ska ocksa bidra till att stirka langsiktig social
hallbarhet 1 ndromradet.
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Omradet kring Bredangs trafikplats domineras idag av trafikytor
och en forutsittning for den foreslagna utvecklingen dr omfattande
forandringar av den befintliga trafikinfrastrukturen. Omrédet ar
dock en viktig nod i den lokala gatustrukturen med trafikplats vid
Sodertéljevdagen och huvudvigar som Skiarholmsviagen och
Bredédngsvigen. Planomradets ldge i direkt anslutning till
Sodertéljevagen paverkar nuvarande péa- och avfarter till
motorvégen och stiller sirskilda krav pa att bebyggelse och
stadsrum utformas for att klara krav for buller och trafikfloden.

Samradsforslaget mojliggor cirka 1100 ldgenheter, en separat
forskola med 8 avdelningar, en F-9 skola med plats for 900 elever,
ca 7000 kvm tillkommande ytor for handel samt centrumidndamal 1
bottenvaningar och flyttad drivmedelstation.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad pagick under perioden 5 september till 17 oktober
20172017-09-05. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakidgare enligt
fastighetsforteckning. Samrddsforslaget visades 1 Tekniska
Néamndhuset, i Fokus Skédrholmens projektkontor i Skdrholmen
centrum samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida. Annons om
samrad och samrddsmdte publicerades i lokaltidningarna Mitt i
Soderort Liljeholmen respektive Mitt i Soderort Skdrholmen
tisdagen den 5 september 2017. Samradsmote holls den 4 oktober
2017 2017-10-04 1 Fokus Skdrholmens projektkontor pa
Portholmsgéngen 1/Ekhomsviagen 50 i Skdrholmens centrum dér ca
30 personer nérvarade.

Inkomna synpunkter under samrad

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter.
Yttrandena 1 sin helhet finns 1 planakten for projektet, dnr 2016-
15389, vilken finns tillgéinglig 1 Tekniska Namndhuset.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Riksintresse for kommunikationer

Lénsstyrelsen instimmer i Trafikverkets synpunkter att riksintresset
E4/E20 inte far paverkas negativt av detaljplanens genomforande.
Staden behdver analysera effekterna av att planera byggritter
ndrmare inpd motorvdgsramperna in 25 meter fran viagkant och
motivera varfor detta dr lampligt. I annat fall kan placeringen av
bebyggelsen behova justeras for att inte komma att paverka
riksintresset negativt.
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Lansstyrelsen bedomer att staden behdver visa att detaljplanen inte
paverkar riksintresset for kommunikationer, vag E4/E20, pa ett
negativt sdtt. Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan
Lansstyrelsen komma att ta upp planen for prévning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d4 komma att upphédvas enligt 11 kap. 11 §
PBL.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Beskrivning av de géllande MKN som kan vara berorda av
detaljplanen ir bra. Aven normer for fisk- och musselvatten tas
med, vilket ar ritt gjort.

Lansstyrelsen anser att kommunens beddmning att planens
utformning kan ge en svag positiv effekt pa mojligheten att uppné
MKN for vatten dr rimlig under forutséttningen att de beskrivna
dagvattenatgirderna kommer att genomfGras.

Dagvattenhantering

Dagvattenutredningen innehaller bra forslag till lokala atgérder for
hantering av dagvatten. Berdkningar styrker att dessa atgérder
minskar utsldpp av de flesta amnen efter exploatering jaimfort med
dagens utslépp.

Risker

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning om att olycksrisker
med farligt gods pa Sodertiljeviagen E4/E20, 6versvimningsrisker
vid extrem nederbord och risker fran drivmedelsstation behdver

beaktas men vill ldgga till att staden dven behdver undersoka risken
for skred.

Lansstyrelsen ser det som positivt att staden arbetar med en
overgripande samhaéllsriskbeddmning. Dock borde det ha funnits ett
underlag som redogor for riskbilden redan i samradsskedet.
Lénsstyrelsen kan inte beddma planens lamplighet eller ge ndgra
niarmare rdd om planens utformning och anvindning med hiansyn
till olycksrisker med transporter pa Sodertdljevdgen. Lansstyrelsen
vill uppmérksamma staden pa att omridet 4ven kan paverkas av
risker fran transporter med brénsle till drivmedelstationer i Breding,
norr om planomrédet. Detta bor undersdkas infor granskning.

For 6versvamningsrisken finns ett underlag framtaget som pekar pa
att riskerna behover studeras narmare och planomradet utformas
och hojdsittas med hédnsyn till detta. Lansstyrelsen delar denna
bedomning. Infér granskning, nir 6versvamningsrisken ér narmare
utredd, vill Lénsstyrelsen understryka vikten av att staden har tydlig
reglering 1 plankartan av till exempel hojdsattning eller andra
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atgdrder. Lansstyrelsen vill ocksa lyfta vikten av att hojdséttningen
inte paverkar oversvidmningsrisken negativt i kringliggande
omréden.

I planomradet finns ett aktsamhetsomrade for skred vid
Breddngsvégen. Detta dr inte ndmnt planbeskrivningen. Infor
granskning behdver staden undersoka detta ndrmare.

Buller

Riktvérdena i Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader
(SFS 2015:216) ligger till grund for beddmningen av trafikbuller i
aktuell detaljplan. Om bullernivé pé utsatt sida dverstiger 60 dBA
(eller 65 dBA for lagenheter om max 35 kvm) behdver hélften av
boningsrummen har tillgang till en tyst sida med hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva. For ungdomsbostidderna visar bullerutredning
att detta inte klaras. Alternativet &r att enbart enkelsidiga ldgenheter
byggs med fonster mot norr. Detta behover fortydligas, exempelvis
med bestimmelser om att enkelsidiga ldgenheter enbart fir placeras
mot norr. For ovriga kvarter kan bullerriktvirden med avstegsfallet
klaras. Lansstyrelsen anser att det &r bra att den administrativa
planbestimmelsen med lydelsen ”Slutbesked for bostider ldngs
Eksitraviagen fér ej ges forrdn skirmande bebyggelse uppforts inom
samma kvarter” finns. Det framgér dock inte av planhandlingarna
eller bullerutredningen om en acceptabel bullersituation kan skapas
oberoende av den avskdrmande bebyggelsens hojd. Det framgar inte
heller av bullerutredningen vilken hdjd pd den avskdrmande
bebyggelsen som legat till grund for berdkningen av bullernivaerna.
Staden behover fortydliga detta till granskningsskedet. Om en viss
hojd krévs for att fa till acceptabla bullernivaer behdver detta
regleras 1 planen.

Kulturmiljé
Det finns stora kulturhistoriska vérden 1 direkt anslutning till

omrddet. Slattens gard som visar pa omradets dldre historia samt de
moderna strukturerna 1 form av trafikapparaten och
bostadsbebyggelse tydligt separerade fran varandra. [ synnerhet ér
stadsdelen Bredédng kulturhistoriskt virdefull. Det &r vésentligt att
de kulturhistoriska vérden hos sdvil den dldre som yngre historien
tillvaratas.

Planomridet omfattar inte den dldre gdrden men vél den Gppna
platsen som enligt planen ska fortsétta héllas 6ppen som parkmark.
Trafiksepareringen blir mindre tydlig om planforslaget forverkligas
men trafikapparaten kommer dock fortfarande att kunna forstés. Det
ar vasentligt att en forverkligad plan inte gér den karaktéristiska
struktur som kdnnetecknar Bredédng otydlig.
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Naturmiljo

Vid en granskning av flygbilder bedoms flera biotopskyddade alléer
rymmas inom planomradet men biotopskyddet nimns dock
overhuvudtaget inte i planbeskrivningen.

Det ér positivt att kommunen genomfort en inventering av trad. Da
delar av planomradet ingar i habitatnitverket for eklevande arter,
och flera ekar kommer att fillas, bor kommunen genomfora en
inventering av triden med avseende pa forekomst av skyddade
arter. Om skyddade eller rodlistade arter pétriffas méaste kommunen
motivera hur ett genomforande av planen inte medfor en negativ
paverkan eller forsvarar uppritthéllandet av gynnsam
bevarandestatus. Lampliga skyddsatgédrder bor dven tas med.

Det dr positivt att planbestimmelsen nl inforts. Vad som ér ett sjukt
trdd och vilka som utgdr en risk dr dock godtyckligt. I ménga fall
kan faran eller sjukdomen istéllet for avverkning, avhjélpas genom
beskirning. Aven hogstubbar ir positiva ur naturvardsperspektiv.
Bestdmmelsen nl bor kompletteras med tradféallningsforbud.

Férgerna i bilden som visar habitatnédtverk pd sida 14 bor korrigeras
dé de inte staimmer overens med teckenforklaringens fargskala.

Framtida spartrafik

Planomradet kan komma att f& spértrafik i framtiden. Staden bor
beddma om det finns skél att redan nu utforma bebyggelsen med
hénsyn till sparvdgens dragning. Det kan till exempel handla om att
rdddningstjanstens framkomlighet paverkas av sparvigen och
ursparningsrisker.

Planf6rfarande

Lénsstyrelsen kan inte se att information om vilket planférfarande
som anvénds finns i planhandlingarna. Detta bor tydliggoras i
planbeskrivning och pa plankartan.

Behovsbedomning

Kommunen bedomer. Lénsstyrelsen delar kommunens bedomning
att forslaget inte kan antas medfora betydande paverkan pd miljon
och en miljokonsekvensbeskrivning behdver darfor inte upprittas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden tar infor granskning fram en riskutredning over
detaljplaneomradet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomrddet.
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Staden har en sdrskild dialog med Trafikverket kring
konsekvenserna av ny bebyggelse inom 25 meter fran planerad
avfartsramp. Riskutredningen kommer utgéra underlag i den
dialogen. 25-meter bebyggelsefritt mellan avfart och ny bebyggelse
dr en malsdttning fran Trafikverket och inte absolut krav och syftet
dr att sdkerstdlla riskfragor och en framtida flexibilitet for
eventuella ombyggnader. Kontoret bedomer att det kan vara mojligt
att sdkerstdlla intentionerna med kraven dven med ett nagot mindre
avstand mellan avfartsramp och ny bebyggelse men att det kan
komma att stdlla sdrskilda krav pa den planerade bebyggelsen.

1 6vrigt studeras alternativa trafiklosningar med en signalkorsning
istdllet for en cirkulationsplats for att sdkerstdlla en god framtida
kapacitet i trafikplatsen utan risk for kébildning ut pd
Sodertdljevigen (E4/E20).

De konstaterade oversvimningsriskerna inom planomradet
foranleder att delar av strukturen kommer studeras om i syfte att
tillfora en yta for att hantera risk for oversvamning.

SGUs oversiktliga kartldggning 6ver risk for skred visar pa ett
potentiellt riskomrdde ldngs med Breddingsvigen pa ett omrdde ddr
befintlig anvdndning bekrdftas. Planbeskrivnigen kompletteras med
text kring risken for skred.

Ur bullerhinseende kommer plankartan att kompletteras med
bestimmelse om ldgsta hojder for hus mot "Hantverksgdngen” for
att sdkerstdlla en god boendemiljé for bebyggelsen innanfor.
Hanteringen av "ungdomsbostiderna’ studeras vidare ur ett
bullerperspektiv infor granskning och bestimmelser kompletteras
pa plankarta.

Inom planomrddet finns inga alléer. En trddinventering genomfors
infor granskning som ett underlag for vilka trdd som ska
skyddsklassas med bestdmmelse nl, eventuellt kan det innebdra
vissa fordndringar jamfort med samrddshandlingen.

Staden for en dialog med Trafikforvaltningen kring Spdrvdg syd.
Sparviigens tdankta dragning invid Stromsdtravigen paverkas endast
indirekt av detaljplanen. Den planerade nya bebyggelse ligger som
ndrmast drygt 100 meter frdan Stromsdtravigen vilket bedoms mer
dn tillrdckligt for att detaljplanen inte ska innebdra ett hinder for
den framtida sparvigsplaneringen.

Detaljplanen genomfors med utokat forfarande. Forfarandet
fortydligas i planhandling.
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Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Luftfartsverket (LFV)

Planomradet ligger inom skyddsomradet for radarstation i Béllsta.
Inom skyddsomrédet rader begransningar i byggnadshojd. LFV har
inget att erinra forutsatt att den hogsta byggnaden inte blir mer dn
85 meter dver nollplanet, inkluderat pabyggnader.

I remissvaret har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar
till och fran flygplatser samt om CNS-utrustning kan riskera att bli
paverkad. Berorda flygplatser ska déarfor tillfragas om byggnadsverk
over 20 meter ingar i planen, eller om flygplatserna av annan
anledning misstinks kunna bli paverkade.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Information om samrdd har sdnts till Swedavia, Bromma Stockholm
Airport i samband med samrad. Flygplatsen har inte dterkommit
med ndgot yttrande. Hogsta bebyggelsen inom omradet har en
maximal byggnadshéjd pd +75,5 over rikets nollplan.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)
Utifrén riskidentifieringen har SSBF funnit ett antal riskkallor som
beddms kunna péverka risknivan inom planomradet. Dessa &r
foljande:

- Farligt gods-led (E4)

- Bensinstationer

- Broar inom planomrédet, suicidrisk (Bredidngsvégen, bro

over E4)

Med hinsyn till det korta avstdndet mellan farligt gods-led och
planomrade samt befintlig och planerad bensinstation inom
planomrade rekommenderar SSBF att en detaljerad riskbedomning
utfors.

Skyddsatgarder som bedoms nddvéndiga utifran upprittad
riskbeddmning bor skrivas in som planbestimmelse 1 plankarta.
Lénsstyrelsens riktlinjer vad giller skyddsavstdnd behandlar inte
flera riskkéllors sammanvégda riskexponering. Detta bor dock
behandlas i den fysiska planeringen.

SSBF menar att skola utgor sarskilt skyddsvird bebyggelse ur ett
riskperspektiv. Detta bor beaktas 1 eventuell riskbedomning samt dé
SBK tar beslut i frigan om marken dr lamplig for aktuell
bebyggelse ur ett olycksriskperspektiv. SSBF onskar att SBK 1
planbeskrivningen redovisar stdllningstagande avseende riskbilden.
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SSBF bedomer det troligt att riddningstjdnstens utrustning kommer
nyttjas vid alternativ utrymning. Om sa dr fallet bor sdkerstillas att
framkomlighet och atkomlighet for stegutrustning dr mdjlig. Detta
kraver dven att uppstillningsplatser for hojdfordon eller barbara
stegar anordnas. SSBF poédngterar att utrymning utan
raddningstjanstens hjilp, forslagsvis genom implementering av Tr2
- trapphus, ér att foredra.

For tillgéng till brandvatten rekommenderar SSBF ett avstdnd om
75 meter fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon,
dvs. 150 meter mellan tva brandposter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden tar infor granskning fram en riskutredning over
detaljplaneomrddet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomradet. Brandbilstillgdnglighet ldngs gator och delar av
gdrdar studeras tillsammans med Tr2-trapphus.

Svenska kraftnat
Ingen erinran. Svenska kraftnit informerar om hur och var
information om anldggningsobjekt finns att himta.

Swedavia Airports — Bromma Stockholm Airport
Ingen erinran. Planomrddet ligger utanfor flygplatsens
influensomréde.

Trafikférvaltningen - SLL
Det ar viktigt att hinsyn tas till trafikforvaltningens riktlinjer 1
Ri-Buss.

Planbeskrivningen ndmner att hillplatserna foreslds fa nya lagen,
det framgar dock inte vart de nya ldgena dr placerade.
Trafikforvaltningen ser gérna att en dialog halls kring placeringen.

Trafikforvaltningen ser det som viktigt att kollektivtrafiken
trafikerar den gatan som &dr mest central genom omrédet, vilket
kommer bli Eksétravigen som uppges bli lokalgata. Detta stéller
krav pa att lokalgatan héller en sddan standard att busstrafiken har
en god framkomlighet.

Planbeskrivningen ndmner att Stromsatravigen kommer fa betydligt
mer biltrafik dn tidigare vilket kan komma i1 konflikt med Sparvig

syd. Trafikforvaltningen vill diskutera detta vidare med staden.

Stort fokus ges till gdng- och cykeltrafiken vilket &r positivt.



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 10 (55)

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 samrddsforslaget bilagd trafikutredning framgdr forslag pa nya
ldgen for busshallplatser. Staden har en kontinuerlig dialog med
Trafikforvaltningen kring bland annat foreslagna hallplatsidgen. 1
samband med detaljplanen tas forslag pa hallplatsligen fram, men
dessa kan dndras i senare skede da detaljplanen inte ldaser fast
hdllplatsligen och liknande. Eksdtravigen dr anpassad i sektion for
att klara busstrafik. Stromsdtravigen planeras fd mer trafik dn
idag, det innebdr dock inte att sektionen blir bredare dn dagens
gata.

Trafikverket

Planforslaget innebér en pataglig fordndring av Trafikverkets
anldggningar. Foreslagen ombyggnation av trafikplatsen kommer
att forsdmra kapaciteten i trafikplatsen vilket i sin tur riskerar att
paverka riksintresset vig E4/E20 negativt. Trafikverket vill
understryka att detaljplanens genomforande pé intet sitt fr inverka
negativt pa riksintresset vig E4/E20.

Forbifart Stockholm

Trafikplats Bredidng kommer efter Forbifart Stockholms
fardigstillande att vara den forsta trafikplatsen innanfor den nya
forbifarten. Trafikplatsen kommer fortsatt att fylla en mycket viktig
strategisk funktion for vigsystemet genom staden. Projekt E4
Forbifart Stockholm byggs 1 direkt anslutning till, och till viss del
inom, planomrédet. All mark sdder om den befintliga strickningen
av Murmistarvigen ingér i projektets arbetsomrade. Namnda
markomraden dgs av Stockholms stad men finns genom uppréttade
avtal sidkrade for Trafikverkets ritt och nyttjande av marken under
byggtiden. Inom aktuellt omrade pagér projektet enligt nuvarande
tidplan till och med maj ar 2023. I samband med att Trafikverket
inom ramen for projekt Forbifart Stockholm, ombygger striackan
mellan trafikplats Bredéng och trafikplats Kungens kurva kan
belastningen pé det kringliggande lokala gatunitet komma att 6ka
patagligt. Primért och direkt paverkas trafikflodena pé
Skérholmsvigen.

Niér Forbifart Stockholm pébdrjar arbeten mellan trafikplats
Kungens kurva och trafikplats Breddng kommer den befintliga
cykelvigen ldngs den norra sidan av E4/E20 att stdngas.
Cykelviagen kommer att erséttas med en tillfallig cykelvig, beldgen
langs Skdrholmsvigen, och som direkt berdr detaljplanen.
Cykelvigen liangs Skdrholmsviagen kommer att vara i drift under
hela resterande projekttid for Forbifart Stockholm. Trafikverkets
planering av den tillfédlliga cykelvdgen har skett tillsammans med
Stockholms stad.
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Hilsa

Trafikverket noterar att planforslaget 6verlag innebér risker vad
géller miljokvalitetsmalet frisk luft och vill podngtera att
kommunen genom sin planering bar det fulla ansvaret for fragan.
Ny bebyggelse ska klara Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. For den del av detaljplanen som eventuellt
kommer att omfattas av Trafikverkets planldggningsprocess enligt
viglagen, kan andra bullervirden komma att tillimpas, detta i
enlighet med Trafikverkets arbetsgang vid anldggande av ny
infrastruktur.

Byggnadsfritt avstand

Som nidmns i planhandlingen &r Vig E4/E20 ett av Trafikverket
utpekat riksintresse for kommunikationer. Férutom ovanndmnda
utpekanden ingér Vig E4/E20 i det priméra végnétet, identifierat i
regional samverkan. Samverkan ar formaliserad 1 en
overenskommelse dér principer for funktionalitet dr beskrivna, vilka
till stora delar dr kopplade mot framkomlighet och minimering av
storningar. Overlag saknar Trafikverket mer ingiende diskussion
rorande forslagets padverkan pa den regionala framkomligheten.

For vig E4/E20 giller beslut fran Lansstyrelsen om utdkat
bebyggelsefritt avstind till 50 meter enligt § 47 véiglagen, beslutet
giller fran befintligt vigomrade.

Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Lénsstyrelsen
och kommuner framarbetat en modifierad avstdndstabell som ska
gilla for lanet. Avstindstabellen dr Trafikverket Region Stockholms
uppfattning om vilka bebyggelsefria avstdnd som ska tillimpas
utifran végtyp, inom Trafikverksregionen. For motorvég ska det
vara minst 25 meter mellan vigens beldggningskant och
kvartersgrins och ytterligare 10 meter mellan kvartersgréns och
byggnad. For motorvigsramper bor avstindet vara 15 meter mellan
beldggningskant och kvartersgrins och ytterligare 10 meter mellan
kvartersgrans och byggnad, sammantaget 25 meter mellan végens
beldggningskant och byggnad. Aktuell detaljplan foreslar
bostadsbebyggelse inom ett avstdnd av endast 15-20 meter frén
planerad avfartsramp. Trafikverket anser att detta avstind &r for litet
och foreslar darfor att dessa bostadshus utgér.

Drivmedelsstation
Drivmedelsstation i planomradets sddra del maste studeras vidare
utifrin kapacitet och riskfrigor.

Trafikprognoser och vigutformning




Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 12 (55)

Trafikverket anser att val av trafiklosning bland annat dr avhéngt pa
hur Trafikverket och staden gemensamt ser pa framtida
trafikutveckling. Trafikverket och staden stimmer av frdgan om hur
och pa vilket sétt trafikprognoser ska tas fram. Det dr avgdrande for
projektets genomforande att samsyn i fragan om trafikprognoser
nas.

Foreliggande forslag till utformning riskerar kobildning pa
ramperna mot vig E4/E20. Forslagets kapacitet {for trafik grundas
pa val av trafikprognos och har saledes en naturlig koppling till
foregaende stycke om trafikprognoser. I planforslaget har
sOdergéende ramp en véldigt liten radie. Trafikverket anser att
rampen maste utformas enligt VGU med god standard.
Utformningen maste ocksd mojliggora dubbla korfiélt for att kunna
prioritera kollektivtrafik i en framtida pafartsreglering. For
avfartsrampen géller primért att koer bakat inte fér stora flodet pa
vig E4/E20. Generellt méste alla ramper och vigar tillhdrande
Trafikverket utformas i enlighet med VGU.

Vidare process och avtal

Innan detaljplanen planen antas ska Trafikverket och Stockholms
stad teckna ett avtal gillande trafikplats Breddng. For att mdjliggdra
en ombyggnad av trafikplatsen maste Trafikverket initiera en
planldggningsprocess enligt viglagen. Planldggningsprocessen kan
resultera 1 olika utfall avseende planldggningstyp. Mjligheten finns
att vissa processer kan samordnas och 1 bésta fall forenklas.
Stockholm Stad ska sta for samtliga kostnader avseende
Trafikverkets inblandning i en eventuell ombyggnad av trafikplats
Bredédng. Staden ska ocksa sta for alla kostnader avseende
framtagande av handlingar utifrén planldggningsprocessen. For
detaljplanens genomforande dr det avgorande att Trafikverket och
Stockholms stad kan dverenskomma om framtida utformning av
trafikplatsen. Foreligger fradgetecken om utformningens
trafikkapacitet, trafikplatsens funktion i systemet eller andra
eventuella skador pa riksintresset vag E4/E20 kommer Trafikverket
verka fOr att detaljplanen inte kan antas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden kommer infor granskning ta fram en riskutredning over
detaljplaneomradet. Riskutredningen kommer pavisa behovet av
eventuella sdrskilda dtgdrder for att hantera risker inom
planomrddet. Infor granskning tas dven en luftkvalitetsutredning
fram som underlag for att sikerstdlla att ny klarar riktvirden for

luft.

25-meter bebyggelsefritt mellan avfart och ny bebyggelse dr en
madlsdttning fran Trafikverket och inte absolut krav och syftet dr att
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sdkerstdlla riskfrdagor och en framtida flexibilitet for eventuella
ombyggnader. Kontoret bedomer att det kan vara mojligt att
hantera intentionerna med kraven dven med ett ndgot mindre
avstand mellan avfartsramp och ny bebyggelse men det kan komma
att stdlla sdrskilda krav pa den nya bebyggelsen. Kontoret vidhaller
vikten av de foreslagna ungdomsbostiderna da de dels mojliggor
for ett betydande antal nya bostdder, dels i sig bidrar till att minska
exponeringen av trafikplatsen gentemot intilliggande lokalgator,
bostdder och stadsmiljon i stort. Utéver sdrskilda atgdrder for den
foreslagna bebyggelsen, som enkelsidiga bostdder, studeras
alternativ placering/utformning av nya hus for att 6ka avstandet
mellan avfart och ny bebyggelse.

Trafikplats Breddng har idag en betydande 6verkapacitet och
studier i forhdllande till Trafikverkets basprognos 2040 pdvisar en
tillrdcklig kapacitet enligt framtagen trafikutredning.

For trafikplatsen studeras alternativa trafiklésningar med en
signalkorsning istdllet for en cirkulationsplats for att séikerstdlla en
dn bdttre framtida kapacitet i trafikplatsen utan ndagon risk for
kobildning ut pa Sodertdiljeviigen i basprognos 2040-scenariet. En
signalkorsning mojliggor, forutom en ndagot bdttre kapacitet att
komagasin fran Sodertdljevigen kan tommas vid risk for
kobildning, vilket kan paverka riksintresset Sodertdiljevigen i sig.
Genom signalreglerad korsning kan dven kébildning pa pafarten till
E4 regleras och magasineras tidigare i gatusystemet. En [osning
som klarar god standard enligt VGU for pdfartsrampen studeras
ocksd. Staden har efter samrdd haft flera underhandskontakter med
Trafikforvaltningen kring behovet att sdrskilda kollektivtrafikkorfdlt
soderut och stdller sig fragande till vilket behov dessa ska fylla.
Idag finns ingen kollektivtrafik pa den aktuella strdckningen och
planerad utékad kapacitet, som stombussar i Forbifart Stockholm
och Sparvig syd innebdr inget behov av ett sadant korfdlt.

Trafikverkets basprognos, som forslaget dr anpassat for, dr en
prognos som tillsammans med tillkommande bebyggelse visar pd
uppemot 40% mer biltrafik pd delar av trafikplatsen. Prognosen
bygger pd en teoretisk modell som inte tar hénsyn till eventuella
kapacitetsproblem i ovriga delar av Stockholmsregionen i framtiden
vid omfattande 6kningar av trafikarbetet i regionen. En
prognosmodell som mer dr anpassad till Stockholms faktiska
forutsdttningar dr under framtagande och kommer eventuellt vara
klar i samband med granskning av detaljplanen.

Kontoret vill understryka vetskap om att detaljplanen for Mdlardng
inte far innebdra betydande pdverkan pd riksintresset E4/E20 enligt
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11 kap. 10-11§ PBL. Detta behover dock inte innebdra att viss
mindre paverkan inte kan accepteras.

Staden och Trafikverket har en pdgaende diskussion kring ett
formellt avtal for den fortsatta processen och malsdttningen dr att
ett sadant ska vara underskrivet innan granskning.

Trafikverkets bedémning att en vigplan eventuellt behéver tas fram
i samband med detaljplanen for nytillskapande av statlig vig vid
ombyggnad av trafikplatsen, dvs for delar av pd- och avfartsramper
mellan Sodertdljevigen och Bredingsvigen. Detta innebdr en
komplicerande faktor men behover inte paverka tidplanen for
detaljplanen eller utbyggnadstakten av bostdider. Den mindre del ny
vdg som eventuellt omfattas av ny vigplan ingdr inte i den
pdgdende detaljplanen utan regleras sedan tidigare som
specialomrdde for motorvdg. Detta gor att kontoret, ur stadens
perspektiv, inte ser ndgra principiella hinder for en ombyggnad av
trafikplatsen utan framtagande av ny vigplan. Utredningar som tas
fram under planprocessen och systemhandlingar omfattar dven de
delar som beror trafikplatsen och bor dven fungera som underlag
for en eventuell véiigplan.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Idrottsférvaltningen
Dagens motionsverksamhet i Slédttgardsparken bor finnas dven
fortsattningsvis. I dvrigt ingen erinran.

Invest Stockholm Business Region AB

Detaljplanen ligger 1 linje med stadens ambitioner for ett viaxande
Stockholm. Det dr positivt att trafikplatsen fordndras men det ar
samtidigt av vikt att befintliga verksamheter dven i framtiden far
goda fOrutsdttningar att kunna verka samt att omdaningen inte
skapar problem for pa- och avfarter till Sodertéiljevigen. Bolaget
poédngterar vikten av att befintliga foretag i omradet méste ha
mojlighet och forutsittningar att kunna bedriva sina verksamheter
under och efter omdaningen pa platsen. Bolaget ser positivt pa om
det kan ges mgjlighet for befintliga verksamheter att utvecklas samt
for nya att etablera sig i omradet i och med planerad
stadsutveckling.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Murmdstarvigen foreslas i detaljplanen att knytas direkt till
Brediings trafikplats vilket kommer géra flertalet fastigheter inom
verksamhetsomrdadet mer ldttatkomliga fran Sodertdiljevigen
Jjdmfort med idag.
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Detaljplanen mojliggor bade utbyggnad av delar av
verksamhetsomradet mot Murmdstarvdgen och ett antal lokaler i
bottenvaningar, vilket tillsammans kan skapa forutsdttningar for
utveckling och etablering av nya verksamheter.

Hagersten-Lilieholmens stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen ér i stort positiv till forslagen detaljplan. En
fortidtning och sammanlénkning av stadsdelarna ar bra och sd dven
byggnationen av en ny skola.

Forvaltningen papekar vikten av att den nya parken blir fullt
tillgénglig. Stadsdelsforvaltningen 6nskar att marken mellan
flerbostadshusen ldngs Breddngsvigen planldggs som kvartersmark
istéllet for parkmark. Bevarandet av naturens karaktir foreslas
regleras pd annat sétt i detaljplanen. Forvaltningen 6nskar mer
information om gronkompensation for forlusten av park i samband
med ny placering av drivmedelsstation.

Det anses rimligt att ersétta befintliga forskolor med en ny forskola
i niromradet. Dock bor restviarden, plankostnader och byggnation
inkluderas 1 exploateringsprojektet och inte belasta forvaltningens
ekonomi.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Anledningen till att naturmarken mellan den foreslagna
bebyggelsen vid Breddingsvigen regleras som parkmark dr att det
mojliggor en allmdn tillgdnglighet och dr starkare skydd for ett
bevarande av naturmarken dn en kvartersmarksbestimmelse. Infor
granskning kommer mojligheten och konsekvenserna av att justera
markanvdndningen fran park till natur att studeras.

Planerade gronkompensationsdtgdrder inom detaljplanen berér
framforallt atgdrder for att stdarka Sldttgdrdsparken.

Lantmaterimyndigheten

Vid x-bestimmelse bor bestimmelsen beskrivas 1 den
fastighetsréttsliga genomforandebeskrivningen med text om
servitutsbildande.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Kontoret noterar synpunkten. X-omrdde i plan kommer troligtvis
utgd pd grund av justering av pendelcykelstrakets dragning.

Miljé- och halsoskyddsndmnden
Milj6 - och hélsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under
forutséttning att punkt 1-5 genomfors:
1. Bullerskyddséatgirder for bebyggelsen vid Breddngsvidgen
studeras vidare 1 planprocessen.
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2. Lamellbyggnaden soder om triangelkvarteret utformas med
enkelsidiga ldgenheter om hogst 35 kvm mot den
bullerskyddade sidan, alternativt annan anvéndning &n
bostider.

3. Utredning av hur den planerade bebyggelsen paverkar
luftféroreningarna for omradet utfors.

4. Drivmedelsstationen utformas sa att den kan moéta framtida
behov och sékerhetsbestimmelser.

Fordjupade geotekniska undersdokningar och miljoteknisk
markundersdkning behovs.

Anpassningar for att minimera intrdng i de mest virdefulla
naturomradena samt avvégning mellan bevarande av naturmark och
ny bebyggelse bedoms rimliga.

Planeringen av skola och forskola beddms ha tagit hdnsyn till buller
och den friyta som foreslas bedéms rimlig.

Generella planer kan medfora att miljo - och hélsoeffekter inte gar
att bedoma innan det &r klarlagt hur planen kommer utformas.
Dérfor ér det av stor vikt att miljo - och hélsoskyddsndmnden
remitteras i granskningsskedet och eventuellt dven i
bygglovsskedet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infor granskning tas risk- och luftkvalitetsutredningar fram.
Dessutom genomfors fordjupade geotekniska undersékningar och
en miljoteknisk undersokning tas fram. Resultatet av dessa
utredningar kan leda till justeringar och kompletteringar av
detaljplanen. ”’Ungdomsbostdderna” kommer utredas vidare for att
sdkerstdlla en god boendemiljo.

Rad for funktionshinderfragor vid stadsbyggnadsnamnden och
exploateringsnamnden

Onskar hisslosning i forskolan.

Funktionshinderradet i Hagersten-Liljeholmen

Yttrandet utgar fran punkter 1 stadens program for delaktighet for
personer med funktionsnedséttning vilka funktionshinderrdet anser
vara av storsta vikt nér det géller byggnation. Vid varje punkt ges i
yttrandet exempel pa vad som skulle kunna avses.

Punkt 1: Alla ska kunna forflytta sig, vistas 1 och anvinda
Stockholms stads inne-och utemiljo.

Punkt 4: Alla barn, ungdomar och vuxna ska kunna delta i
utbildning och fa det stod som behdvs for att nd malen.



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 17 (55)

Punkt 6: Alla ska ha en bostad som &r anpassad efter individens
behov.

Punkt 7: Alla ska ges forutsattningar att delta i och tillgodogdra sig
fritidsverksamhet.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet
Radet tillstyrker forslag till detaljplan.

Avseende skol- och forskolemiljoer anses att mindre ytor én 20 kvm
per barn (utomhus) inte kan accepteras.

Planforslaget ér intressant eftersom det illustrerar vad en alternativ-
anviandning skulle kunna ge i form av andra funktioner. Radet
finner forslaget genomarbetat och uppskattar att det vid sidan av
bostidderna ocksé innehaller offentlig och kommersiell service i stor
utstrackning. Viktiga fragor i den vidare planprocessen &r
sakerstéllandet av utemiljon. Bédde den offentliga gatumiljén och
den privata gardsmiljon maste halla hog klass. Aven om modern
teknik och avsteg enligt Stockholmsmodellen for buller ger god
inomhusmiljo kriaver bebyggelse i1 det trafikstorda ldget ocksa en
trivsam och rogivande vistelsemiljo.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

For planerad fristdende forskola studeras forskolegdrd pd mer dn
20 kvm per barn. For forskolor i flerbostadshus finns en generell
planbestimmelse som sdkerstdller minst cirka 10-12 kvm per barn.
Kontoret studerar mdjligheten att oka detta minimikrav ytterligare
till minst 15 kvm per barn.

Den planerade F-9 skolan bedéms fd en skolgdrd motsvarande ca
14 kvm per barn. Kontoret bedémer att storleken dr rimlig med
tanke pa ndrheten till park- och naturmark, vilken kan anvindas
som komplement i skolans verksamhet.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen &dr generellt positiv till foreslagen bebyggelse. Dock
anses gransdragningarna for forskolebyggnaderna pa plankartan har
gjorts for sndva. Forvaltningen forordar att markera hela
forskoletomterna som A-plan, och istéllet styra utformningen i text
och procent av tomten som far bebyggas samt ange maximalt antal
véningar. Alternativt markera ett betydligt storre omrdde som
mojligt for bebyggelse. I annat fall ar risken for en ny planprocess 1
ett senare skede stor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret foreslar att infor granskning studera en ndagot stérre
fotavtryck for framtida forskola for att méjliggora for en storre
flexibilitet. Dock stdller platsens omgivningsforutsdttningar, som
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bullerforutsdttningar, virdefulla dldre trdd och ndrheten till
omgivande radhus sdrskilda krav som behéover hanteras dven i mer
generella planer.

Stadsmuseet i Stockholm

Stadsmuseet redogor i sitt yttrande for kulturhistoriska vérden inom
foljande omraden och platser: Trafikplats Breddng, Breddng:
Verksamhetsbyggnader i kv Murmaéstaren samt smahusomraden i
Bredidng, Mélarh6jden och Fruingen: Sléttens gard, annan
nirliggande bebyggelse samt fornldmningar. Stadsmuseet redogdr
aven for museets kulturhistoriska klassificering.

Overgripande, sammanfattande synpunkter

Stadsmuseet bedomer att Trafikplats Bredidng har stadsbyggnads-
och trafikhistoriska virden, men att dessa, stdllda mot omradets
bostadspotential, inte motiverar ett bevarande av anldggningens
nuvarande utformning.

Museet anser att forslag till ny bebyggelsen, med vissa anpassningar
av hushojder, dr genomforbart ur kulturhistorisk synvinkel.

Som underlag for planeringen bor en kulturmiljdanalys tas fram for
Slittens gérd med omgivningar.

Stadsmuseet bedomer att denna typ detaljplaner utan alltfor stor
detaljstyrning riskerar att skapa en icke tillrackligt sammanhallen
stadsbild. For att undvika detta betonar museet att den nya
bebyggelsens utformning méste provas i bygglovskedet Detta bor
podngteras i planerna. | sammanhanget kan pdpekas att nar denna
typ av detaljplaner med fa utformningsbestimmelser anviandes i
Stockholm under 1900-talet fanns en grundldggande samsyn
betridffande arkitektonisk gestaltning. Variationen skedde inom
overgripande, tydliga och harmoniserande ramar. I dag finns ingen
sddan konsensus, och en motsvarande plan kan komma att sakna
den nddvéndiga samordning som kénnetecknar vil genomténkt och
planerad stadsutveckling.

Synpunkter pé specifika delar

Forandringarna av Trafikplats Bredidng gor det viktigt att i
framtiden védrna om andra kulturhistoriskt betydelsefulla inslag 1
Bredéngs karakteristiska stadsplanemonster, sdsom den
grundldggande separeringen av trafikslag vilken skapar
forutséttningar for omradets stora gronstrak.

Rivning av tvd hus i Murmaéstareambetet 1 och 2 medfor att
kulturhistoriska vérden forsvinner och att en viss forsvagning sker
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av verksamhetsomridets sammantagna virden. Effekterna &r inte av
sadan art att de motiverar husens bevarande.

Tillkommande bebyggelse direkt intill Eksdtravdagen bor sdnkas.
Foreslagen bebyggelse med hushdjder upp till 6-7 viningar riskerar
att upplevas alltfor dominanta i forhallande till kedje-och
radhusomradena s6der om Eksétravigen. Ny bebyggelse paverkar
aven upplevelsen av 1960-talets stadsbild.

"Bergshusen" riskerar att fa negativa konsekvenser for upplevelsen
av omgivningen. Ny bebyggelse dr mdjlig men forslaget bor
omstuderas for en sdnkt maxhdjd. Avsaknaden av forgdrdsmark
avviker fran ursprungligt stadsplanemonster i Breddng, men kan i
detta fall accepteras.

Skolans placering &r vilstuderad. Byggnadens foreslagna hojd
riskerar dock att negativt paverka upplevelsen av den vardefulla
gérdsmiljon, och bli for dominant utmed Slattgardsvigen.
Byggnaden bor sinkas med en vaning. En sérskild kulturhistorisk
forundersokning och en antikvarisk konsekvensanalys bor tas fram
for befintliga byggnader, fornlamningar och utemiljo i och kring
Slittens gérd. Bevarande av rester fran kulturlandskapet och
gardsanldggning bor uppmarksammas och virdefulla delar bor
anvindas som positiva tillskott.

Forskolebyggnad i kv. Yxsmeden 1 bedoms inte ha kulturhistoriska
varden av sadan art att de motiverar ett bevarande.

Foreslagen farskolebyggnad 1 kv. Konstnérsringen 63 och 31
konkurrerar pa grund av sin hdjd med omgivande sméahus och
paverkar upplevelsen av gronstraket till Eksédtravigen. Byggnaden
bor sdnkas med en vaning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En kulturmiljoutredning for omrddet kring ny skola och Sldttens
gard kommer tas fram till granskning. Utredningen kommer utgora
underlag i vidare diskussioner om skolans utformning, i relation till
omgivande kulturmiljévdrden.

Hojder pd skola och forskola dr anpassade for att rymma de barn
och elever som stadsdelsforvaltningen och utbildningsforvaltningen
ser behov av. En sdnkning av den planerade skolan med en vaning
innebdr att skolans elevantal minskar, vilket i sig innebdr att det
kommer uppstd brist pd skolplatser. Kontoret bedémer att det dr
rimligt att offentliga byggnader, som skolor, far ta plats i
stadsrummet och att dd skalan kan avvika i forhdllande till
omgivande bostadsbebyggelse
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Bebyggelse lings med Eksdtravigen dr foreslagen 4-6 vaningar
med de ligre hdjderna i anslutning mot befintliga radhus och de
hogre mot parkeringsytor och naturmark. Kontoret bedomer att
forslaget innebdr en rimlig anpassning gentemot den omgivande
skalan.

Bebyggelsen lings Breddngsvigen, ndrmast Ugglemossevigen,
foreslds studeras med en sdnkning med 1-2 vaningar. Syftet dr en
anpassning gentemot foreslagen bebyggelse i angrdinsande
pdgdende detaljplan, omrdde invid kv. Konduktoren (dp-2012-
18011).

Kontoret noterar synpunkterna kring riskerna med mer generella
planer och konstaterar att det delvis nya arbetssidittet krdver en mer
omfattande process efter antagen plan infor bygglov. Denna
process behéver utvecklas internt inom staden for att sikerstdlla en
god och sammanhdllen byggd miljo.

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)
Grénsdragningarna for bade skol- och forskolebyggnader pa
plankartorna bedoms alltfor sniva.

- Forskola Konstnérsringen: En mer flexibel byggritt dnskas
dels for att kunna optimera planeringen, dels for framtida
fordndringar. BTA och BYA foreslés gélla enligt
samradshandling.

- Skola: En mer flexibel byggritt 6nskas dels for att kunna
optimera planeringen, dels for framtida fordndringar samt att
befintliga byggnader ej bor vara planstridiga. SISAB vill att
befintliga byggnader ska kunna erséttas av en skola vid
behov. Triden efter gatan bor bevaras. BTA och BYA
foreslas gilla enligt samradshandling. Fastigheten bor
utdkas mot naturomradet d fastigheten kan anses for trang
for 900 elever.

Skolor och forskolor kommer att efterfragas for inflyttning tidigast
2022, andra forst framat 2032.

Nuvarande underlag &r tidiga skisser och ska ses som forslag pa
mojliga byggnader och placeringar. Optimering av byggnaderna
sker 1 kommande skeden.

SISAB framhéller nodvandigheten av generosa, flexibla, langsiktigt
hallbara byggritter.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret har forstaelse for onskemdlen om flexibla byggriitter,
sdrskilt med tanke pa den potentiellt langa tidshorisonten mellan
antagen detaljplan och pabérjat bygge. Bdde den planerade skolan
och forskolan dr i samradsforslaget utformade utefter
utbildningsforvaltningens och stadsdelsforvaltningens lokalbehov,
vilket innebdr enheter med cirka 900 elever i skolan och upp till 8
avdelningar i forskolan. Samradsforslagen har ocksd en relativt
stor marginal mellan studerat forslag och mdjlig byggritt, for att
mojliggora anpassning for framtida behov.

Samtidigt dr de foreslagna placeringarna pd begrdinsade ytor med
omgivande hoga natur- och kulturvirden. Pa bada de studerade
platserna finns ett stort inslag av dldre bevarandevdrda ekar och
tallar vilka sdtter en begrdnsning for byggridttens utbredning. Den
forslagna skolan har en begrdnsad skolgdrdsyta per barn, vilket
stdller krav pa en effektiv placering av ny skolbyggnad for att
sdkerstdlla att de tillgdngliga ytorna inte minskar ytterligare.
Skolan ligger ocksd i anslutning till Sldttens gdard och en
kulturmiljéanalys dr under framtagande for att sckerstdlla ett
medvetet forhdllningssditt till de kulturhistoriska virdena.

Sammantaget bedomer kontoret att det kan vara mojligt med viss
anpassning av den studerade byggrdtten for att mojliggéra en ur
vissa aspekter storre flexibilitet. Platsernas forutsdttningar sdtter
dock tydliga begrdnsningar pa ldmpligheten for en dn mer generell
plan.

Med tanke pa omgivande naturmarks topografi och intilliggande
allmdnna gangvdg dr det inte lampligt att utoka skolgardsytan mot
naturmarken.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

Befintliga vatten- och avloppsledningar kommer i konflikt med
planerad bebyggelse norr om korsningen Eksétravéigen -
Bredingsvégen. P4 grund av omgivande marknivaer blir
omldggning av ledningarna komplicerat. SVOA Onskar att
byggritten ses Over alternativt att u-omrade inrittas. Straket
vasterifran ldggs om i ny gata.

Befintlig huvudvattenledning &r i1 konflikt med omréde for
smaindustri lings Murmadstarvdgen. Byggrétten bor justeras och u-
omrade markeras mellan husfasad och vig.

I de bada storre parkytorna finns en befintlig huvudvattenledning,
till vilken hénsyn behover tas.
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Utbyggnad av spillvattenledning norrut i Bredédngsvégen dr en
forutséttning for att intilliggande detaljplan Konduktoren ska kunna
VA-forsorjas. Projekten behdver samordnas i tid.

Flytt av befintliga ledningar pé& grund av exploateringen kommer bli
aktuellt och bekostas av projektet.

SVOA redogor for var befintliga vatten- respektive
spillvattenledningar finns samt hur vatten- respektive
spillvattenforsorjning kan losas. I yttrandet redogors dven for var
dagvattenledningar finns och var anslutning kan anordnas.

Trafikkontorets nét av dagvattenledningar, som idag avvattnar
trafikytorna, blir inaktuella nér detaljplanen genomfors.

Synpunkter pd dagvattenutredningen:

- Avrinningsomraden och naturliga vattendelare bor
specificeras bade fore och efter exploatering for hela
utbredningsomrédet vilket inkluderar intilliggande
bebyggelse. Paverkan av och pé intilliggande bebyggelse
bor beaktas i planeringsarbetet.

- Vilken typ av industri finns i omrddet idag? Det viktigt att
undersoka markfororeningar i det fortsatta planeringsarbetet
om dagvatten ska infiltreras.

- Saknas en koppling mellan 6stra Milarens
skyddsforeskrifter och foreslagna dagvattenatgarder.

- Floden och fordréjningsbehov ska i planskedet berdknas per
kvarter samt i ldmpliga punkter fér den allmdnna marken
samt 1 in- och utloppspunkterna till befintliga system.

- Atgiirdsforslag for dagvattenhantering behdver utvecklas.
Vilka fordrojningsvolymer behdver planeras in for att mota
atgdrdsnivan? Var inom planomradet behdvs det avsittas
ytor for dagvattenomhéndertagande? Yta for
dagvattenhanteringen kan med fordel avsittas i detaljplanen.
Fororeningsberdkningar bor uppdateras utifran foreslagna
atgdrder.

- Saknas konkreta atgardsforslag for dagvattenhantering pé
kvartersmark, bor tas fram under planeringsarbetet.

- Stort instdngt omrade vid befintliga industriomradet. Vid en
extrem nederbdrd, och dértill kopplad avrinningssituation
dar avloppsnitet ar fullt, méste omradet planeras sé att
ytvatten kan avledas ytligt pa ett for bostadsbebyggelsen
sikert sitt. Okad andel hardgjorda ytor i planomradet kan
forvirra situationen for de omrédden nedstroms som idag &r
utpekade som dversvamningskinsliga. Inom samt nedstréms
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planomradet finns ménga potentiella
oversvamningsomraden..

I planeringen av upprustning av parkomrade och gatumiljo ska
hénsyn tas till befintliga ledningar. Inga trdd far planteras narmare
an 2,5 m fran befintliga ledningar. For mer detaljer se "Markavtal
for allménna va-ledningar i stadens mark, 2016"

En omotiverad ldgpunkt i hdjdséttning finns i u-omradet i
mittenkvarteret langs Eksdtravéigen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Synpunkter pd ledningsplaceringar dr noterade och hanteras i den
pdgdende systemhandlingsprojekteringen.

Anslutningen av Murmdstarvdgen mot Breddngsvdgen studeras om
for att anpassa gentemot befintlig huvudvattenledning.

De konstaterade 6versvimningsriskerna inom planomrddet
foranleder att delar av strukturen behéver studeras om for att sdkra
buffrande kapacitet vid extremregn som 100-drsregn.

Hojdsdttningen vid u-omradet justeras. En markmiljoundersékning
genomfors till granskning och dagvattenutredningen kompletteras
med flodesriktningar, koppling till éstra Mdlarens
skyddsforeskrifter samt utveckling av 6vriga delar.

Det finns en motsdttning mellan kraven pa detaljerade och
konkreta losningar for hanteringen av dagvatten pd kvartersmark
och malsdttningen kring mer generella detaljplaner utan
markanvisade byggaktorer for delar av byggrdtterna inom
detaljplanen. Kontoret vidhdller att det bor vara mojligt att i
planskedet redovisa kravbild och effektmal for
dagvattenhanteringen samt exempel pd losningar som ett
komplement till exakta forslag for delar av planomradet men att
dessa delar behéver utvecklas ytterligare i dagvattenutredningen
infor granskning.

Stockholms stads parkerings AB

Om det fortsatt dr aktuellt med samnyttjat garage for omrddet kan
bolaget utreda forutsittningarna for detta tillsammans med staden. [
ovrigt inga synpunkter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
1 de forsta kvarters som dr markanvisade diskuteras samutnyttjande
av garage mellan byggaktorer under gard inom storgardskvarter.
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Agandeformer dr inte studerade men kontoret noterar synpunkten
att Stockholm parkering dr en potentiell huvudman.

Trafikkontoret
Trafikkontoret dr positivt instéllt till att en mer funktionsblandad
stadsbebyggelse.

Gator och trafik

Synpunkter pa gatusektioner:

Den slutliga utformningen av cirkulationsplatsen vid korsningen
Bredédngsviagen/Murmaéstarvigen/avfart E4 bor utformas efter de
forutsittningar som pagéende kapacitetsutredning for cirkulationen
pavisar.

Det ar viktigt att sékerstilla framkomlighetsbehoven pa
Skérholmsvigen.

Platsen for exploatering ar inte den bésta ur kollektivtrafiksynpunkt,
atminstone inte pa kort och medellang sikt, innan eventuell hallplats
pa Sparvig syd byggs intill omrddet. Detta kommer sannolikt att
medfora en relativt stor andel resor med bil. De busslinjer som
trafikerar omradet har en sadan frekvens att resendren behover hélla
reda pa tidtabellen.

Det saknas underlag om Sparvig syds tidnkta strickning. Om
sparvégen skulle korsa 1 plan vid cirkulationsplatsen
Stromsétravigen/Murmastarvigen kan det fa stor paverkan pé
kapaciteten for biltrafiken. Dialog med SLL &r nddvindig.

Gangfartsomrdden bor 1 stéllet klassificeras som allmén gata. Gatan
kan sedan regleras som gangfartsomrdde med lokal trafikforeskrift.

Bilparkering
Trafikkontoret dr tveksamt till att inte tillfora nagra

parkeringsplatser till “ungdomsbostidder”, 1 och med att det inte
finns ndgon definition av begreppet.

Trafikkontoret pdminner om att parkeringsplatser for
rorelsehindrade pd gatumark vid behov till boende med tillstdnd.

Géng- och cykeltrafik

Trafikkontoret lyfter en eventuell konflikt mellan boende i nya hus
langs Bredidngsvagen och cyklister. Trafikkontoret rekommenderar
darfor ett minsta avstdnd pa 2,7 meter mellan port och cykelbana,
alternativt placering av portar pa sidorna av husen, placering av
cykelbana p& motsatt sida av gatan eller annan I6sning.
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Det dr mycket betydelsefullt att ha en gen och séker gc-koppling
over Sodertéljevigen lings Breddngsvégen.

Kontoret ér positivt till att ha dubbelriktade gdng- och cykelbanor
langs Slattgardsvigen mellan Bredédngsvigen och skolan.

Park och natur
Bra att det finns sldpp mellan byggnaderna ldngs med
Bredédngsvégen.

Viktigt att ge de nya gatorna en omsorgsfull utformning med
gatutrdd och véxtbdddar som tar hand om dagvattnet.

Belysning
Utrymme for belysning pa allmén plats méste finnas 14ngs

Eksatraviagen, Bredangsviagen och Slittgardsvigen. Trafikkontoret
ser behov av att dven fortsittningsvis ha dubbelsidig belysning.

Langs Murmistarvégen blir det tvunget att ha belysningen pa norra
sidan da det annars finns risk att komma for néra ledningsstréak.

I planforslagets nya lokalgata ser det ut att finnas plats for
belysning.

Trafiksdkerhet

For skolorna bor varumottagning och sophantering helst vara
atskilda fran barnens vistelseytor. Det inte lampligt att placera
lastficka for varuleveranser intill gdng- och cykelbana pa
Slittgardsvigen, utanfor skolan, ddr manga barn ror sig.

Avfallshantering
Eventuella kassuner ska inte lyftas 6ver cykelbana.

Dagvatten
Det framgér inte hur risken for 6versvimning hanteras 1

gangtunneln och bostadsomradet vid Eksdtraviagen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det dr en utmaning att skapa
en effektiv och vil fungerande trafikplats vid pd- och avfarterna till
motorvdgen for alla trafikslag. Den l6sning som redovisas i
samradet har framforallt brister i tillgdngligheten for gdang och
cykel lings Breddingsvdgen over Sodertdljevigen, som pa grund av
berdknade hoga trafikfloden foreslas fa en mindre gen och mer
svdrorienterad dragning dn vad en korsning i plan skulle inneburit.
Kontoret konstaterar att det endast dr mojligt att skapa bdttre
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fungerande kopplingar for gang- och cykel och ett signalreglerat
overgangsstdlle i plan om de nuvarande prognosforutsdttningarna
om en kraftigt okad biltrafik frangds av staden och Trafikverket.
Med tanke pa att Trafikverket och Léinsstyrelsen tydligt pekar pa att
detaljplanen riskerar att upphdvas om inte alla potentiella
storningar pd riksintresset Sodertdljevigen hanteras sa ser kontoret
inte ndgon maojlighet att bearbeta samradsforslaget for att forbdttra
for gdang- och cykelstrdken lings med Breddngsvigen. Detaljplanen
omojliggor dock inte en framtida omprovning av hur trafikytorna
inom planomrddet nyttjas.

Vid fortsatta studier av den nyligen markforlagda 220 kV-ledningen
ldngs Sodertdiljevigen konstaterar kontoret att det finns en konflikt i
hojdled med ldget for det planerade pendelcykelstrdket vid den
planerade gdangtunneln under motorvigsramperna.
Underhandskontakter med Ellevio visar att det praktiskt sett
troligtvis inte dr mojligt att justera ldget for den markforlagda 220
kV-kabeln utan att en annan placering av pendelcykelstraket
behover studeras.

Sparvdg syd dr tinkt att korsa Murmdstarvdgen med en bro.
Busstrafiken i omrddet har idag en relativt ldg turtiithet. Vid en
okad befolkning och okat reseunderlag kan dock turtditheten och
linjedragningarna komma att justeras.

Det finns ett budgetbeslut inom Stockholms stad att
bilparkeringskraven for ungdomsbostdider endast gdller den
parkeringen som krdvs ur tillganglighetssynpunkt. Den kommunala
bostadskon har ocksa ett sdarskilt kosystem for ungdomsbostdder,
dvs bostdider som tillgdngliggors personer mellan 19-25 dr.

Foreslagen lastzon vid den planerade skolan kommer inte i konflikt
med nagot cykelstrdak och entréforhallandena till skolan dr
planerade pd ett sadant sdtt att fd barn kommer rora sig forbi
lastzonen. Kontoret har oversiktligt studerat alternativa losningar
med separata lastytor med vindzoner och konstaterar att sddana
l6sningar innebdr en avsevdrd minskning av potentiell
skolgdrdsyta. En mer yteffektiv inlastning i en lastzon lings med
Sldttgardsvdgen dr ddrmed att foredra framfor en losning som
innebar korsande och vindande trafik over gangbanor.

Planbestimmelse for Gdangfartsomrdde dndras till Gata.
Alternativ placering av cykelbana lings med Bredingsvigen har

studerats och det har konstaterats att en alternativ placering inte
mojliggor for lika bra kopplingar till viktiga mdlpunkter, som den



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 27 (55)

planerade skolan. I det framtagna forslaget dr avstandet mellan
fasad och cykelbana 20 cm mindre dn trafikkontorets
rekommendation. Ndgot indragna entrépartier bor ddrfor studeras.

Dagvattenutredning kompletteras med uppgifter om hur ny
exploatering paverkar oversvamningsrisken i befintlig gangtunnel.

Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen &r positiv till arbetet med skolplaneringen
inom Fokus Skérholmen. Det 1angsiktiga behovet av
utbildningsplatser har tagits om hansyn 1 projektet.

Utbildningsforvaltningen ser positivt pd det arbetet med samlad
hantering av planeringsfragor i stérre enheter och mindre
detaljstyrning i detaljplaner. Det medfor att skolan ingér i ett storre
sammanhang och att det finns mdjlighet att utfora mer flexibla
16sningar vilket dr att foredra framforallt vid tillfdllen da tidplanen
for skolbygget inte dr faststélld.

Ovriga remissinstanser

Ellevio AB

Utover synpunkterna pa detaljplanen vill Ellevio peka pé vikten av
att hdnsyn tas till Ellevios anldggningar vid planering for Sparvig
Syd.

Till yttrandet finns foljande dokument bifogat: Funktioner att
beakta vid ny eller ombyggd nditstation med avseende pd miljo,
sdkerhet och tillgdnglighet, Ellevio, 2017-07-11

Regionnét

Planering - Ledningsstrdk

Inom utpekat omrade finns en 220 kV-ledning forlagd 1 mark.
Luftledningen planeras att monteras ned under perioden november
2017 till maj 2018.

Ledningen &r forsedd med koncession och markupplételseavtal.
Ledningsrétt berdknas trada 1 kraft hosten 2017.

Ledningen &r av avgorande betydelse for elforsorjningen 1
Stockholm och det dr av yttersta vikt att kabeln inte paverkas.

Ellevio tilldter inte dtgirder, som kan medfora fara for ledningen
eller som kan medfora att ledningen vallar skada pa person eller
egendom inom omrédet for markupplételseavtal/sokt ledningsritt,
utan Ellevios i1 god tid inhdmtade medgivande.
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Inom planomrédet finns flera hogspanningskablar. Kablarna ska
beaktas och far inte paverkas.

Ellevio tilldter inte trdd ovan befintligt kabelstrdk langs
Eksétraviagen.

Planering - Stamndtsstation

P4 fastigheten Breding 1:2 finns en fordelningsstation. Stationen
kommer byggas om och ir klar tidigast 2025. Samordning kan
komma att krdvas. Med avseende pa fornyelse — och
utbyggnadsplaner av stationen kan Ellevio inte tillata att
fastighetsgriansen for Bredang 1:2 inskrédnks. Ellevio forordar darfor
det alternativa forslag pa 16sning med en oval cirkulationsplats som
tidigare har presenterats for Ellevio.

Utforande och samordning
Ellevio upplyser om restriktioner i samband med byggnation vid
genomforande av detaljplanen.

Ellevio onskar dven fortséttningsvis dialog mellan staden och
Ellevio. Kontakta Ellevio for att ta del av lagen pa befintliga
anldggningar samt for samrad kring dessa.

Lokalnét

Ndtstationer
E-omraden bor indexeras sd att det tydligt framgar vilken typ av
teknisk anldggning som avses i respektive omrade .

Det nya E-omradet vid Murmaéstarvigen ér 1 konflikt med
regionndtets kabelstrdk och maste omlokaliseras . Utover konflikten
hindrar ldget, genom fysiskt avstand, elforsorjning av stora delar av
det nya bostadsomradet. En placering centralt i planen ldngs
Ekséatraviagen skulle 16sa elforsorjningen. Hansyn till regionnétets
kabelstrik ldngs Eksétravigen maste tas.

E-omrade vid Sléttgardsvigen 72 ér inte utformat med hénsyn till
standardstationers form. Den befintliga nitstationen dr néra sin
kapacitetsgrians och kan eventuellt behdva bytas. Ellevio dnskar
E-omrdde 10x10 meter.

Befintlig nitstation vid Murmaéstarvdgen och tillhérande 11 kV och
0,4 kV nit maste beaktas.

Ledningsstrak
I Bredidngsvigen finns ett 11 kV och 0,4 kV ledningsstrék. Stréket
fortsdtter genom kvartersmark i Méalarhdjden 1:20 och maste flyttas.
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Ett 11 kV och 0,4 kV ledningsstrak vid korsningen Eksétravigen
och Frimurarvigen behdver beaktas.

Ellevio lokalnit 6nskar fortsatt bli kallade till ledningssamordning.
Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar utfors efter bestillning
och bekostas av byggherre/bestillare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kontoret noterar Ellevios synpunkter och overvigande delen av
dessa hanteras i den pagdende systemhandlingsprojekteringen.

For foreslagna E-omrdden vid Murmdstarvigen och
Sldttgardsvdgen redovisar endast bekrdftande av befintliga ej
planlagda anliggningar. Ytterligare samordning med Ellevio om
placering av elndtstationer och samt eventuellt bekrdftande i plan
av befintliga anldggningar krdvs infor granskning.

Vid fortsatta studier av den nyligen markforlagda 220 kV-ledningen
konstaterar kontoret att det finns en konflikt i hojdled med ldget for
det planerade pendelcykelstraket vid den planerade gangtunneln
under motorvigsramperna. Underhandskontakter med Ellevio visar
att det praktiskt sett troligtvis inte dr mojligt att justera ldget for
den markforlagda 220 kV-kabeln utan att en annan placering av
pendelcykelstraket behover studeras.

AB Fortum Varme

Inom planomradet finns befintliga fjérrvarme- och/eller
fjarrkylaledningar. For att kunna planera eventuella
ledningsomlidggningar, nya ledningsdragningar samt sikra befintlig
drift &r det bra med tidig information och samradsmoten.

Atgirder i Fortum Virmes distributionsanliggningar utfors av
Fortum Vidrme och bekostas av byggherre. Genomforandeavtal bor
tecknas snarast.

Fortum Vérme kan forsorja planerade bebyggelse med fjarrvarme
och fjarrkyla. Dér ratt forutsdttningar foreligger kan ocksa lokala
16sningar och lagringstekniker komplettera de storskaliga systemen.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova Onskar att sé langt som mojligt behélla befintliga
teleanldggningar i nuvarande ldge for att undvika olédgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
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Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda
telekablar for att mdjliggora exploatering forutsitter Skanova att
den part som initierar atgérden dven bekostar den.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Kostnader hanteras enligt sedvanliga principer.

Skarholmens fastighetsagare

Generellt

Skdrholmens Fastighetségare r positiv till ett 6kat
bostadsbyggande inom omradet. Tanken med mer generella
detaljplaner bedoms bra.

Ur trygghetsperspektiv foreslasfoljande regleringar i detaljplanen:

- Bottenvaningar med glaspartier for tex handel bor ha en
sockel om ca 50 cm (for att forhindra sk ’smash-and-grab-
kupper”).

- Jalusier bor inte vara tilldtna. De er ett otryggt intryck.

- For att underlatta vid klottersanering bor bottenvaning ha en
avvikande farg/material som nér 6ver rackhojd.

- Tvittstugor bor placeras i egna hus pa garden, girna
uppglasade. Forrad bor 1 huvudsak placeras i1 lagenheten.

Mer arbetsplatser

I korsningen Sléttgardsvigen/Breddngsvigen bor dvervégas att
istdllet for bostadskvarter, planera f6r handel/kontor. I yttrandet
redogors for argument som stddjer behovet av arbetsplatser.

Parkeringar
Forslag med 100-200 bilparkeringsplatser i ett och samma garage

bedoms helt forkastligt ur ett trygghetsperspektiv. I yttrandet ges
flera exempel emot stora garage. Fastighetsidgareforeningen framfor
att da trygghet &r ett prioriterat omrade inom det lokala utvecklings-
programmet bor dessa aspekter overvagas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret noterar Skédrholmens fastighetsdgares synpunkter pd
kompletteringar av plankartan men konstaterar att dessa har en
detaljeringsgrad som dr allt for hég. Forslag till utformning dr
dock relevanta och informationen delges involverade aktorer.

Det storre planerade garage som studeras vid Murmdstarvigen dr
framst till for parkering for ny handel och som langtidsuppstdllning
for omgivande bilhandel. Parkering till bostdder studeras inom
varje kvarter.

Kontoret stdller sig positiv till en 6kad andel kontor i
detaljplanerna och i princip alla byggrdtter mojliggors for
centrumdndamdl och i flera byggnader for kontor. Dock finns idag
ingen efterfrdagan for nya separata kontorsfastigheter i omrddet
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vilket innebdr att markanvdndning for bostdder prioriteras fore
kontor.

Amnesvisa synpunkter fran allmanheten och
stadsbyggnadskontorets stallningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under
samradet fran sakégare och ovriga. Stadsbyggnadskontorets
kommentarer och stillningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje
amne.

Allmant om samradet och planprocessen

Ett flertal synpunkter om att bristande information kring
samradsmote och samrad i stort fran boende 1 Mélarhdjden och
onskemdl om att direktadresserad information som gick till sakidgare
skulle natt fler.

En synpunkt om att Mélardng &r ett konstigt namn.

Ett par synpunkter frdn boende om att informationen skulle behova
finnas pa fler sprak.

En frdga om samordningen med intilliggande plan vid
Bredédngsvigen ar tillracklig.

Ett 6nskemal frén boende om mer information om etappordning.

En synpunkt om att byggplanerna i Fokus Skdrholmen ska
upphédvas dé stadsdelsforvaltningen och offentliga funktioner som
vérd och polis inte klarar av en 6kande befolkning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Samrddet har annonserats enligt praxis i lokaltidningar och
sdrskilda utskick har sdnts till den av lantmdteriet upprdttade
sakdagarkretsen. Inom Skdrholmens stadsdelsndmndsomrade har
kompletterande annonser med information om samrad kompletteras
for de fyra planer som samtidigt hade samrdd inom Fokus
Skdrholmen. Utover det har broschyrer delats ut vid tunnelbanan i
Modlarhojden och Breddiing. Att flera boende uppfattat brister i
informationen dr dock olyckligt.

Samradet for Mdlardng foljer praxis med samradsmaterial pd
svenska. I samband med samrddet togs en kortare
informationsfolder pd ldtt svenska fram. Innehallet i den
publicerades dven pad stadens hemsida.

Detaljplanen styr inte etappordningen och det finns dterstdende
samordningsfrdgor med bland annat utbyggnaden av Forbifart
Stockholm som kan pdverka utbyggnadsordningen.
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Allmant om forslaget och utvecklingen

Flera boende med synpunkter om att forslaget i stort dr bra och
balanserat och positivt for omradet och att det ar bra att
Milarhojden och Breddng byggs ihop.

En synpunkt om att forslaget i 6verlag ar positivt men att det ar for
mycket punkthus och att det skulle vara mojligt att exploatera
hogre.

En synpunkt om att det vore trevligt med mer smébutiker i den nya
bebyggelsen, ndgot som saknas idag.

En synpunkt om att det redan byggts allt for mycket under kort tid,
framfGrallt i Frudngen.

Manga synpunkter som motsitter sig flerbostadshus och onskar en
lagre skala som mer harmoniserar med omgivande villor och radhus
och som innebir betydligt farre nya bostéder.

Flera synpunkter om att det inte finns ndgon sportanldggning i
detaljplanen.

En boende uttrycker oro for att nya bostdder far en negativ paverkan
pa himmel och ljus som nér befintliga bostéder.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret har genomfort avstimningar med idrottsforvaltningen for
att undersoka behovet av nya idrottsfunktioner i omrddet.
Idrottsforvaltningen ser i sin langsiktiga planering inget behov av
kompletterande idrottsfunktioner i omradet. Mdlarhojdens
idrottsplats och Sdtra idrottsplats ligger cirka 600 meter frdan
planomrddet.

Kontoret har 6versiktligt studerat alternativ med en genomgdende
ldgre bebyggelse med tex radhus och kan konstatera att sadana
alternativt innebdr en avsevdrd minskning av antalet mojliga
bostdder och att det inte finns ekonomiska forutsdttningar for att
finansiera en ombyggnad av trafikplatserna vid ett allt for stort
bortfall av bostdder. Det finns ett stort behov av nya bostdder i
Stockholm framover och det dr vanligt att olika omrdden intill
varandra har olika bebyggelseskalor. Den planerade bebyggelsen
formar en ny arsring i stadsbebyggelsen som bade kontrasterar
mot, och forhdller sig till omgivande bebyggelse. Forslaget
relaterar i tdthet till intilliggande Gyllene Ratten pa andra sidan
Sodertiljevigen.
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Kontoret kan konstatera att det finns ett praktiskt behov att
mojliggora att “tjockhusen” kan sammankopplas med ldgre
sammanbindande byggnader, for att mojliggora for till exempel
forskolor. Sammankopplade ldgre byggnadskroppar kan bidra till
att stirka grdnsen mellan offentliga gaturum och bostadsgdrdar pa
kvartersmark.

Arkitektur och gestaltning

Flera boende framfor synpunkter om att husen ldngs med
Bredédngsvigen dr for hoga och att flerbostadshus i nirheten av
villor och radhus inte gynnar integration mellan stadsdelar.

En synpunkt om att den nya bebyggelsen lings Eksétravigen bor
byggas lika varierat och i olika nivier som illustreras pa bilder och i
modell.

En synpunkt om att den nya bebyggelse maste smélta in snyggt i
miljon och vara vackra byggnader, vilket sérskilt &r viktigt med
tanke pd det utsatta och bullriga l4get ndra motorvigen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret bedomer att det foreslagna bostadshuset ndrmast
Ugglemossevigen bor ses over i hojd for att minska kontrasten i
forhdllande till de lagt beldgna villorna vid Ugglemossevigen och
den planerade bebyggelsen i den intilliggande pagdende
detaljplanen, omrade vid kv. Konduktéren (dp- 2012-18011).

De illustrerade bilderna i samradet redovisar inte ett
fardigbearbetat bebyggelseforslag utan illustrationer av
bebyggelsevolymer med en mdjlig gestaltning.

Forslag till ny skola — samlade synpunkter

Manga synpunkter om att den planerade skolan &r for stor och att
den kommer orsaka oldgenheter i omradet, framforallt genom
trafikproblem. Flera synpunkter om att skolan &ven paverkar
negativt genom mer skugga, paverkan pa naturmiljo, mer buller och
oro for stok med ungdomar. Ett par synpunkter om alternativ
placering for skolan, dels vid drivmedelsstationen, dels vid
Slattgardsparken och dels ldngre bort mot Bredéng.

Olagenheter fér grannar

Flera synpunkter frdn boende om att skolbyggnaden behdver sénkas
och att storleken minskas for att den péverkar utsikt och
solforhdllandena for flerbostadshusen pa andra sidan
Sléttgardsvéigen och for villorna vid Kryddkramarbacken.

Ett par synpunkter om oro for bus kring hogstadieskolor pd kvillar.
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Ett par synpunkter om att skolgérden bor ligga langre frén
omgivande villor och att trdd ska bevaras som pa illustrationer.

Parker och gronomraden

Flera synpunkter fran boende som &ar upprorda over att ny skola och
skolgard paverkar omgivande naturmark starkt negativt och att
fagelliv, djurliv, trdd och buskar kommer erséttas med asfalt,
avgaser och betong. Onskemél om att skolan placeras nagon
annanstans dir den inte paverkar naturmarken.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
Synpunkt om att skolan dr felplacerad eftersom placeringen och
hojd paverkar kulturmiljo kring Sléttens gérd.

Gator och trafik

Manga synpunkter som pekar pé att den nya skolan med upp till 900
elever kommer skapa trafikproblem pé Slattgardsviagen och att det
ar orealistiskt att tro att barn inte kommer bli skjutsade med bil till
skolan och att det snarare kommer vara en majoritet som blir
skjutsade. Kritik mot att inga parkeringsplatser och intilliggande
avldmningsplatser planeras.

En synpunkt om att det 4r bra att det inte finns platser for hdmtning-
lamning vid skolan med argumentet att man inte forst kan be
fordldrar 14ta bli att kora bil och sedan dnda mojliggora skjutsande.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En kulturmiljoanalys dr under framtagande for omradet kring
Sldttens gard och den planerade skolan for att synliggéra
kulturvirdena och konsekvensen av ny bebyggelse i ndrheten.

Skolans placering dr noga studerad for att skapa forutsdttningar for
en tillrdackligt stor och bullerskyddad skolgard i direkt anslutning
till park- och naturmark. Skolgdrd och entrézoner behover studeras
ytterligare for att minska paverkan for ndrboende. Alternativa
placeringar har studerats, till exempel vid befintlig
drivmedelsstation och ndra verksamhetsbyggnaderna vid
Murmdstarevigen. Kontoret kan konstatera att andra placeringar
kan rymma en ny skolbyggnad men att det finns stora svarigheter
att bade tillskapa tillrdckligt stora och bullerskyddade
skolgardsytor. Kontoret har dven studerat konsekvenserna med en
skola placerad i Slittgardsparken och bedomer att en sadan
placering innebdr att i stort sett hela parkytan behover ianspraktas.

Den planerade skolan ligger i stort sett inom ytor for befintliga
forskolor. Bedomningar har gjorts att ndstan alla befintliga trdd i
anslutning till den planerade skolan kan sparas.
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Trafikmiljon kring den foreslagna skolan dr utformad enligt
trafikkontorets riktlinjer som syftar till att gang- och cykeltrafik till
skolor ska premieras. Den finns en korrelation mellan skolor med
en stor andel fordldrar som skjutsar med bil och stadsdelar med
langa avstdnd mellan bostadsomrade och skola. Med tanke pa den
okande bebyggelsetdtheten i ndromrddet och ndrheten till
omgivande skolor kommer troligtvis huvuddelen av eleverna ha en
skolvdg pa mindre dn 800 meter till den planerade skolan, vilket
kan anses som relativt kort. Planeringen ger ddrmed
forutsdttningar for en skola nira hemmet.

Framféorallt den foreslagna nya skolan kommer pdaverka ett antal
boende negativt i form av en viss okad skuggning under delar av
dret och dygnet. Kontoret bedémer dock inte att skuggpdverkan dr
sd omfattande att det foranleder en sdnkning i hojd av den
planerade bebyggelsen. Tilldgg av ny bebyggelse i stadsmiljoer
paverkar befintlig boendemiljo, t ex i form av forsdimrade
ljusforhallanden i enskilda radhus, villor och ldgenheter vilket dr
negativt for de boende men en konsekvens av fortditning som
kontoret i det hdr fallet bedomer som acceptabel.

Olagenheter for grannar
En synpunkt om att den foreslagna exploateringen kommer paverka
negativt ekonomiskt for de ndrboende.

Synpunkter fran samféllighet vid Eksétravigen om oro for att
boende i nya hus kommer anvédnda samfillighetens sopstationer.
Aven synpunkt om att samfillighetens kvartersgator och lekplatser
bara dr dimensionerade for samféllighetens behov och oro for att ny
bebyggelse kan skapa konflikter om den inte planeras med egna
lekplatser och kopplingar till allménna strak.

En synpunkt om att solstudien bor kompletteras med fler klockslag.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Plan- och bygglagen reglerar forutsdttningar da ersdttning kan
utkrdvas. Ekonomisk ersdttning till foljd av dndrade forhallanden i
ndrmiljon dr i de flesta fall inte en sadan forutsdttning.

Foreslagen bebyggelse vid Eksdtravdgen dr utformad med stora
bostadsgdrdar med plats for lek och sopsug planeras. Kontoret kan
konstatera att den nya bebyggelse kommer leda till att fler mdnniskor
vistas i narmiljon jamfort med idag men att det sannolikt inte behover
innebdra nagon betydande oldgenheten for intilliggande samfdllighet.

Solstudien kommer att kompletteras till granskning.
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Parker och gronomraden
En synpunkt om att bebyggelsen lings Bredédngsvigen tar
naturmark i ansprak.

En synpunkt om att man inte bor bebygga naturomréadet utan att
skapa nya skogs- och gréspartier och att det maste finnas mojlighet
till avkoppling i den friska luften.

En synpunkt om att det maste finnas nagot som lockar till
gemensam aktivitet om stadsdelar ska integreras. En bollplan ar bra
men vad ska finnas for flickorna? Synpunkt om det behdvs ndgon
form av samlingsplats.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den absoluta huvuddelen av den foreslagna nya bebyggelsen ligger
inom redan i ansprdkstagen mark. Andelen asfalterad mark kommer
sannolikt inte att oka med tanke pa att delar av Skédrholmsvigen
med intilliggande ramper utgadr till forman for en mer kompakt
trafiklosning.

Forslaget for Sldttgardsparken fortydligas och eventuellt bearbetas
for att sdkerstdlla och den planerade utformningen har ett innehdll
som attraherar en bred grupp av besokare. Exakt innehdll kan inte
beslutas i detaljplan.

Gator och trafik

Biltrafik och gator

Flera synpunkter att det ar svart att ta sig fran sddra sidan av
Stockholm till norra i rusningstrafik och att Essingeleden &r
overbelastad och att nya bostéder i soderort forsdmrar situationen
ytterligare.

Flera enskilda synpunkter om Eksétravdgen och att den bor
enkelriktas, att den bor fa parkeringsforbud, att maxhastigheten ska
var hogst 30 km/h och att laget for en avstingning av vigen bor ses
over och flyttas ndrmare Pingstkyrkan for att forsvara bilkopplingar
mellan radhusomradena. Aven ett par synpunkter om att det ir
positivt att vigen foreslas forses med en ny tradrad och ny
cykelbana.

Ett onskemédl om triddplantering 1dngs med Breddngsvégen och flera
fartreducerande losningar.

En synpunkt om att antalet planerade parkeringsplatser ar for litet.
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En synpunkt om att det dr ologiskt att planera for en begrdnsning av
biltrafiken men dnda planera for en utbyggnad av handeln ldngs
med Sodertdljeviagen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forbifart Stockholm dr under utbyggnad och den motorvigen kan
komma att forbdttra for bilister att bilpendla mellan sodra och
norra Stockholm under rusningstid.

Eksdtravdgen planeras som en genomgdende gata med 30 km/h och
plats for buss, trdd och cykeltrafik. Involverade trafikkonsulter har

gjort en bedomning att de forslagna datgdrderna kommer resultera i
begrdnsade trafikmdngder pa Eksdtravigen.

Kravet pa antal parkeringsplatser ligger i linje med stadens
regelverk kring ny parkering och dr anpassat efter de uppskattade
behoven.

Kollektivtrafik

Fler synpunkter pd att kollektivtrafiken i ndromradet redan ar
overbelastad i rusningstrafik, vilket géller bade tunnelbanan och
pendeltigen frin Alvsjo och att ny planerad kollektivtrafik, som
upprustningen av roda linjens signalsystem ar kraftigt forsenat.

Enskilda synpunkter om att det &r bra att busshallplatserna vid
Eksétravdgen flyttas till ett avsmalnat ldge och att spirvégens lage
bor ritas in pa planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Generellt dr Storstockholms kollektivtrafik hogt belastad under
rusningstrafik. Dock utmdrker sig inte belastningsgraden vid
tunnelbanan i Breddng, Mdlarhdjden eller Vistertorp jamfort med
stationer pad ett likvdrdigt avstand frdn centrala Stockholm pad andra
tunnelbanelinjer. Trafikforvaltningen och har ett omfattande och
langsiktigt arbete for att forbdttra kapaciteten i regionen pa sikt.

Teknisk forsorjning

Skoétsel, renhallning och underhall
En synpunkt om att nytt 1dge for forbackningsatervinning vid
Ugglemossevégen saknas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Nytt ldge studeras och forslag redovisas vid granskning.
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Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Ett par boende patalar att det idag dr hoga bullernivaer omradet och
uttrycker oro att det bli &n vérre med mer trafik till ny skola och nya
bostider.

Ett par boende som uttrycker oro for att de nya bostdderna och att
de planeras i en allt for bullerutsatt miljo vilket kommer péverka
boendekvalitén i for nya boende.

Ett par synpunkter om att bullerplank bor placeras direkt vid
Sodertiljevagen for att minska bullerspridningen i omrédet i stort.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Studier genomfors for att sikerstdlla att de nya bostdiderna med
bostadsgardar far acceptabla bullernivder.

Héga bulleravskdrmningar direkt vid kéllan ndra Soédertdiljevigen
pd en lingre strdcka skulle antagligen ge en avsevdrd
bullerminskning inom stérre omrdden kring motorvigen i sodra
Stockholm. Kontoret ser positivt pd en sadan idé men konstaterar
att fragan ligger utanfor den aktuella detaljplanen.

Miljo- och klimataspekter

Luftkvalitet
Ett par synpunkter om luftkvalitén ar tillrdckligt bra for att nya
bostédder i omradet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
En luftkvalitéutredning kompletteras till granskning.

Ovriga fragor

En synpunkt fran en boende om att ny bebyggelse ska utformas med
tak som dr optimerade for solpaneler och att ny bebyggelse inte far
forsdmra mojligheten for effektiva solpaneler pa befintliga tak.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planforslaget reglerar inte taklutning eller takutformning for de
enskilda byggnaderna utan bebyggelsen kan anpassa for att
optimera for solpaneler.

Sakdagare och boende inom fastighet enligt
fastighetsforteckning

Héar sammanfattas synpunkt som kan hérledas till sakidgare enligt
fastighetsdgarforteckningen samt boende inom fastighet som ér
upptagen 1 fastighetsdgarforteckningen. Numret framfor namnet ar
det nummer som yttrandet registrerats med i drendets planakt.
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77 — Boende

Onskar att det planteras trid pa gangytorna lings med bebyggelsen,
Bredédngsvigen ar hart trafikerad, ofta omkodrningar med hog
hastighet. Vid utpassering fran utfarter fran Bellmans Minne maste
forsiktighet vidtagas for att undvika kollisioner. Fartreducerande
16sningar ar ett onskemal. Hur utarbetas 16sningar for
bilparkeringar? Det finns redan problem med att obehoriga stéller
sina fordon pé radhusens parkeringar.

78 — Boende
Framfor kritik mot bristande information kring samradsmote och
samrad 1 stort.

Synpunkt om att solstudien som dr publicerad slutar 15.00 pa
sommaren och det verkar som att vi inte kommer ha ndgon kvillssol
pa var balkong 17 & 19 sommartid. Anser dirfor att
skolbyggnadens hojd borde sénkas sé att ldgenheter i narheten inte
hamnar 1 skuggldge sommartid. Vissa ldgenheter har endast
ljusinslépp norr & vésterifran varfor skolans hojd skulle vésentligt
minska trivseln 1 ldgenheter. Solstudien borde kompletteras med
ovan nimnda klockslag.

79 — Boende
Ar emot hdghus pa 4-7 vaningar vid radhusen.

83, 130 — Boende

Den nya skolan ir totalt felplacerad da dess placering forstor for
tidigare lag bebyggelse bestdende av villor och kulturfastigheter
som Slattens gard fran 1762. Tidigare arkitekter har genom
Gulddragaren tagit hansyn till den laga skalan. Skolan kommer bli
en skymmande mur och kommer helt ta bort solen for ldgenheterna
intill.

Slattgardsvigen dr inte ldmplig som gata till en sé stor skola, for
mycket trafik dar. Malarhdjdens Skola ligger redan hiér, bygg till
den. Dir finns redan matsal och bibliotek.

90 — Boende

Lat de huskroppar som ligger ndrmast Eksétravigen vara i olika
nivéer, som pa modellen och pd bilder i1 planbeskrivning. Flera
huskroppar men med luft och mark emellan. Trafiken pa
Eksétravigen bor ldggas at enbart ett héll, for att undvika
smitvig/genomfartsvdg mot Skiarholmen. Gatans bdda sidor bor fa
parkeringsforbud. Vill se trad utmed trottoarer och de nya
huskropparna, som detaljplanen &r illustrerad pad modell och
ritningar. Bra att flytta busshéllplats och dértill "avsmalnad" vig.
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96, 113 — Boende

Anser att detaljplanen potentiellt kan innebér ett antal oldgenheter
och risker for samfillighetens infrastruktur. Onskar ta del av de
faktorer som laggs till och dndras i planen.

Sophantering:

Samfilligheten har fyra sopstationen lings Eksétravigen och det ar
angelédget att Mélardang far en sophantering som for samtliga boende
ar mer lattillgénglig an att nyttja samféllighetens sopstationer, det
beroende pé kostnads- och kapacitetsfragor.

Lekplatser:

Det finns idag tva lekplatser inom samfilligheten. Det ar angeldget

att det planeras lekplatser inom ny bebyggelse som &r ndrmare och

mer attraktiva dn samfallighetens som endast d4r dimensionerade for
samfillighetens nyttjande.

Parkering:

Anser for det redovisade p-talet pa 0.48 ar mycket lagt med tanke
pa avstdndet till tunnelbana och den osékra tidplanen for sparvig
syd. Menar att det finns en stor risk att en anstrdngd
parkeringssituation kommer belasta privat parkering inom
samfilligheten.

Trafikmaéssig delning av fastighet:

Oro for eventuell avstangning av Eksétravdgen vilket skulle
innebdra en delning av fastigheten med langa omvégar mellan
infarter.

Sdkerhet — gang- och cykeltrafik pa samfillighetens interna végar:
Oro for att detaljplanen kan ge upphov till en markant 6kad gang-
och cykeltrafik pa samfillighetens interna viigar. Onskan om att
detaljplanen studeras sé att de allmanna straken blir de naturliga
valen for genomfart mot centrala Bredéng. Pekar pa att viigarna inte
ar dimensionerade for mer trafik, vare sig cykel- eller gang och det
kan innebira olycksrisker for barn. En genomstromning av okénda
inom omrédet kan ocksa riskera en dkad inbrottsrisk genom att det
idag framgéngsrika arbetet med grannsamverkan forsvéras.

98 — Boende

Anser det mycket forvanande att inte samtliga hushall 1
Mailarhdjden och Bredédng fick informationen om projektet
Milarédng i brevlddan eftersom samtliga pa ett eller annat sitt
paverkas av det.

Tillgang till sportanléggningar och gronomraden:
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Det stora antalet nya invanare behover fa tillgang till de befintliga
sportanldggningar som redan nu ar éverbelastade. De behover fa
mdjlighet till avkoppling i friska luften, dir gronomraden finns. Det
ar mycket 4 gronomraden omkring Milarhjden och Bredéng och
att bebygga det som finns utan att skapa nya skogs- och grispartier
bidrar inte till ett friskt samhélle.

Kollektivtrafiken och bilismen:

Nir det géller kollektivtrafiken finns det redan Gverbelastad
tunnelbanelinje nr 13 och 14. Det finns bussar mot Alvsjo dér det ir
snarare omdjligt &n mojligt att fa plats pa pendeltaget under
rusningstrafiken. Man behover ha 1 dtanke att det byggs 1600
lagenheter i projektet Alvsjostaden. P4 vilket sitt ska alla dessa
ménniskor kunna komma till sina jobb? De flesta jobben finns norr
om Stockholm vilket innebér att ménniskorna maste pa ett eller
annat sitt ta sig dit. Den befintliga kollektivtrafiken &r redan
overbelastad, pafarterna till E4 frdn Bredédngsvagen, Haradsvéigen
och Vantorsvégen dr 6verfulla. Bilkon till E4 pad Hiaradsviagen borjar
ibland redan vid Stuvsta.

Skola for 900 elever utan mojlighet till idrottslektioner utomhus:
Enligt projektet ska en skola for 900 elever placeras en bit utanfor
det tankta bostadsomradet och i den foreslagna planeringen
forvintas att barnen ska ga till skolan. For att tvinga fram detta har
man tankt begridnsa framkomligheten for bilarna. Det &r en utopi att
tro att fordldrarna inte kommer skjutsa sina barn till skolan oavsett
om de ska std en halvtimme eller langre i bilkon. Ett exempel pa det
kan vara morgonkaos vid Segeltorpsskolan eller Mélarhdjdskolan.
Att majoriteten av fordldrarna kommer skjutsa barnen till skolan ar
en realitet. Detta kommer pdverka framkomligheten for samtliga
boende 1 Milarhojden.

Omrédets karaktir:

Omradets karaktdr dndras totalt da det byggs flervaningshus. Varfor
inte skapa ett omrade med ldga hus, hus som 1 utseende och
funktion smélter in i det befintliga bostadsomradet? Ett exempel pé
en lyckad fortitning kan man hitta pa Batsmansklevet, dar 1dga
bostdder smélter in mycket bra i den befintliga bebyggelsen.

Handel:

Tanken ar att begrénsa trafiken, men dnda bygger man kdépcentrum
dit ménniskor kommer att ta bilen. I planerna dr vignitet inte
tillrackligt for detta och 1 praktiken kommer vi som bor hir leva
med Okat buller.

Buller:
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Vi har levt med bullret frin E4 och sa klart 6nskar vi att det
minskar, men med forslagen kommer det att bli tvirtom. Vi
kommer att fa en stor skola med tillhorande trafik, vi kommer att fa
smala viagar som bidrar till att trafiken blir konstant eftersom
framkomligheten minskar.

Forslag:

Det hade varit 6nskvért med ett bostadsomrade som anpassas till
den befintliga bebyggelsen, laga liknande radhus hus, en liten skola
eftersom det da inte kommer att bli 1100 ldgenheter utan avsevért
farre. Gronomrade som saknas och verkligen behdvs runtomkring.

Inte minst god framkomlighet pa végarna och fungerande
kollektivtrafik.

99 — Boende

Trafiken:

Trafiksituationen paverkas inte bara av Mélaring utan av flera
fortdtningsprojekt i sdderort. Kollektivtrafiken pa tunnelbanans roda
linje &r idag héart belastad och upprustningar av signalsystem &r
kraftigt forsenade. Saledes har vi en 1dng tid framdver utan nagon
forbéttring 1 sikte. En sparvigslinje som skall transportera resande
till en knutpunkt i Alvsjd finns idag endast som forslag. Om beslut
tas ligger dven den langt fram i tiden, och fragan &r om den 6 h t
kommer bidra till att hjélpa situationen om inte en drastisk 6kning
av pendeltagstrafiken gors samtidigt.

Biltrafiken ar det trafikslag som enligt SLs Trafikplan 2020
forutspas oka mest fran séderort. Med andra ord kommer
Essingeleden bli ytterligare belastad. Med tanke pa att den
ursprungligen dimensionerades for 80.000 fordon per dygn och
redan idag trafikeras av 140.000 &r det inte svart att inse de problem
som framdver kommer uppsta for medborgarna 1 sdderort att ta sig
till sina arbeten som tyvirr till storsta delen ligger norr om
Stockholm.

Omradet:

I omrédet finns ingen plan f6r ndgon sportanldggning eller
idrottsytor vilket dr forvanande da det finns en skriande brist pa
detta 1 hela Stockholm och det samtidigt planeras en skola f6r 900
barn.

Summering:

En analys av kommande trafiksituation méste goras dir inte bara
Milarang tas i beaktande utan dven samtliga fortdtningsprojekt i
sOderort, innan beslut tas hur mycket omradet skall fortdtas. Detta
bor goras dven lokalt 1 frdga om in- och utfart till omrddet. Omradet
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ndrmast E4, skulle vara ypperligt for en idrottsanldggning som inte
ar lika kansligt for buller som bostader.

103 - Boende

Forstér att staden bebyggs och sitter inte oss emot en fortétning,
men &r orolig for allt for hga hus som péverkar himmel och ljus for
de boende idag. Pé bildexempel ligger husen pa ca 3 vaningar i
framkant och fyra vaningar i bakkant och ser snygga ut. D4 har man
kvar lite himmel, luft och ljus for de som bor nédra Eksdtravéigen.
Sen hogre hus ndrmare E4an som dven ddmpar bullret med
innergard att vara pa. Tycker att hdgre hus, uppemot 7 vaningar blir
alldeles for hogt.

Undrar 6ver hastigheten da Skarholmsvégen forsvinner och ersitts
med Eksétravigen samt vigen lingre ned mot industriomradet.
Foreslar en maxhastighet pa 30 km/h med farthinder for
Eksétraviagen. Viss oro for dkad trafik i samband med ny forskola
men ser positivt pa nya trid och cykelbana.

Efterfragar mer information kring etappordning och hur det &r tankt
att hanteras. Pétalar en dalig bullersituation idag med enormt hogt
buller for de som bor ndrmast Eksétraviagen. Oro for hur det
paverkar de nya husen som planeras 4n ndrmare motorvigen och
hur det ar ténkta att I6sas och om det finns nagra planer pa
bullerplank ndrmare védgen likt den i Midsommarkransen.

106 - Boende

Motsitter sig skolbyggnad vid Sléttgardsvéigen eftersom den
kommer paverka boendemiljon negativt genom farre p-platser, mer
trafik, forsamrad utsikt, oroligheter med ménga ungdomar drivande
i omradet under haltimmar mm.

112 — Boende

Anser att placering av skola ar felaktig mest med tanke pa den yta
som avses for bygget. Det krévs en storre yta for en sa stor
organisation. Skolan foreslas byggas pa dngen (om den absolut
mdste byggas). Grisytor bor bevara for folkets hélsa.

114 - Boende

Anser att planerna dr ogenomtédnkta och att det inte &r sund och
hallbar stadsplanering. Menar att det inte &r vettigt att klimma in
tusentals ménniskor pé en liten yta. Skolan bor inte planeras néra
bebyggelse utan vid Slétten.

115 — Boende

Anser att planeringen 1 stort dr bra och att skolan behovs.
Skolgarden bor ligga langt ifrdn villorna pd Kryddkrdmarbacken da
ljudet stiger uppat och kan bli véldigt hogt. Bevara trdd och buskar
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enligt foreslagen plan. Viktigt att planera for en plats att himta och
lamna skolbarn, annars blir det trafikkaos. Kommunikationerna ar
ett allmént stort problem i omradet idag. Forslagen kring bevarande
och utveckling av gronomréadena &r bra.

116 — Boende

Mycket lessna, oroliga for véaran fria sista lilla skog, gangvag for
soffa ddr vi har suttit i 30 ar. Ska bli stor skolgérd. Skola, dagiset,
baracken skulle bara finnas déri vissa ar sen skulle marken,
buskarna, grasplitten, traden éterstillas som forr fick vi upplysning
om. Skolan tar bort varan sol, solnedgang, fagellivet, djurlivet,
mycket trdd och buskar. Avgaser, bilarna kommer 6ka. Vi har redan
sa mycket bilar, avgaser. Bygg pa dngen tycker manga istéllet.

117 — Boende

Anser inte forslaget bra med f6ljande anledningar: mera avgaser,
mera bilar, mera ljudnivéer, ingen solnedgédng, mera skugga. Manga
hyresgéaster har balkongen/terrasser ut 4t Slattgdrdsvégen.
Naturplétten, faglar och djur har platser hér, folk cyklar, gar, sitter
hér for andrum fran att haft manga bilar, dagis hér har
synpunktsldmnaren och andra inte fatt mycket ro emellanat. Nu
kommer det bli dnda vérre. Grannar, villadgare flyttade till omradet
pa av den lilla naturen, bla solen, solnedgang, fagelliv, lilla
djurlivet. Orolig och ledsna for utvecklingen.

122 — Boende

Den planerade kolossala skolan kommer skugga ldgenheter pa andra
sidan Slattgardsviagen, framforallt pa eftermiddagar. En skola
innebér ocksé okad trafik. Det dr dven konstaterat att bus
tillkommer pa kvallar i och runtomkring hdgstadieskolor pa kvéllar.
Bygget skulle innebéra att man tar bort vegetation och skog som dr
hem for ett flertal arter som skulle forsvinna fran omradet. Mindre
figlar, ekorrar, radjur, harar och dven rdv och gravlingar. En stor
skola skulle innebdra minskat virde pa nérliggande bostidder och
tvinga folk att flytta pga obehag. Kan man inte bygga skolan dér
bensinmacken finns istéllet?

124 — Boende

Nej tack, nu dr det dags att borja ta hansyn till naturmark,
ménniskor och djur. Att bygga en skola som dr fem véningar hog
framf0r ett tvdvaningshus kommer att forstora boendemiljon for de
ménniskor som redan dr bosatta har.

Att dessutom gora en skolgédrd av naturmarken med ekar, tallar och
mangder med djur som ekorrar, harar, radjur, rdv och ett flertal
figelarter ar helt befdngt. Var tycker ni att djuren ska ta vigen nér
all naturmark forsvinner? Det finns mycket {4 gronomrdden 1
nédrheten av Milarhdjden, vilket till stor del beror pé att nistan all
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skogsmark mellan Skdrholmen redan har bebyggts och asfalterats
(grodorna forsvann) och dven mellan Frudngen och Mélarh6jden
finns det nistan bara betong och asfalt. Vi méste fa behalla de
naturliga gronomraden som finns. Varken ménniskor eller djur har
nagot behov av mer asfalt och betong eller konstgrds med
plastpartiklar som skadar vara celler.

Sléttgardsparken:

Aven Slittgardsparken har en naturlig miljé med vixter och djur
och ar darfor sa omtyckt av bdde barn och vuxna. Forstor inte
parken genom att bygga nigot konstgjort i asfalt och betong och
med konstgjord vixtlighet. Bergshusen langs Bredidngsvigen. Det
maste finnas annan mark 4n naturmark att bygga hus pa.
Bebyggelsen lings Breddangsvigen medf{or att naturmark tas 1
ansprak for byggnation och dessutom att ytterligare naturmark
skada vid sprangning. Forstor inte hela Soderort.

Buller och avgaser:

Vi har redan nu {for hog bullerniva och for mycket avgaser fran E4.
Med foreslagen bebyggelse av 1100 lagenhet samt kopcentrum
kommer biltrafik att 6ka, vilket medfor att bade bullernivan och
luftkvalitet forsdmras ytterligare.

129 — Boende

Vill protestera mot byggplanerna och sirskilt mot bygget av skolan
och ungdomslégenheterna. Det dr direkt olampligt att bygga s ndra
den hart trafikerade E4-védgen och med Bredidngsvdgen pa andra
sidan och med dess trafik. Att utsitta barn och ungdomar for hart
buller med hoga ljudnivder och avgaser frén vigarna pa bada sidor
ar halsovadligt. Forslag ar att bygga ut Slattgardsskolan som redan
finns och har ett betydligt battre ldge vilket gora att elever fran
Bredédng och Mélarh6jden bittre kan blandas. Vill att byggplaner
for ungdomslédgenheter och skolbyggnad ska avslas.

139 — Boende

Synpunktsldmnaren dr emot foreslagen skola och accepterar inte
den nu foreslagna skolbyggnaden, som 1 vésentlig grad kommer att
forsdmra mangas boendemiljé och ddrmed livskvalitet.

Hen bedomer inte att 900 elever fa plats i forslagen byggnad/att en
skolbyggnad med 900 elever far plats pa den foreslagna ytan. Hur
ska skolgdrden utformas samtidigt som naturomrédet ska bevaras?
Boende inom Gulddragaren kommer att forlora en vilgérande utsikt
mot trdd och vegetation och glddjen av en solnedgéing pé
sommaren. Skolan kommer att bli en koloss som helt bryter av mot
landskapet och kommer att forfula allt.
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Skolan foreslas placeras mitt emot PREEM. Byggnaden foreslas pé
griasytan nirmast Bredidngsvagen. Fordelar: Hagerstens bésta och
mest barnvénliga pulkabacke kan bevaras och skolan kommer
ndrmare de som ska ga dér vilket bland annat ar trafiksékert.
Slattgardsvig slipper onddig trafik.

Den krympta parken borde istéllet kunna forldggas till den yta dér
skolan dr foreslagen. Eller att de tva vélfungerande befintliga
daghemmen bevaras.

Ovriga

Har sammanfattas synpunkt fran personer som inte kan harledas
som boende inom fastighet upptagen pé fastighetsdgarforteckningen
och fran personer som inte uppgett fullstindiga kontaktuppgifter.
Numret framfor namnet dr det nummer som yttrandet registrerats
med 1 drendets planakt.

50, 51 — Boende
Synpunkt om mer villor.

52 — Boende

Folk behdver parkering och synpunktslamnaren kan inte se att det
planeras for parkering alls, oro for kaos. Mélarang dr 16jligt namn.
Varfor inte kalla det for Bredédng? Annars dr "Mélarang” ett bra
omrdde att bygga pa. Bittre &n andra omraden dér natur paverkas.

54, 59, 60 — Boende

Synpunkt om det vore trevligare med mer radhus istéllet for
lagenhetshus. Om flerbostadshus ska byggas bor det vara sa laga
byggnader for att smélta in snyggt i miljon och dessutom vara
vackra byggnader. For att kunna bygga ithop Mélarh6jden och
Breding maste det finnas attraktiva bostdder med fin arkitektur och
naturmiljo runt omkring sérskilt med hénsyn till att E4 passerar
bredvid d4 bor bostadsmiljon starkt viga upp bullermiljon.
Gronomraden skapar lugn och ger en naturlig kinsla. Omradet mitt
emot Vistertorps tunnelbana dr ett exempel som inte blev sérskilt
bra, barnen har inga stora ytor att leka pa, inga grénomraden, mest
asfalt runt omkring och det ror sig médnga méanniskor runt omkring
och blir inget naturligt flode 1 omradet. Sarskilt kritisk mot hoga hus
mot Bredidngsvégen som inte anses passa in.

Onskemadl om att Sodertiljeviigen pa sikt bor tickas dver.

55 — Boende

Lattad och imponerad av framtaget forslag som ses som klokt och
balanserat och som respekterar, bibehaller och forbattrar de
gronomrdden som &r av vérde for oss boende. Forlaget presenterar
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en tydligt forbéttrad stadsmiljo och en omsorgsfull och vettig
stadsbyggnad.

Saknar dock ny placering for den plats for forpackningséatervinning
som finns vid Ugglemossevégen. Fragar om samordningen med
intilliggande plan for Konduktoren ar tillracklig.

Synpunkt om att det finns ett mindre kdrr inom tomten for den
planerade skolan och den saknas i dagvattenanalysen.

58 — Boende

Overlag bra. Bra omrade att exploatera. Men otroligt manga
punkthus, nér ldget finns att exploatera hdgre och skapa tydligare
offentliga och privata rum.

61— Boende

Fokus Skirholmens hemsida saknar tydlig information - pa flertalet
sprék - dir man tydligt pévisar var innevanare kan 6verklaga
pagéende planarbete samt stoppa planerad bebyggelse.

65 — Boende
Boende i ndromradet sedan ritt ménga ar och tycker att forslaget ar
utmirkt. Har dock tva synpunkter:

- Rita in sparvagnen redan nu s man kan se hur den gir. Omridet
behover bra kommunikationer till nérliggande tunnelbana.

- Var skall all trafik till Bredéng och Sétra ga? Den stora
matarvagen ir ju borta, blir det inte mycket trafik pa den nya gatan?
P& bilden har ni inte ritat en enda bil vilket &r ritt missvisande.

68, 76 — Boende

Min fastighet ligger ca 100 meter fran en eventuell skola f6r 900
elever samt ett forslag pa flera 4-7 vaningshus. Varfor har inte jag
fitt samma information som min granne?

Detta byggprojekt r stort, kanske vl stort for det omrade som ni
har som forslag att tas 1 ansprak. En skola for 900 elever 1 direkt
avgransning till ett villaomrdde kommer att fi en stor inverkan pé
vart vilmdende. En vildigt stor andel ménniskor kommer rora sig 1
omrédet under néstan dygnets alla timmar. Varfor bygga en skola
for 900 elever pa denna plats? Om det nu verkar finnas s& mycket
mojligheter 1 omradet maste det vara enkelt att bygga den pa en
annan plats. Den planerade skolgarden tar upp 1 princip allt
gronomréde 1 omrédet.

I teorin och praktiken kommer de flesta ha ganska ldng vég till
skolan. Det kommer innebira att védldigt manga kommer skjutsa
sina barn till skolan med bil, precis som véldigt manga
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Mailarhdjdsbor gor idag till Mélarhdjdsskolan, trots korta avstand.
Forslag om att flytta skolan ndrmare Skérholmshallet.

Det finns dven planer pa att bygga flera 4 -7 vaningshus ldngs
Bredédngsvigen. Detta kommer, for mig och manga av mina grannar
innebdra att var mojlighet till rorelse 1 skog och mark 1 ndromradet
kraftigt kommer att begransas. Varfor bygga 7-vaningshus? Kanske
racker med 4 eller varfor inte 3? Detta byggprojekt kommer att
belasta vigar och kommunala fardmedel kraftigt. Vad kommer detta
innebdra for mitt och mina grannars vilmaende? Vad kommer detta
byggprojekt innebéra for fordndring av det ekonomiska virdet pé
min och mina grannars fastighet, sédrskilt som det kommer vara en
byggarbetsplats i ménga ar? Kanske ovisentligt for er men inte for
mig och mina grannar.

69, 91 — Boende

Ar i grunden vildigt positiv till det nya projektet Milaring som
skulle ge ett behovligt lyft for omradet mellan Milarhdjden och
Breding. Dock finns det en del saker med projektet som inte kinns
speciellt genomtéinkt.

- Avseende de sk Punkthusen ldngs Breddngsvégen ar de mycket
mirkligt placerade och passar ddligt in i omrédet. P4 Bredidngssidan
finns par/radhus och pa Mélarh6jdssidan finns villor. Det ar enkelt
att se pa planskisserna att huskropparna bade i1 "fotprint" och hojd
sticker ut ordentligt. Att bygga 3 stycken upp till 22 meter héga hus
med sammanlagt 110 lagenheter 1 forhoppning att "skapa en
koppling mellan stadsdelarna" blir inte bara estetiskt fel utan bildar
snarare en ny typ av barridr mellan omradena. Dessutom é&r
Bredingsvégen starkt stigande vilket innebér att det oversta av de
planerade husen kommer bli véldigt dominerade, sirskilt med tanke
pa att villorna som ligger bara 50 meter ner pa Ugglemossevégen
ligger ca 3-5meter ldgre 1 hojdskillnad. De husen, och dven delvis
husen pa Tunnbindargrand kommer definitivt att hamna i solskugga
under sommarhalvéret och kontrasten mellan bebyggelsen 1
korsningen kommer att blir alldeles for stor. Husen behover sdnkas
med 2- 3 vaningar for att inte bli som "torn" i omradet.

- Bredédngsvigen ar idag vildigt trafikerad. Att smalna av végen,
bygga 110 ldgenheter och inte mojliggdra ndgon ytterligare
parkering kommer skapa kaos i utfarten mot E4:an. Redan idag
parkerar manga som bor 1 Breding lings Ugglemossevigen. Med
ytterligare 110 lagenheter kommer det driva mycket mer trafik in i
villaomradet dir det bor manga barnfamiljer.

- Den planerade skolan ldngs Slattgardsvagen ligger fel relativt den
nya bebyggelsen i omradet. I stéllet for att ldgga skolan mitt i det
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nya omradet placeras en skola med 900 elever lings en av 2 mojliga
utfarter till E4.an for hela Malarhdjden. Skolan kommer att driva
trafik under tidiga mornar och pé eftermiddagen ldngs samma vig
dar redan Mélarhojdsskolan ligger (en av Sveriges storsta skolor).
Den nya skolan pa Sléttgardsvigen har dessutom inte nagon
parkering eller avsldppningsplats i ndgon extremt naiv vision att alla
barn skall gé till skolan. Det kommer inte att hdnda. Foréldrar som
bor i omradet med yngre barn kommer inte att stidlla bilen hemma,
gé en kilometer till skolan och ldmna av barnen, ga hem igen och
hdmta bilen for att sedan kora till jobbet. Det kommer att blir
trafikkaos ldngs skolan och pa kringliggande gator. Hela végen skall
dessutom smalnas av for att fa ner hastigheten vilket ytterligare
kommer forsdmra framkomligheten.

Hur kommer det sig att ingen ldngs Ugglemossevigen eller
Tunnbindargrind i Maélarhdjden 6verhuvudtaget blev informerade
om detta jétteprojekt? Var forhoppningen att vi i Mélarhojden
skulle missa mojligheten att medverka i samrad kring planerna?

70, 71, 72 — Boende

Niér det byggs nya hus med en stadsliknande gatumiljo si se till att
ni ordnar med smabutiker i gatuplan som tex ett bageri, lokal pub
med anstdndiga minniskor, kanske frisér/salong, plus en finare
restaurang. Allt detta finns 1 England och Frankrike 1 fororten. Se
till sé att detta blir ett "fint" omrade som kan erbjuda detta ocksa,
nagot som saknats i alla ar.

Det maste byggas parkeringsplatser sé att det racker till for alla nya
lagenheter. Alla hus méste forses med parkeringsgarage. Annars blir
det sjédlvklart problem med folk som parkerar dér de inte ska
parkera, tex uppe i kedje- och radhusomradena. Detta ar viktigt.

Solpaneler kommer att bli en resurs pé villatak, sdsom pé kedjehus
och radhus langs Eksitravigen. Det ar ett krav att inga hus 1
Milarang gors for hoga sd att sol hindras pd befintliga hus. Det ér
helt enkelt ett jakla sdtt om nya hus forsdmrar solens mojlighet att
nd befintliga hus.

Alla nya hus ska utformas sa att solpaneler kan monteras med ideal
vinkel riktad mot sdder, utan att hus skuggor varandras solpaneler.
Det ér att betrakta som tjdnstefel av arkitekter &r 2017 om
solpaneler pa nya hustak inte beaktas.

74 — Boende
Skolan ligger ndra motorvégen i strak med hoga féroreningar. Finns
det inga alternativa placeringar lingre fran vigen? Malarhdjdens
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skola har inga adekvata gymnastiksalar, kan man 16sa det genom
gemensamma hallar/salar mellan de tva skolorna?

80 — Boende
Tycker att planeringen ska kompletteras med promenadvégar.

81 — Boende

Opponerar sig mot en skola pa Slittgardsvdgen dar det idag finns
tvd daghem. For boende blir det ett negativt inslag i nuvarande
lugna milj6. Forslagsvis byggs skolan ldngre bort mot Bredang.
Miljon idag med idyllisk villabebyggelse i kombination med stor
trygghet maste bevaras. Forslagsvis kan bebyggelse som passar in 1
miljon, laga hus med "mailarhdjdskaraktir”, passa battre pa dessa
tomter.

93 — Boende

Ett stort antal synpunkter framf6rs kring detaljplanen for
Skérholmsdalen, vilka kommer hanteras inom den detaljplanen.
Anser att staden ska borja med att bygga ut Mélaréng fore andra
projekt i stadsdelsomradet.

95 — Boende

Hur kan flera sjuvaningshus pa Bredidngsvigen gynna integrationen
néra ett villaomrade? Det blir fortfarande en skarp grians mellan
hoghus och villa, istéllet for att bygga lagre fastigheter som inte
sticker ut. Se gérna nybyggda omradet i Ldngbro. Dar hade man
kunnat bygga mycket hogre fastigheter men inte gjort det, man har
behallit mycket gronomraden mellan fastigheterna samt fitt en mer
naturlig miljo trots nybyggen. Varfor bygger man sa ndra vig och
trottoar idag? Vad ni &n gor tdnk noga pd hushdjderna.

101 — Boende

Anser att hela detalj- och byggplanerna som ndmns i Fokus
Skérholmen ska upphévas da stadsdelsforvaltningen inte klarar en
okande befolkning. Vérdcentralerna samt tandvarden klarar det inte
heller, polisen klarar inte den redan nu omfattande brottslighet som
finns 1 omradet sa en 6kad befolkningsméngd skulle 6ka
brottsligheten samt forvérra situationen ytterligare och skapa mer
otrygghet for dom boende och forsdmra livskvaliteten. Det finns
platser 1 Stockholm som har mindre problem &n Skdrholmen och ar
battre ldmpade for en befolkningsdkning, Gérdet kan tex bebyggas
med 1000 tals hyresritter.

Anser att alla 1 stadsdelen ej kunnat ta del samradet pga
spréakproblem.
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Anser vidare att hela planen laggs ner till dess att forbifart
Stockholm &r klar, det funkar inte heller att bygga i Bredidng
(Mélardng) da Skirholmsvagen behovs nér det intriffat olyckor
pa E4/E20. Byggs det dar kommer det bli trafikkaos i vara
stadsdelar s& varken rdddningstjénst kommer fram.

102 - Boende

Avser overklaga planen eftersom planerad skola stoppar solinslédpp
pa nérliggande gard. Dessutom finns redan ett stort antal skolor i
ndromréadet, varfor behovs en till?

104 - Boende

Tycker att det redan har byggts alldeles for mycket bostédder pa
mycket kort tid 1 ndromradet, framf6rallt i Frudngen. Upplevs som
att det enda som byggs ér bostdder medan infrastruktur och végar ar
desamma som tidigare. Redan nu ser man hur trafiken pa
Slattgardsvagen vilket kommer bli dn varre med planerna for
Mailaring.

Menar att det dr sorgligt att vartenda litet gronomride som finns
kvar méste bebyggas och uppmanar till en utbyggnad av staden med
matta.

111 — Boende

Sista naturbiten forsvinner. Det blir mer avgaser och bilar. De vilda
djuren forsvinner. Husen kommer att skymma solen. Inga
promenadvégar kvar/ldngt hemifran att nd en promenadvég. Det blir
en mycket forsdmrad livskvalitet

119 — Boende

I &r publicerades en undersokning som sa att ménniskor mar daligt
av att bo 1 bullriga miljoer. Detta kommer att bli en mycket bullrig
miljo. Varfor bygga sa nara E4? E4:an har alltid breda markeringar
for sin déliga luft en bra bit in pa den intilliggande marken. Varfor
tror staden att det nu gar att bygga hér utan problem?

I Milarhgjdsskolan sdande rektorn vid ett flertal tillfdllen ut
uppmaningar till fordldrar att inte kora sina barn till skolan med bil.
Farliga incidenter uppstod. And4 kordes barn till skolan med bil.
Fortkorande bilister var ofta fordldrar som hade sina barn i skolan -
"Just jag har sd brittom just idag". Inte kommer det att bli
annorlunda med den planerade skolan utan kraftigt 6kande trafik.
Planeras trafikhinder for att stoppa detta?

Ar forslaget s genomtinkt? Vintar mig svar pa mina synpunkter
och hoppas pé en betydligt mindre skola, om den byggs.
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120 — Boende

Omradet blir bittre om det finns bra kommunikationer till Alvsjo
som har pendeltdg. Idag det dr nistan omdjligt att jobba i Norra
Stockholm om du bor séder om sdder.

121 — Boende
Ar i grunden positiv till en forindring av trafikplatsen och att
Milarhojden och Breddng byggs ihop.

Att bygga i ett sd bullerstort omrade krdver mycket eftertanke.
Buller ar en allvarlig hilsorisk och valet att utsittas kan inte 14ggas
pa den enskilde. Vid samradet framgick att bullerskydd direkt vid
kéllan anvédnds i manga andra europeiska ldnder. Varfor inte i
Sverige? Partiklar fran trafiken dr ocksa en hilsofara. Sarskilt for
barn och &dldre. Har detta tagits med i planerna?

Om stadsdelarna verkligen ska integreras bor det finnas ndgot som
lockar till gemensam aktivitet pa en plats dit folk ror sig frén alla
riktningar. En bollplan dr bra! Med vad ska finnas for flickorna?
Omradet ar for litet for ett torg sas vid samrddet. Men en
samlingsplats bor varje stadsdel ha. Inte bara pa gardarna. Hur ska
ménniskor annars motas?

Skolan kdnns véldigt stor. 900 elever i en enda byggnad?

Manga var vid utstdllningen kritiska till att det inte finns nédgon p-
plats 1 anslutning till skolan. Men det dr bra. Std emot! Man kan inte
be forédldrar lata bli att kora och sedan dnda mojliggora skjutsande.
Idag dr det alltfor manga som inte haller hastighetsbegransningen pé
Slattgardsvégen, trots att Mélarhdjdens skola ligger dar. Har maste
man vara stenhérd.

123 — Boende
Trevligt och positivt att det byggs nytt. Overlag positiv till att det
fortétas.

Synpunkter om att en privat skott vig lyfts fram som ett allmént
strdk 1 handlingarna. Forslag om att Frimurarvégen istéllet
kompletteras med ett gdng- och cykelstrdk mot centrala Bredang.
Forslag om ett nytt cykelstrak bakom Pingstkyrkan mellan
Eksédtraviagen och centrala Bredéng.

Om det finns behov att stdinga av Eksétravigen for att minska
biltrafik foreslas det istédllet géras mellan ndrmast Pingstkyrkan for
att inte hindra interna kopplingar i1 kedjehusomradet.
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Forslag om att framtida hallplatsldge for Sparvags syd bor ldggas
antingen 1 anslutning till Frimurarvagen eller till Bredéngs allé for
att pa ett naturligt sitt koppla till gdngstraken i omgivningen.

131 — Protestlista med 23 namn

Yttranden &r i sin helhet detsamma som yttrande nummer 98 och
99, vilket redovisas under rubriken Sakdgare och boende inom
fastighet enligt fastighetsforteckning.

Synpunkter och handelser efter samrad av stor paverkan
pa planarbetet

Efter genomfort samrad har fastigheten Murméstare-Ambetet 2 i
véstra delen av planomradet fitt en ny tomtréttsinnehavare. Den nya
tomtréttsinnehavaren har efter forhandlingar beslutat att inte fortsatt
delta i planarbetet for att inom Murméstare-Ambetet 2 planligga for
nya bostider utan vill att, 1 vintan pd Spdrvég Syd, fortsatt bedriva
logistik och bilhandel inom fastigheten.

Ovanstdende innebér att den framtagna bebyggelsestrukturen
behover studeras om i den véstra delen och att framst det véstra
storgardskvarteret behdver minskas i storlek. Fordndringarna
kommer ocksé innebéra att den direkta kopplingen mellan
Frimurarvagen och ”Hantverksgangen” inte kan planldggas i
detaljplanen for Mélardng, men att den &r fortsatt mojlig i framtida
detaljplaner.

Fordndringarna innebdr en minskning 1 antalet bostdder inom
detaljplanen med cirka 100-150 stycken till formén for en storre
bebyggelsepotential 1 framtida utvecklingsetapper.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har en intressekonflikt identifierats
kring behovet att en skola pa 900 elever och niarboendes synpunkter
att det aktuella forslaget riskerar skapa betydande oldgenheter,
framfGrallt {or trafikmiljon men dven for naturmark,
ljusforhallanden och buller. Stockholms stadsmuseum lyfter dven
risken for paverkan av kulturmiljon kring Sléttens gard. I den
sammanvégda beddmningen av inkomna synpunkter bedomer
stadsbyggnadskontoret att behovet av skola viger tyngre dn
negativa fordndringar av boendemiljon for enskilda. Alternativa
placeringar av skola inom planomrédet har studerats men inte
bedomts som genomforbara. Stora delar av omkringliggande
naturmark och befintliga trdd kan bevaras 1 det redovisade forslaget
for ny skola. For att béttre beddma och hantera risken for paverkan
av kulturmiljon kring Slittens gard tas en kulturmiljéutredning
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fram. Bebyggelseforslaget ska studeras vidare med hénsyn till
kulturmiljéutredningens slutsatser.

Flera synpunkter fran ndrboende har dven inkommit kring att de
foreslagna nya byggnaderna lings med Bredidngsvigen riskerar bli
for hoga 1 forhallande till omgivande bebyggelse. Kontoret bedomer
att det foreslagna huset narmast Ugglemossevigen bor studeras om
for att skapa ett mer anpassat mote mot de lagt placerade villorna
vid Ugglemossevigen och planerad bebyggelse i intilliggande plan.

Det har identifierats en intressekonflikt mellan att planera for en
tidtare sammanbyggd stadsbebyggelse med plats for alla trafikslag
och krav fran remissinstanser att sékerstilla en langsiktigt
kapacitetsstark trafikplats utan paverkan pa riksintresset
Sodertiljevigen (E4/E20). Kontoret bedomer att trafikplatsen
behdver studeras vidare for att sdkerstdlla en mer kapacitetsstark
trafikplats utan risk for paverkan pa riksintresset. Ur ett gdng- och
cykelperspektiv innebér de foreslagna fordndringarna vid Bredidngs
trafikplats i1 detaljplan Mélardng att pendelcykelstrdket 1dngs med
Sodertdljevigen avsevirt kortas och forbéttras jamfort med dagens
situation. Kopplingen lings med Bredéngsvégen over
Sodertdljeviagen kommer dock fortsatt vara mindre gena for gdng
och cykel.

Kontoret bedomer att de planerade ungdomsbostidderna dr mojliga
att studera vidare trots den néra placeringen vid avfartsrampen frdn
Sodertéljevagen.

Synpunkter kring 6versvimningsrisker och dndrade forutsittningar
kring fastigheten Murméstare-Ambetet 2 foranleder att kontoret
foreslar att planomradets vistra del studeras om med en ny gatu-
och bebyggelsestruktur for det véstra storgdrdskvarteret och att
planen kompletteras med en yta for dagvattenhantering.
Forandringarna innebér en minskning i antalet bostader inom
detaljplanen till formén for en storre bebyggelsepotential i framtida
utvecklingsetapper.

Kontoret delar delvis Stockholms stadsmuseums synpunkter kring
riskerna med mer generella planer. Det delvis nya arbetsséttet
kriver en mer omfattande process efter antagen plan infor bygglov.
Denna process behover utvecklas inom staden for att sdkerstélla en
sammanhaéllen och god byggd miljo.

Foreslagna forandringar
Med anledning av bland annat de synpunkter som framforts under
samradet kommer foljande fragor att studeras vidare:



Godkant dokument - Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-02-12, Dnr 2016-15389

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-15389
Sida 55 (55)

Kulturmiljovarden kopplade till Sléttens gird. En
kulturmiljéutredning tas fram och anvénds som underlag vid
eventuell bearbetning av volymer och gestaltning.
Bearbetning av bebyggelsevolymer ldngs Breddngsvégen i
anslutning till Ugglemossevégen.

Fortsatta studier av trafikplatsen och framtagande av ett
alternativt forslag med signalreglerad korsning.

Fortsatta studier av ldge for pendlingscykelstrak.
Bearbetning av bebyggelsestrukturen i véstra delen av
planomradet for att mojliggora yta for ett dagvattenmagasin
och hantering av dndrade forutséttningar kring Murmaistare-
dmbetet 2.

Kompletterande utredningar kring markmiljo, luftkvalitet,
riskfrdgor och éldre vardefulla trad.

Komplettering av redan framtagna utredningar kring trafik,
dagvatten, buller och solstudier.

Viss bearbetning av bebyggelseforslag i volymer och
exploateringstal.

Mojliggorande for sammanbindande lagdelar mellan
“tjockhusen” ldngs Eksétravigen for att mojliggdra for till
exempel forskolor och en tydligare grans mellan offentliga
gator och kvartersmark

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebdér en lamplig avvagning mellan olika intressen.

Susanne Werlinder Joel Berring
planchef stadsplanerare
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