Utlatande Rotel V (Dnr KS 2019/1812)

Ny bergbana i Skarholmen - Genomforandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges rétt att anlégga en ny bergbana i Skdrholmen
till en utgift om 70,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2020 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2021.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Den 14 november 2019 beslutade trafikndmnden att foreslé att ersétta
bergbanan i Skdrholmen med en ny bergbana till en utgift om 70,0 mnkr.
Trafiknimnden foreslér att en ny bergbana uppfors pa samma plats som den
nuvarande, men i ett mer driftsdkert utforande. Den nya anlédggningen kommer
att ha cirka 30 procent kortare restid &n dagens. Bergbanan ska forses med ett
viderskydd av glas. Anlédggningen bedoms bli léttare att underhalla och
reparera. Driften av bergbanan blir mer energieffektiv genom ett minskat
effektbehov. Kapaciteten per tur kommer att vara cirka 15 personer, vilket &r
farre dn 1 befintlig anldggning.

Trafiknimnden planerar att bergbanan ska borja byggas 2020 och bli fardig
2022. Under hela byggperioden kommer strackan att trafikeras av
ersattningsbussar.

Beredning



Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att den befintliga bergbanan i
Skérholmen behover erséttas for att staden pa ett tryggt och sékert sétt
framgent ska kunna transportera boende och besdkare till det hogt beldgna
bostadsomradet. Kontoret anser att trafikndimndens framlagda forslag ar i linje
med stadens maélséttningar for utbyte av tekniska anldggningar.

Mina synpunkter

Jag ér glad att vi idag éntligen kan fatta beslut om ny bergbana i Skérholmen.
Denna utgor en viktig del i stadsutvecklingsprojektet Fokus Skdrholmen. Hér
sker en satsning pa fler bostdder samtidigt med en utbyggnad av
samhillsservice och satsningar pa den offentliga miljon.

Bergbanan mojliggor for boende och besokare att enkelt, snabbt och
tillgdnglighetsanpassat forflytta sig mellan Skiarholmens centrum och
Ekholmshojden. Hojdskillnaden mellan det nedre och dvre laget dr 21 meter.
For att anpassa banans profil till topografin och samtidigt mojliggdra en
korsande géng- och cykelvig under bergbanan gavs den en konvex profil.

Lopande kontakt har héllits med Skonhetsradet, projektet Fokus
Skérholmen, AB Familjebostédder och Skdrholmens stadsdelsforvaltning.
Samtliga intressenter dr angeldgna om att ett utbyte av befintlig bergbana sker
sé snart som mojligt.

Den befintliga bergbanan har ur ett 1angsiktigt driftperspektiv domts ut med
anledning av alla konstruktions- och utfoérandefel. Bergbanan besviras idag av
frekventa driftstorningar, vilket forutom oldgenheter for boende och besokare
till Ekholmshdgjden ocksa medfor stora driftkostnader for ersittningstrafik och
felavhjdlpning. Jag konstaterar att den befintliga bergbanan i Skdrholmen
behover erséttas for att staden pa ett tryggt och sékert sétt framgent ska kunna
transportera boende och besokare till det hogt beldgna bostadsomradet.

Trygghetsskapande perspektiv ar viktiga for att projektet ska sikerstélla en
trygg, séker och orienterbar miljé under dygnets alla timmar. Under
projekteringen kommer ett stort fokus ligga pa att skapa en trygg miljo for att
motverka barridrer och tranga passager.

Det har infor inriktningsbeslutet dven utretts att ersitta bergbanan med
hisschakt i det fria och med tillfartsbro, likt Katarinahissens utformning.
Denna 16sning har uteslutits eftersom anldggningen skulle bli alltfor
framtradande i stadsrummet samt att en anslutande tillfartsbro med ldngden 45
m i likhet med en géngtunnel skulle kunna upplevas som otrygg.



Genomforandet av projektet innefattar att ersattningstrafik med buss ska
bedrivas under den period om cirka ett &r da bergbanan kommer att vara
stingd pa grund av renoveringsarbetena.

Bilagor
3. Reservationer m.m.
4. Nuvérdesberdkning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden medges rétt att anldgga en ny bergbana i Skarholmen
till en utgift om 70,0 mnkr.
2. Utgifterna for 2020 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande &r behandlas i budget for 2021.

Stockholm den 5 februari 2020

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson



Remissammanstallning
Arendet

Den 14 november 2019 beslutade trafikndmnden att foreslé att ersitta
bergbanan i Skdrholmen med en ny bergbana till en utgift om 70,0 mnkr.
Trafikndmnden foreslar att en ny bergbana uppfors pa samma plats som den
nuvarande, men i ett mer driftsdkert utférande. Den nya anldggningen kommer
att ha cirka 30 procent kortare restid dn dagens. Bergbanan ska forses med ett
viderskydd av glas. Anldggningen bedoms bli léttare att underhalla och
reparera. Driften av bergbanan blir mer energieffektiv genom ett minskat
effektbehov. Kapaciteten per tur kommer att vara cirka 15 personer, vilket ar
farre 4n i befintlig anldggning.

Némnden planerar att bergbanan ska borja byggas 2020 och bli fardig
2022. Under hela byggperioden kommer strackan att trafikeras av
erséttningsbussar.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 14 november 2019
foljande.

1. Trafikndimnden godkénner for sin del forslag till genomférande och
foreslar att kommunfullméktige godkénner forslaget till
genomforande for projekt Ny bergbana i Skiarholmen och att
trafikndmnden medges rétt att genomfora projektet Ny bergbana i
Skérholmen till en investeringsutgift om 70 mnkr.

2. Trafikndmnden anméler beslutet till Skirholmens stadsdelsndmnd.

Reservation anfordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 15 oktober 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikndmnden fattade 2015-05-21 inriktningsbeslut for ny bergbana i Skdrholmen.
Bergbanan dr beldgen strax norr om Skdrholmens centrum och byggdes 2001 som en
ersittning for en tunnel och hiss 1 berget som av manga upplevdes som otrygg.
Bergbanan mdjliggor for boende och besokare att enkelt, snabbt och
tillgénglighetsanpassat forflytta sig mellan Skérholmens centrum och
Ekholmshojden. Hojdskillnaden mellan det nedre och dvre laget &r 21 meter.
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Figur 1. Plankarta

For att anpassa banans profil till topografin och samtidigt mojliggéra en korsande
gang- och cykelvdg under bergbanan gavs den en konvex profil.
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Figur 2. Bergbanan i Skdrholmen, nuvarande utformning. Av figuren framgdr
dven det tidigare igensatta hisschaktet med anslutningstunnel.



Den konvexa profilen gor att korgens lutning behdver variera for att under hela
resan vara i horisontalldge. Detta komplexa utférande medfor att bergbanan haft en
hog felfrekvens fran att den togs i drift. Eftersom bergbanan ér den enda av sitt slag i
Sverige har det dven varit svart att handla upp driftentreprenérer med rétt kunskap
for att skota anldggningen och att inforskaffa reservdelar.

Under 2013 genomfoérdes en ombyggnad av bergbanan i syfte att minska
felfrekvensen. Ombyggnaden 16ste dessvirre inte problemet med hog felfrekvens och
kontoret beslutade dérfor att genomfora en utredning kring bergbanans tekniska
skick och driftsdkerhet.

Det har infor inriktningsbeslutet dven utretts att ersitta bergbanan med hisschakt i
det fria och med tillfartsbro, likt Katarina-hissens utformning. Denna 16sning har
uteslutits eftersom anldggningen skulle bli alltfér framtrddande i stadsrummet samt
att en anslutande tillfartsbro med langden 45 m i likhet med en gangtunnel skulle
kunna upplevas som otrygg.

Utredning befintlig bergbana

Utredningen blev klar under hosten 2014. Av utredningen framgar att befintlig
bergbana har ett flertal konstruktions- och utférandefel. Felen har uppstatt pa bade
korgen och sjdlva banan med dess drivanordningar. Till exempel kan ndmnas fel pa
korgens 16phjul, dorrar och linsystem.

Utredningen underkénner med anledning av alla konstruktions- och utférandefel
den befintliga bergbanan ur ett langsiktigt driftperspektiv. Forbattringsatgarder pa
befintlig anldggning, som foreslés i utredningen, garanterar ingen forbéattrad
driftsékerhet pa grund av att anldggningen dven efter genomforda atgarder innehéller
ett antal komplexa komponenter och komponenter med kort livslangd.



Figur 3. Bergbanan i drift.

Driftproblematik

Under 2018 anmildes 45 fel och vid 20 tillféllen av dessa hade personer fastnat i
bergbanan. Flertalet av felen var direkt kopplade till bergbanans konstruktion,
utrustningen som haller korgen vagritt och komponenter som inte &r lagervara hos
négon leverantor; vilket inneburit 14nga avbrott. Trafikkontorets kostnader for
ersattningstrafik med buss uppgick under 2018 till ca 345 tkr och kostnaden for de
tre forsta kvartalen 2019 uppgar till ca 1 450 tkr.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pé trafikkontoret. Samrad med stadsledningskontoret
har skett. Lopande kontakt har hallits med Skonhetsradet, Fokus Skdrholmen,
Familjebostéder och stadsdelsférvaltningen. Samtliga intressenter dr angeldgna om
att ett utbyte av befintlig bergbana sker s& snart som mojligt.

Mal och syfte

Projektets huvudsakliga mal och syfte r att sdkerstélla en driftsdker anldggning
samt att den nya anldggningen uppfyller dagens funktionskrav. I projektet genomfors
en Oversyn for att forbéttra upplevd trygghet for de som nyttjar bergbanan, bland
annat kan ndmnas 6versyn av belysning och gestaltning.

Projektet dr kopplat till Stockholms stads verksamhetsmal Stockholm dr en trygg,
Sdker och vdlskott stad att bo och vistas i samt Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och hadllbara transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
uppritthalla stadens infrastruktursystem.



