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Ordning och reda i Stockholmstrafiken samt darav
foljande reglering av elsparkcyklar
Skrivelse av Karin Wanngard m.fl. (alla S)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Karin Wanngérd m.fl. (alla S) har ldmnat in en skrivelse till kommunstyrelsen. I
skrivelsen skildras vissa uppkomna problem i Stockholmstrafiken och i stadsmiljon
som héinfors till det nya fenomenet elsparkcyklar. Vidare framfors att det finns ett
behov av fortydligande av vilka regler som géller for elsparkcyklarna och dess égare
och ett antal dtgérder foreslas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Nordic
Micromobility Association och Polisen. Polisen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att Polisen hittills har bedomt att uthyrning av
elsparkcyklar inte &r en fraga som kréver tillstdnd for upplatelse av offentlig plats.
Stadsledningskontoret konstaterar vidare att Transportstyrelsen inom sitt uppdrag
frén regeringen tittar p4 samma fragor som tas upp i skrivelsen och samverkar med
olika aktorer pé det sétt som skrivelsen adresserar. Stadsledningskontoret anser
dérmed att det inte finns behov av att staden initierar en egen utredning och ser inte
heller ndgot behov av att staden tar initiativ till en myndighetsovergripande
gemensam utvardering. Vidare konstaterar stadsledningskontoret att trafikndmnden
har det fulla ansvaret for att vidta atgérder for en fungerande vinterviaghallning och
erfar att trafikndmnden har en kontinuerlig dialog med elsparkcykeloperatorerna i
fragan.

Trafikndmnden instimmer i att de pagaende utredningar som genomfors av
Transportstyrelsen och Polisen kommer bringa klarhet i de fragor som tas upp i
skrivelsen och att det ddrmed inte finns behov av att staden initierar egna
utredningar. Vidare instimmer ndmnden i att det pagar ett fortlopande arbete
tillsammans med de bolag som bedriver verksamhet med elsparkcyklar i Stockholm
rorande de fragor skrivelsen tar upp, bland annat kring parkering och
vinterviaghéllning. Trafikndmnden framfor dven att eftersom Transportstyrelsen
klassificerar elsparkcyklar som cykel kommer alla lokala trafikforeskrifter som
begrinsar mojligheten att framfora eller parkera elsparkcyklar 4ven paverka



”vanliga” cyklar, med negativa konsekvenser for 6vriga cyklister och motverkande
av stadens mal om att 6ka cyklandet i Stockholm.

Nordic Micromobility Association vilkomnar diskussionen om hur elsparkcyklar
kan bli en naturlig och ordnad del av stadens palett av persontransporter, framhaller
att det har utarbetats en Code of Conduct som syftar till att stirka fortroendet for
branschen och underlétta samarbetet med stéder, regioner och statliga myndigheter
samt att aktdrerna inom mikromobilitet har ingétt ett frivilligt avtal med staden som
reglerar flera av de problem som skrivelsen tar upp.

Mina synpunkter

Fran det att det forsta bolaget etablerade elsparkcykelverksamhet med nagot
hundratal enheter i Stockholm hosten 2018 har antalet elsparkcyklar 6kat mycket
snabbt med en topp hosten 2019 pa ndrmare 9 000 elsparkcyklar fran totalt tio olika
bolag. Det dr en séllan skddad utveckling for ett trafikslag.

Jag instimmer i att elsparkcyklar kan medfora vissa problem kopplat till
framfGrallt parkering och framkomligheten for gdende pé trottoarer men vill
framhélla att elsparkcyklar dven har positiva effekter genom att erbjuda ett enkelt och
effektivt alternativ for kortare resor. Framforallt kan elsparkcyklar utgora ett bra
komplement till kollektivtrafiken, genom att anvidnda elsparkcykel sista biten fran
hallplats till malpunkt blir kollektivtrafiken bade effektivare och mer flexibel.

Polisen har hittills bedomt att uthyrning av elsparkcyklar inte kraver tillstdnd for
upplételse av offentlig plats. Detta framgér i bilaga 3 till detta drende. Utifran detta
besked har jag tagit initiativ till att ingd en avsiktsforklaring mellan staden och
respektive bolag som bedriver verksamhet med elsparkcyklar i Stockholm.
Avsiktsforklaringen innebér bland annat att bolagen atar sig att flytta olampligt
parkerade elsparkcyklar inom tva timmar, att med geofencing begrédnsa hastigheten
pa vissa striackor och platser till max 6 km/h och att med geofencing gora det
omdjligt for anvdndarna att avsluta en resa med elsparkcykel pa vissa platser dar det
inte dr lampligt att elsparkcyklar parkeras. Alla verksamma bolag har skrivit péa
avsiktsforklaringen.

Trafikkontoret har regelbundna méten med alla bolagen gemensamt och 16pande
kontakter med respektive bolag. Vid motena under hosten 2019 har
vintervdghallningen varit en stdende punkt pa dagordningen. Flera bolag har valt att
stdnga ner sin verksamhet helt under vintern, andra bolag har valt att begridnsa antalet
fordon under vintern och under perioder med sno ta bort sina sparkcyklar fran
stadens trottoarer. Trafikkontoret har uppmanat bolagen att i forsta hand stélla ut sina
elsparkcyklar i befintliga cykelstill ddr de ar ur vigen for snordjning och
halkbekédmpning. Detta &r annorlunda jamfort med dvriga tider pa aret da
trafikkontoret uppmanar bolagen att infe anvinda cykelstéllen eftersom de i forsta
hand ska anvéndas for privat 4gda cyklar. Bolagen uppmanas éven att under vintern
placera ut huvuddelen av sina elsparkcyklar pé trottoarer med markvérme, dir
behovet av snérdjning dr mindre.

Stockholms stad har begért att Polisen gor en réttsutredning om hur ordningslagen
ska tilldmpas for elsparkcyklar. Rattsutredning pagér sedan hosten 2019 men har
annu inte offentliggjorts. Staden har forsokt fa besked fran Polisen kring nér
utredningen kommer offentliggdras men inte fatt svar pd nér detta kommer ske. |
avvaktan pa besked dr den avsiktsforklaring som finns med bolagen stadens enda



tillgéngliga medel for att reglera marknaden och det sker genom frivilliga dtaganden
frén bolagen. Nar Polisen vil har redovisat sin réttsutredning kommer jag att agera
utifran den, men i dagsléget géller fortfarande Polisens tidigare besked om att
uthyrning av elsparkcyklar inte kréver tillstdnd for upplatelse av offentlig plats.

Transportstyrelsens pagaende utredning kommer att bringa vidare klarhet i fragan
om hur elsparkcyklarnas verksamhet ska regleras. En forsta delrapport fran denna
utredning &r nagot forsenad och jag har fatt besked fran Transportstyrelsen att den
kommer i slutet av april 2020. Denna forsta delrapport kommer dock endast beskriva
nu géllande regelverk for elsparkcyklar, forslag pa eventuella regeldndringar kommer
forst senare och staden kommer ta stéllning till detta ndr det vl redovisas. Jag
vilkomnar att frigan utreds och att det klargdrs vad som géller for denna nya typ av
mikromobilitet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Skrivelsen anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i promemorian.

Stockholm den 25 mars 2020
DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelsen
3. Mail fran Polisen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Emilia Bjuggren och Kadir
Kasirga (alla S) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Att tillstyrka skrivelsen.
Att dérutover anfora.

En naiv entusiasm har préglat de bldgronas syn pa elsparkcyklar dnda sedan ar 2018 nir
diskussionerna om denna verksambhet tog fart. Férra sommaren stélldes ungefar 9 000
elsparkcyklar ut dagligen av cirka 9 foretag, helt utan reglering avseende placering eller
behov av tillstdnd. Den politiska viljan att skapa ordning i en frdga som engagerar manga
stockholmare har helt saknats. Polisen i Stockholm fick inga politiska krav frén staden att
utreda de lagliga mojligheter som de facto finns. Istéllet var det vi i oppositionen som ség till
att det lamnades in en begéiran om réttsutredning, bade via polisens insynsrad och efter dialog
med jurister i staden. Detta borde ha varit sjalvklart for majoriteten fran borjan.

Nu har besked kommit. Ordningslagen géller och cykeluthyrarna far dirmed inte stélla
upp elsparkcyklar utan tillstdnd fran polisen. Staden kan ddrmed i praktiken bestimma vilka
platser som ar 1dmpliga, men ocksa stdlla upp andra villkor. I Polisens och Sveriges
Kommuner och Regioners handbok Pa rdtt plats — handbok om uppldtelser av offentliga
platser (2020) stér klart och tydligt foljande:

”Nar en operator stiller ut elsparkcyklar och liknande i grupp pé offentlig plats krévs i
allménhet tillstdnd redan enligt huvudregeln i 3 kap. 1 § OL. Genom lokal foreskrift kan



kommunen ocksa foreskriva tillstandsplikt eller forbud for sjdlva uthyrningen av
elsparkcyklarna som sker pa offentlig plats.

Om det gdrs en ansdkan om tillstand till ianspréktagande av en kommunalt foérvaltad
offentlig plats kan kommunen stélla upp villkor om var elsparkcyklarna ska aterldmnas efter
uthyrningen. Polismyndigheten har ocksé mojlighet att pa eget initiativ ta in sddana villkor i
tillstandsbeslutet. Motivet till att ta in sddana villkor i tillstdindsbeslutet &r att elsparkcyklarna
ofta ldmnas pa GC-végar, trottoarer eller andra platser ddr de medfor en risk for olyckor.
Polismyndigheten ska vid tillstdndsgivningen ta sdrskild hansyn till gdngtrafikens intresse.
Om operatoren inte foljer villkoren i tillstindsbeslutet kan detta bl.a. aterkallas.

De ovanstaende mdjligheterna kan tillimpas i forhallande till
operatdren/tillstindshavaren. Nér den enskilde hyrestagaren ldmnar en elsparkcykel péa en
offentlig plats och detta skapar oordning eller olycksrisker far i stéllet ingripande ske med
stod av t.ex. trafiklagstiftningen.” (s. 38-39).

Staden kan nu fa ordning pa systemet. Nu géller det att diskutera villkor, hur
elsparkcyklarna ska aterlamnas och vad de ska kosta att stélla ut. Vi far nu ocksa en
likabehandling, andra aktorer som hyr ut cyklar eller siljer gronsaker pa stadens mark méste
ha tillstand.

Det ér beklagligt att kommunledningen i staden inte agerade for att fa saken klarlagd utan
passivt hdnvisade till en enskild polis hos Stockholmspolisen. Att ledningen nu fortsétter att
hénvisa till ett enstaka mejl frdn en enskild polis, fastéin det idag finns tydliga besked i
Polisens och SKR:s handbok om fragan, dr anmérkningsviért.

For den som vill ldsa den bilaga som borde varit fort till detta drende: Polisens och
Sveriges Kommuner och Regioners handbok Pd ritt plats — handbok om uppldtelser av
offentliga platser (2020) sé finns den pa

https://skr.se/tjanster/merfranskr/rapporterochskrifter/publikationer/parattplatshandbokomupp
latelseravoffentligaplatser.31780.html

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Kadir Kasirga och Emilia Bjuggren (alla
S) och Rashid Mohammed och Torun Boucher (bédda V) med hinvisning till
Socialdemokraternas reservation i borgarradsberedningen.


https://skr.se/tjanster/merfranskr/rapporterochskrifter/publikationer/parattplatshandbokomupplatelseravoffentligaplatser.31780.html
https://skr.se/tjanster/merfranskr/rapporterochskrifter/publikationer/parattplatshandbokomupplatelseravoffentligaplatser.31780.html

Remissammanstallning
Arendet

I en skrivelse till kommunstyrelsen fran Karin Wanngérd m.fl. (alla S) skildras vissa
uppkomna problem i Stockholmstrafiken och i stadsmiljon som hanfors till det nya
fenomenet elsparkcyklar. Bland annat handlar det om att fordonen placeras pa
olampliga platser dér de hindrar framkomligheten och skapar otrygghet dé de
upplevs som nedskrdpande. Den uppkomna situationen beskrivs som en konsekvens
av oklarheter i befintligt regelverk och utebliven tillimpning av de regler som finns. I
skrivelsen framfors att det finns ett behov av fortydligande av vilka regler som géller
for elsparkcyklarna och dess dgare.

I skrivelsen framfors att kommunstyrelsen ska vidta ett antal atgarder:

e Qe stadsjuristen i uppdrag, i samverkan och dialog med trafikndmndens
jurister, att gora en egen juridisk bedomning, i form av en rattsutredning,
avseende bland annat ordningslagens tillimpbarhet for elsparkcyklar och for
de kommersiella foretag som placerar ut dessa i stor omfattning.

e e stadsledningskontoret i uppdrag, i samverkan med trafikndmnden, att
sammankalla juridisk expertis fran polis, stad, myndigheter och akademi till
ett gemensamt méte for att diskutera och definiera det utrymme som
nuvarande lagstiftning ger for att reglera elsparkcyklar och foretag som
placerar ut dem i stor skala.

e Utifran ovanstidende analyser och mdten faststélla tillimpbara insatser for att
sdkerstilla att kommersiell verksamhet pa allmén platsmark i staden skall
behandlas enligt kommunallagens regler om likabehandling, exempelvis
avseende betalning till staden som erséttning for den mark som upplats till
foretagen.

e Skyndsamt ta fram en plan for att minimera de negativa konsekvenserna av
elsparkcyklarna som hinder for en fungerande vintervaghéllning i
Stockholm.

e Analysera vilka atgirder som behdver vidtas for att garantera grundlaggande
sdkerhetskrav i offentliga miljoer, sdsom exempelvis framkomlighet vid
tunnelbaneutgéngar i hindelse av utrymningar.

e Kartldgga vilka miljoer i Stockholms stad dér det finns betydande behov av
Okad sédkerhet for gdende och ddrmed behov av inférande av lokal
trafikforeskrift for att reglera cykeltrafik (inkluderande elsparkcyklar).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Nordic
Micromobility Association och Polisen. Polisen har inte inkommit med svar.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 24 januari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget for 2020 anges att trafikndmnden ska genomfora atgarder som
skapar trygghet, social inkludering och allmén sékerhet i de stadsmiljoer som nimnden
ansvarar for, i syfte att bidra till stadens inriktningsmal om att Stockholm ska vara en trygg,
séker och vilskott stad att bo i och vistas i. Vidare framgar att trafikndmnden har i uppgift att
fraimja effektiva och hallbara transporter, exempelvis cykling, i syftet att minska trangsel och
klimatutslapp.

Stadsledningskontoret erfar att antalet elsparkcyklar pé kort tid har 6kat markant i
Stockholmstrafiken, for att under hosten 2019 uppga till cirka 9 000 stycken fran tio olika
bolag, enligt uppgift fran trafikkontoret. Med vidxande antal blir frAgor rorande trafiksidkerhet,
trygghet och regelverk allt mer angelédgna.

Stadsledningskontoret konstaterar att for ndrvarande har Polisen hittills bedomt att
uthyrning av elsparkcyklar inte &r en fraga som kréver tillstdnd for upplételse av offentlig
plats.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att regeringen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att redogora for de regelverk som giller for elsparkcyklar och att utreda behovet av
regelandringar och vid behov foresld sddana (regeringsbeslut den 3 oktober 2019 i
12019/02588/TM). Utredningen ska omfatta alla regler som &r relevanta for anvéandningen av
elsparkcyklar, till exempel trafikregler, konstruktionsregler, ordningsregler och regler om
flyttning av fordon. Inom ramen for sitt uppdrag ska Transportstyrelsen bland annat dverviga
om nuvarande trafiklagstiftning mojliggér for kommuner att avgora behovet av sérskilda
regler for den egna kommunen samt utreda mojligheten att infora ett krav pa tillstand for att
fa hyra ut elsparkcyklar. Vid genomforande av uppdraget ska Transportstyrelsen inhdmta
synpunkter fran Trafikverket, Polismyndigheten och andra berérda myndigheter, kommuner
samt dvriga aktdrer och allménheten.

Stadsledningskontoret konstaterar ddrmed att Transportstyrelsen inom sitt uppdrag
kommer att titta pa samma frdgor som tas upp i skrivelsen och samverka med olika aktorer pa
det sétt som skrivelsen adresserar. Stadsledningskontoret anser ddrmed att det inte finns
behov av att staden initierar en egen utredning.

Av samma skél som ovan ser stadsledningskontoret inte ndgot behov av att staden i
dagsldget ska ta initiativ till en myndighetsdvergripande gemensam utvardering.
Stadsledningskontoret forutsitter att den ovan ndmnda utredningen kommer bringa klarhet i
frégan om likabehandling avseende exempelvis betalning till staden som ersittning for den
mark som upplats till foretagen.

Vad giller behovet av att kommunstyrelsen vidtar atgérder for en fungerande
vintervighallning kan det konstateras att trafikndmnden har det fulla ansvaret for uppgiften.
Stadsledningskontoret erfar att trafikndimnden har en kontinuerlig dialog med
elsparkcykeloperatorerna i fragan, dir bolagen ges instruktioner om hur de ska forfara
vintertid for att undvika att orsaka problem for halkbekdmpning och snér6jning. Antalet
uthyrningsbara enheter ar ocksa vasentligt farre vintertid jamfort med sommartid.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden i kommunfullméktiges budget for
2020 har élagts att arbeta for 6kad sékerhet for oskyddade trafikanter, i synnerhet vid
olycksdrabbade gang- och cykelstrék och vissa andra utpekade platser och foreteelser.
Kontoret utgér ifrén att trafiknimnden har god kénnedom om vilka trafikreglerande atgarder
som sammantaget ger tillricklig trygghet for gdende utan att leda till alltfor negativa
konsekvenser for de cyklande.

Hérutover har trafikndmnden under 2019 avtalat med flera av elsparkcykeloperatdrerna
om att samarbeta med staden. Bland annat innebar avtalen att bolagen atar sig att flytta



oldmpligt uppstillda elsparkcyklar inom tva timmar och att de med anvéndning av geofencing
ska begrénsa hastigheten pé vissa strickor och platser till max 6 km/h.

Stadsledningskontoret foreslar att skrivelsen anses besvarad med vad som sags i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 februari 2020 f6ljande.
1. Trafikndmnden 6verldmnar kontorets tjénsteutldtande som svar pa remissen
frén kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjainsteutlatande daterat den 9 januari 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Skrivelsen tar upp en aktuell fraga. Fran att det forsta bolaget etablerade
elsparkcykelverksamhet med nagot hundratal enheter i Stockholm hdsten 2018 har antalet
elsparkcyklar 6kat snabbt med en topp hosten 2019 pé narmare 9 000 elsparkcyklar fran totalt
tio olika bolag. Trafikkontoret instimmer i att elsparkcyklar snabbt har blivit en etablerad
verksambhet i Stockholm och att det inneburit sévél positiva som negativa konsekvenser. Som
den frimsta positiva effekten vill trafikkontoret framhalla att elsparkcykel kan utgora ett bra
komplement till kollektivtrafiken. Genom att anvédnda elsparkcykel sista biten fran hallplats
till malpunkt, blir kollektiv-trafiken bade effektivare och mer flexibel. Trafikkontoret héller
dven med om att elsparkcyklar medfor vissa problem, framforallt kopplat till parkering och i
viss mén hur de framfors pa gdngbanor och andra platser dar dven fotgéngare vistas

Enligt en rapport framtagen hosten 2019 av Movea, pa uppdrag av trafikkontoret, framgar
att antalet olyckor med elsparkcyklar inblandade har 6kat i takt med anvéndningen av och
antalet sidana fordon. Enligt rapporten rapporterades tvd olyckor under 2018, att jaimfora med
132 stycken under de forsta atta manaderna av 2019. Rapporten pekar ut handhavande som
den vanligaste olycksorsaken, t ex i samband med att man véjer for eller kor pa annan
trafikant. Nér det giller vigutformning &r den vanligaste orsaken singelolycka pé grund av
kantsten. Av 132 rapporterade olyckor med elsparkcykel ér tre registrerade som allvarliga,
vilket kan jamforas med olyckor med “vanlig” cykel, dér nio av totalt 730 rapporterade
olyckor idr registrerade som allvarliga.

Skrivelsens konkreta forslag pa atgéarder kommenteras var och en for sig hdr nedan

Raittsutredning

Trafikkontoret instimmer i att réttsldget dr ndgot oklart i friga om ordningslagens
tillimpbarhet nér det galler elsparkcyklar och andra mobilitetstjanster. Olika enheter inom
polismyndigheten, expertis pé ordningslagen och Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
ger olika besked pa fragan om ifall ordningslagen ar tillimpbar eller inte. Det dr bra att detta
utreds och att klara riktlinjer tas fram. For niarvarande pagar en réttsutredning inom
polismyndigheten som enligt uppgift ska vara klar i borjan av 2020. Trafikkontoret menar att
ytterligare réttsutredning av andra parter inte dr nddvéindig innan polismyndigheten har utrett
frégan klart. Det racker for narvarande att staden utvérderar och tar stillning till
polismyndighetens utredning nér den blir offentlig.

Gemensamt méte for juridisk expertis

Av samma skél som ovan ser trafikkontoret inte behovet av att staden i dagsldget ska ta
initiativ till en myndighetsovergripande gemensam utvardering. Trafikkontoret menar att
polismyndighetens rittsutredning kommer ge tillricklig vigledning for hur elsparkcyklar och



andra mobilitetstjanster fortsattningsvis ska hanteras. Fler moten kommer enligt kontoret inte
ge ytterligare vigledning, utan riskerar snarare att férsinka och forvirra processen.

Sakerstilla likabehandling

Trafikkontoret instimmer till fullo 1 skrivelsens krav om likabehandling av alla aktorer
oavsett verksamhet. Sedan 4r det en annan fraga om vad som ska likabehandlas — att parkera
en cykel i Stockholm 4r kostnadsfritt oavsett syfte med cykelparkeringen men samtidigt tar
staden ut en upplatelseavgift for forséljningsplatser. Trafikkontorets forhoppning ar att
polismyndighetens rittsutredning ska bringa klarhet i detta sa att staden agerar pa ett korrekt
satt i enlighet med kommunallag och ordningslag. Vidare atgérder maste dock invénta
polismyndighetens pagaende utredning.

Minimera de negativa konsekvenserna for vinterviaghéllningen

I skrivelsen stélls krav pd att trafikndmnden skyndsamt tar fram en plan for att minimera
elsparkcyklarnas inverkan pa vintervig-hallningen. Trafikkontoret har aterkommande
statusmoten med de bolag som har skrivit under avsiktsforklaringen med trafikndmnden. Vid
statusmotena under hosten har vintervighallningen varit en stdende punkt pa dagordningen.
Trafikkontoret arrangerade dven ett sdrskilt mote med elsparkcykelbolagen och representant
fran den enhet pa trafikkontoret som ansvarar for vintervighallningen. Flera bolag har valt att
stdnga ner sin verksamhet under vintern och andra bolag har valt att under vissa perioder med
mycket snd och/eller klass 1-2 varningar fran SMHI ta bort sina sparkcyklar fran stadens
trottoarer.

Trafikkontoret har 4ven uppmanat bolagen att i forsta hand stélla ut sina elsparkcyklar i
befintliga cykelstill dér de ar ur viagen for snordjning och halkbekédmpning. Detta &r
annorlunda jaimfort med dvriga tider pé aret dé trafikkontoret uppmanar bolagen att infe
anvénda cykelstéllen eftersom de i forsta hand ska anvéndas for privat 4gda cyklar. Bolagen
uppmanas dven att placera ut huvuddelen av sina elsparkcyklar pé trottoarer med markvérme,
dér behovet av sndrdjning ar mindre.

Fram till ndr detta skrivs har detta arbetssétt fungerat vil. Man kan &ven notera att antalet
elsparkcyklar har ndrmare halverats jamfort med hogsdsong, fran ca 9 000 enheter i
september till ca 5 000 enheter i december. Trafikkontoret ser dérfor inte behov av ytterligare
atgdrder idag, men bevakar noggrant fragan och &r beredd att vidta ytterligare atgérder om det
skulle visa sig nodvandigt

Garantera grundlidggande sikerhetskrav

Skrivelsen 6nskar en analys av vilka atgérder som behover vidtas for att ’garantera
grundldggande sdkerhetskrav i offentliga miljéer”. Det arbetet pagar stindigt inom ett stort
antal myndigheter som t ex trafikkontoret och inom brand- respektive polismyndigheter.
Arbetet sker i ndra samverkan med andra relevanta aktdrer som SL och regionens sjukvard.
Trafikkontoret ser inte behovet av ytterligare analys av sékerhetsfragan utéver vad som redan
sker.

Kartldgga behov av lokala trafikforeskrifter

Slutligen foreslas i skrivelsen att staden kartlagger omrdden med behov av lokala
trafikforeskrifter som reglerar cykeltrafik och elsparkcyklar. Trafikkontoret forstar
Onskemalet men ser att det kan medfora icke dnskade konsekvenser. Eftersom
Transportstyrelsen klassificerar elsparkcykel som cykel, kommer alla lokala trafikforeskrifter
som begransar méjligheten att framfora eller parkera elsparkcyklar dven paverka ”vanliga”
cyklar. Om staden t ex forbjuder elsparkcykelparkering pé en plats, kommer samma forbud
gélla dven for cyklar med negativa konsekvenser for 6vriga cyklister. Trafikkontoret menar
att i dagsldget skulle hardare lokala trafikforeskrifter motverka malet att 6ka cyklandet i
Stockholm.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att trafikndmnden dverlamnar
tjdnsteutldtandet som svar pd remissen frdn kommunstyrelsen samt att trafikndmnden justerar
beslutet omedelbart.



Nordic Micromobility Association

Nordic Micromobility Associations yttrande daterat den 28 november 2019 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Nordic Micromobility Association &r en nordisk branschorganisation for foretag inom
mikromobilitet och startades den 17 september 2019. I nuldget ingér foéretagen Bird, Bolt,
Circ, Lime, TIER, Voi, och Wind i Nordic Micromobility Association.

Nordic Micromobility Association vilkomnar diskussionen om hur elsparkcyklar kan bli
en naturlig och ordnad del av stadens palett av persontransporter. Vara
medlemsorganisationer startade branschorganisationen av detta skil, och har utarbetat en
Code of Conduct som syftar till att starka fortroendet for branschen och underlétta samarbetet
med stéder, regioner och statliga myndigheter.

Stockholms stad har under 2019 haft flera dialoger med aktorerna inom mikromobilitet.
Dessa har lett till att staden och aktdrerna har ingétt ett frivilligt avtal som reglerar flera av de
problem som skrivelsen handlar om. Stadens agerande har varit lyhort samtidigt som staden
har stéllt tydliga krav pa aktorerna — ett agerande som kénts ansvarsfullt och rimligt i den
situation som rader med en marknad for elsparkcyklar som &nnu inte stabiliserats.

Nordic Micromobility Association ser positivt pa att staden och svenska myndigheter
stiller krav pa elsparkcykelaktdrerna. Vi har heller ingenting emot att marknaden regleras.
Branschen gynnas av att seridsa aktorer som tar ansvar uppmuntras. Om det gors pa ratt
satt kan marknaden for elsparkcyklar utvecklas hallbart och dessa fordon kan bidra med
tydliga samhaéllsnyttor till Stockholm och andra stader.

Transportstyrelsen genomfor just nu pa regeringens uppdrag en genomlysning av
regelsystemet i syfte att adressera fragorna som skrivelsen tar upp. Det kan vara klokt att
invéinta resultatet av det uppdraget. Darfor har vi inga synpunkter pa skrivelsens forslag annat
an att vi ser fram emot diskussioner med staden, regionen och regeringen om villkoren for att
bedriva verksamhet med elsparkcyklar och annan mikromobilitet. Vi har dérfor gdrna en
dialog med alla beslutsfattare som &r engagerade i fragan, liksom intresseorganisationer och
andra som har synpunkter pa elsparkcyklarna i stadsmiljon.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

En naiv entusiasm har praglat de blédgronas syn pé elsparkcyklar redan sedan &r 2018 nér
diskussionerna om denna verksambhet tog fart. Forra sommaren fanns ungefar 9 000
elsparkcyklar dagligen utstéllda av cirka 9 foretag, helt utan reglering avseende placering
eller behov av tillstand. Den politiska viljan att skapa ordning i en frdga som engagerar
ménga stockholmare saknas. Polisen i Stockholm har inte heller fétt politiska krav fran staden
att utreda de lagliga mojligheter som de facto finns. Det &r bekymmersamt

Vi socialdemokrater har hela tiden haft samma uppfattning som béde nationella experter
och stadens jurister. Ordningslagen géller och sparkcykeluthyraren maste soka tillstdnd hos
polisen for samtliga platser som cyklarna dagligen stills upp pa. Uppstéllningsplatserna ska i
princip 6verenskommas med staden i ett remissforfarande dér staden ocksa kan sitta upp
olika villkor, exempelvis hur dterlimnandet av elsparkcyklarna ska ske.

Socialdemokraterna har sett till att det 1dmnats in en begéran om réttsutredning, bade via
polisens insynsrad och efter dialog med jurister i staden. I sondags kom ett forsta besked fran
rattsutredningen. Lars Stark, jurist pa polisens rattsavdelning, sdger till Stockholm Direkt att
utredningen véntas bli klar inom négra veckor och att hans prelimindra beddmning och
utgangspunkten i rattsutredningen ar att ordningslagen ska gilla, vilket i séna fall gor det
tillstandspliktigt. (Polisen: Kan krdvas tillstdand for elsparkcyklar, Stockholm Direkt, 2020-
02-16.)

Det borde ha varit sjdlvklart for majoriteten fran borjan. Nér rittsutredningen &r klar
kommer staden kunna fa ordning pa systemet. Det ger mdjlighet att diskutera villkor, hur de
ska aterldmnas eller vad de ska kosta att stilla ut. Det blir ocksé en likabehandling, andra
aktorer som hyr ut cyklar eller sdljer gronsaker péa stadens mark méste ha tillstand.
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