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Bakgrund och syfte

Bakgrund

Stockholms stads utvecklingsomride Norra Djurgérdsstaden planeras for en omfattande
stadsomvandling med blandad bebyggelse innehéllande bostiader, kontor, service och ny
infrastruktur samt forsorjning med sparvagstrafik. Driftplats Vartan bestar av tva
bangardsdelar som bendmns Vartan vastra och Vartan ostra. For att kunna genomfora
stadsomvandlingen 6nskar Stockholms stad exploatera den mark dar Virtans 6stra bangérd
ar beldgen och Trafikverket har i intentionsavtal och samarbetsavtal med Stockholms stad
(TRV 2013/84645, signerat 2013-11-04 respektive 2014-05-21) atagit sig att vara behjalplig
med inriktningen att finna forutsiattningar for att maéjliggora detta.

e <. P i N\ (e

1 Orientering, den aktuella bangdrden inringad

Syfte

- Syfte med atgarden ar att:

Frigora den mark som idag utgors av Vartan ostras bangardsdel till f{orméan f6r Stockholm
Stads bostadsutveckling, samtidigt som omkringliggande verksamheters jarnvigsbehov
tillgodoses. Atgirden hanterar inte storstadsregionens behov och méjlighet till uppstillning
generellt. Atgirdens inriktning #r att omférdela den kapacitet som Virtan dstra utgor till
Virtan vistra, och dirmed bibehalla en motsvarande total kapacitet likt den som foreligger
idag for de bada bangardsdelarna.

Virtapiren och Energihamnen kommer att ha fortsatt jarnvagsanslutning till Vartabanan.



- Syftet med denna utredning ar att:

Redovisa alternativa sparutformningar for Vartan vastra som ska ersitta den kapacitet som
avvecklas pa Virtan Ostra. Spérutformningen ska, s& 1angt som mojligt, bibehalla den
kapacitet som de bdda bangirdsdelarna sammantaget har idag.

Utredningen utgor beslutsunderlag om en avveckling av Vartan ostra kan goras under de
forutsattningar som beskrivs i denna slutrapport.

Om det blir aktuellt att bygga om Virtans vistra bangard kan utredningen komma att f6ljas
av en jarnvagsplan fore pafoljande bygghandling.

Tidigare studier

Tidigare studier bestar av:

Rapport: Vartabanan — framtida trafikering och kapacitetsbehov, daterad 2012-02-08. TRV
2012/7489. Handlaggare: Armin Ruge, Trafikverket.

Rapport: Vartapendeln — kapacitetsstudie 6ver framtida trafikering Stockholm C —
Hagastaden, daterad 2013-04-24. Handldggare: Armin Ruge, Vectura.

Rapport: Bangarden Virtan vistra — Kapacitetsutredning, daterad 2013-06-18.
Handlidggare: Cedric Hanneberg & Martin Bafverfeldt, Ramboll.

Rapport: Utredning Vartans bangérdar — omférdelning av kapacitet fran Vartan 6stra till
Vartan vastra. 2015-05 Handldggare Mats Kilhed, Atkins

Kompletterande utredning angdende konfliktpunkter, 2018-05 Mats Kilhed, Atkins

Kompletterande utredning angdende intressenternas krav, 2019—03 Armin Ruge TRV

Forutsattningarna for de tidigare rapporterna har varit skilda fran de férutsattningar som
géller for denna utredning. Bl.a. har férutsiattningarna for godstrafiken med avseende p&
taglangder och tagvikter andrats jamfort med tidigare studier.



Utredningsarbetets gang

I utredningen "Utredning Vartans bangardar — omférdelning av kapacitet fran Vartan ostra
till Virtan vastra” som utfordes 2015 identifierades ett antal konfliktpunkter. Konflikterna
bestod bland annat av intrdng utanfor jirnvagsmark, narhet till intilliggande byggnader och
hinder av befintliga tekniska installationer. Under 2018 utférdes en kompletterande
utredning med syfte att hitta 16sningar pa konfliktpunkterna. Alla tekniska hinder har nu en
16sning. Slutligen utfordes en uppdatering av intressenternas krav och behov under varen
2019. Alla dessa utredningar ligger till grund for féreliggande rapport.

Dagens anlaggning

Viartabanan ar av riksintresse och ansluter till Rail Freight Corridor 5/ScanMed (Stockholm
— Palermo). Banan ar dven en del av “Rail Net Europe”. Med anledning av dess strategiska
lage for transporter mot 6st samt med dess infrastruktur med anslutande vag och jarnvag ar
Vartahamnen klassad som "Core-Hamn”.

Befintlig jirnvagsanldggning bestar av Vartans bangard som ar indelad i Vartans vastra
bangard och Virtans 6stra bangard. Till Vartan véstra ansluter spér till Energihamnen och
Vértapiren och till Virtan ostra ansluter spar mot frihamnen och Loudden. Hamnens
sparanliaggning, delen som ar ansluten till Vartan vistra, trafikeras for narvarande, 2019,
endast av Stockholm Exergi.

Virtan véstra ar helt elektrifierad och Vartan Gstra ar delvis elektrifierad.
Kontaktledningsanlidggningen dr delvis fornyad i anslutning till byggnationen av Norra
Lanken, men &r i ovrigt alderstigen.

I ett trdg under den vistra dnden av Vartan vastra och langs dess norra sida 16per Norra
Lianken for att sedan via ramper g 6ver till en trafikplats som delvis ar beldgen 6ver den
Ostra dnden och 6ver hamnspéren. P4 bangéardens sodra sida finns Kungliga tennishallen. I
véstra anden finns Fiskartorpsbron som nyligen blivit ombyggd och samtidigt blivit
forberedd for dubbla spar under bron. Spér 1 till 3 pa Virtan vistra ar signalreglerade och
styrs av ett reldstillverk modell Cst, placerat i ett teknikhus pé bangérden. Spér 4, som har
anslutning till hamnens spér, saknar signalanldggning. Vartan 6stra har ingen
signalanldggning och har endast handmandévrerade vaxlar.

Vartans vastra bangard gransar i Oster mot de oférreglade omradena Vartan Gstra respektive
Stockholms Hamns spéranldggning. I vaster angransas anldggningen av Stockholm Norra
vid km 1+926, dven det med ett Cst-stéllverk. Signaleringen pé Vartan vistra utgors av
huvud-, dvirg- och huvuddvargsignaler. Driftplatsen ar utrustad med ATC. Det lokala
manoversystemet dr av modell LMS97, ett PLS-baserat system.

Signalstéallverket fjarrstyrs fran tagledningscentral Stockholm via understation Ebisat 890.

— < \
E
\ / ——
\\ Z
N\ \ N\
AN \\ 7~ \ ~

2 Schematisk spdrskiss befintlig anldggning



Forvantad framtida trafik

Utredningen har avgransats till att studera kapacitetsbehov pa Vartans bangardar. Den
hanterar inte storstadsregionens behov och mgjlighet till uppstéllning generellt.

Det har varit en forutsittning att ankommande och avgaende tég till bangéirden sker under
lagtrafikerade timmar i nira anslutning till varandra.

Funktionen av forbindelser mellan Virtan Ostra och till Loudden samt Frihamnen upphor
eftersom Loudden nu ar avvecklad och att Frihamnens verksamhet flyttar till Norvik hamn
under 2020. Staden har for avsikt att avveckla sitt forbindelsespér till dessa malpunkter.

Under intervjuer och méten med berorda intressenter har foljande uppgifter framkommit
angdende den forvantade framtida trafiken pd Vértans bangérdar.

Stockholms hamnar AB

Idag kors inga jarnvagsfarjor till Stockholms hamn. Detta beroende pa olikheter i sparvidd
mellan Sverige och Finland/Ryssland/Baltikum etc vilket komplicerar och férdyrar
transporterna. Stockholms hamnar menar dock att det i framtiden kan bli aktuellt att kora
jarnvagsfarjor varfor utrymme for dessa tag méaste beaktas.

Sammantaget forviantar sig Stockholms hamnar att fyra tag i varje riktning per dag tacker in
hamnens framtida transportbehov pa jarnvag.

e Spar for 750 meter ldnga tag (minst ett spar)

o  Ovriga tgspar pa bangérden bor medge tiglingd pi 580 meter
e  Spar for uppstéllning av lok

e  Spar for uppstéllning av vagnar

Stockholm Exergi

Till Stockholm Exergi nya virmeverksanldggning KVV8 kommer inledningsvis tva
tagsatt/dygn att trafikera Vartan. Detta motsvarar en leverans pa drygt 30 % av
branslebehovet. Exergi forutsatter att full forsorjning via jarnvig ska vara mojlig, vilket
kommer att kriva totalt sex tigsatt i omlopp, samt lossning av tre tgsatt/dygn. Lossning av
tdg kommer sannolikt att vara begransad till kl o7-22, pga bullerrestriktioner. Sammantaget
innebar detta att tre fardiglossade tigsitt skulle kunna sta uppstillda pa bangarden da det
forsta lastade taget kors in pd morgonen. Tagen kommer att ha 27-30 vagnar och kommer
troligtvis att rangeras och lossas med 9-10 vagnar at gangen. Det finns dock flera olika
rangeringsmojligheter, beroende pa slutgiltig utformning av spar, vixlar, grindlosningar
mm.

I framtiden har Stockholm Exergi planer pé att uppfora ytterligare en anldggning i Vartan.
Tégrorelser som kan bli aktuella i samband med detta antas rymmas inom 6nskemalet om
uppstillning av fyra stycken fullangdstég, motsvarande 580 meter.



Heidelberg Cement

Vid eventuell flytt av Heidelberg Cement till Vartan, kommer deras vagnar att passera via
Stockholm Exergi’s omrade for att komma ut till bangarden. Heidelberg Cement har utryckt
ett transportbehov pé 1 tdg med 12 vagnar/dag och vardera riktning. For uppstillning
behovs spar for 200 m tigliangd, lampligen anviands spéar 36 (se bifogad spérplan, bilaga 1).
Stockholm Exergi och Heidelberg Cement ar 6verens om att vaxlingen till respektive parts
omrade bor utforas med samma resurs. Vaxlingen kommer med stor sannolikhet att utféras
med Stockholm Exergis lok.

Sammanfattning framtida trafik

e Stockholm Exergi: Tre tdg/dag och riktning motsvarande 580 meter/tag (Fyra
tdg/dag vid toppbelastning)

e Stockholms hamnar: fyra tig per dag och riktning,
- Tva farjetag. Farjetdgens langd beridknas uppga till knappt 700 meter.
- Ett biltag ( biltransporter pa tag). Biltdgen bor ej vara langre dn den sammanlagda
lingden pa hamnens spar.
- Ett trailertag (lastbilstrailer pa tag) . Trailertagen ej bor vara lingre dn den
sammanlagda langden pa hamnens spér.

e Cementa: Ett tdg/dag och i vardera riktning, motsvarande 200 meter/tag (tolv
vagnar).

Enligt nuvarande tidplan forviantas containerterminalens flytt till Norvik ske nagon gang
under ar 2020. Virtan ostra inte kan laggas ned forran Norvik fardigstéllts och
containerhanteringen har flyttats fran Frihamnen till Norvik.

Sparutformning

Forutsattningar

Huvudmalet for ombyggnaden av Vartan vastra ar att frigora s mycket som majligt av den
mark dér Vartans Ostra bangérd idag ar beldgen och samtidigt bibehélla en funktionell
bangardsanldggning. Motivet ar att méjliggora den exploatering som Stockholms stad
arbetar for.

Forutsattningen for en sddan atgard ar att den kapacitet som Virtan 6stra utgor kan
astadkommas pé Virtan vistra, samt att en sddan ombyggd bangard kan hantera forvantad
framtida trafik.

Alternativen for sparutformning ar framtagna utifrdn geografiska
begransningar/konfliktpunkter, forvintad framtida trafik, och den AKJ
(Anlaggningstekniska krav Jarnvig) som tagits fram for projektet daterad 2014-12-09
kompletterad med resultatet av den uppdatering av intressenternas behov som utférdes
under véren 2019.



Forutsattningar framtida trafik

P4 grund av kapacitetsbrist under dagtid pa sparen i Stockholms naromrade s kommer
sannolikt ndgot eller nagra av Stockholms Exergi’s biobransletig att ankomma och avga
under nattetid. Det kan innebéra att tdgen kommer att vara uppstillda i Vartan under
dagtid. Den framtida anldggningen bor darfor dimensioneras for att klara Stockholms
Exergi’s behov av spar for uppstéllning infor lossning-vaxling till lossning-uppstéllning infoér
avgang for fyra st 27-vagnarstag.

Ovrig trafik, dvs Heidelbergs Cement’s och Stockholms hamnars tig, kommer sannolikt att
transporteras till Tomteboda/Arsta for vidare transport. Uppstillningsbehovet for dessa tag
ar darmed négot kortare i tid. Det troliga scenariot, med undantag for Cementas vagnar, ar
att vagnarna hamtas och sitts ihop till ett t4g som sedan bromsprovas och kors till
Tomteboda/Arsta. Heidelbergs Cement’s vagnar hamtas sannolikt nir det finns en lucka i
Exergis verksamhet. Beroende pé trafiklaget pd anliggningen kan dessa vagnar behéva
stillas upp pa ett uppstallningsspér i vantan pa att koras vidare i tag alternativt tillfalligt
stillas pa samma spar som ett biobriansletdg pa lampligt satt.

En viktig forutsittning ar att korsningen vid Norra Hamnvégen ar planskild.

Forutsattningar - geografiska begransningar/eventuella konfliktpunkter

Utformningen av den nya sparanldggningen vid Vértans véstra bangard paverkas av den
nira anslutningen till Norra Lanken, Fiskartorpsbron, Kungliga tennishallen, en framtida
oOstlig forbindelse mm.

Da avstanden till delar av befintliga kringliggande anldggningar varit smé har inmétningar
gjorts for foljande punkter:

. Brostdd och stédmurar utmed striackan f6r Norra Lanken
. Brostdd och stédmurar for tunnelbanebron

. Teknikhus

. Kungliga tennishallen

Maitpunkterna har inarbetats i de aktuella sparalternativen vad géller tdgsparen pa Vartan
vastra. FOor sparen ner mot gamla Virtan ostra kravs en kompletterande inmétning for att
sikerstilla stodmur, bergslant osv. Exakt sparslut bor utredas med tanke pa Stockholms
stads behov av mark, stoppbockskonstruktioner mm. Nu ar antagna bromsstriackor pa spar
26 och 36 péd 10 m, nédgot kortare pé 46 och 56. Byggnad fér ej uppforas i direkt anslutning
till stoppbockar. Detta innebar att sparlangderna pa uppstillningssparen kan komma att
justeras i ett senare skede.

Presentation av alternativen

Utredningen presenterar tva alternativ dar den stora skillnaden ar dragningen av spar 1, ett
nytt spar som anlaggs soder om befintligt spar 1. (Befintliga spar har fatt nya beteckningar
pa skisser och spérritningar i rapporten. Bef spar 1 blir nytt spér 2 osv.)

- Alternativ 1 grenar av oster om Fiskartorpsbron och stracker sig osterut sé 1angt som det ar
mojligt med hansyn till brostodet for tunnelbanebron.

- Alternativ 2 grenar av ca 150 meter vister om Fiskatorpsbron och ansluter i 6ster till spar
tva, sd att inga ingrepp behovs pa tennisanldggningen.
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3 Schematisk skiss av utredningens spdrutformning Alternativ 1

Alternativ 1 uppfyller mélet att alla spar skall medge trafik med tag som ar upp till 580
meter ldnga samt att ett spar medger trafik med tag som ir 750 meter.

Tre konfliktpunkter finns, markerade med rott i skissen.

Frén vister raknat ett teknikhus som méste flyttas, en sporthall som maste flyttas och langst
Osterut ett personalutrymme som méste flyttas. Kungliga tennishallen dr markerat med
gront pa grund av att det tidigare varit osdkert om utrymmet mellan hallen och spéren varit
tillrackligt. Det 4r nu utrett att byggnaden inte behover flyttas men kraver ombyggnad av
baksidan samt invandigt.
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4 Spdrritning vdstra delen av Vdrtan vdstra, Alternativ 1
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5 Spdrritning éstra delen av Vdrtan vdstra. Alternativ 1
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6 Schematisk skiss av utredningens spdrutformning Alternativ 2

Alternativ 2 uppfyller inte mélet att alla spar skall medge trafik med tig som ar upp till 580 meter

langa. Spar 2 blir bara 372 meter pa grund av vaxeln fran spér 1 ansluter innan tennishallarna. Ett spar
medger trafik med tig som ar 750 meter. Det kortare spar 2 kan dock anvindas som rundgéngsspér
som 4r en alldeles nodviandig funktion pé en bangard. Funktionen rundgéngsspar styrs i detta alternativ
till spar 2.

For att fa full 1angd pa spar 1, har vixeln flyttats visterut ca 150 meter fran Fiskartorpsbron.

Banan lutar uppfor frdn bangarden och visterut. Den tilldtna lutningen for ett uppstillningsspar ar
begrinsad till 2 %o. For att komma till ett 14ge dar lutningen pa spar 1 understiger 2 %o behover
sparliget sinkas i den del som ligger vister om Fiskartorpsbron och hojas i den del som ligger 6ster om
bron. Bangardens vistra dnde ligger delvis pa Norra Liankens tunneltak och mer fyllning f6r att hoja
sparliget kan innebéra barighetsproblem for tunneltaket. Barighetsutredning pagar.

Forandringar i banans héjdled innebir med stor sannolikhet att banan helt maste stingas for trafik
under arbetet.

I ssmmanhanget kan ndmnas att lutningen &ar brant dven i alternativ 1 men dér blir det en betydligt
mindre del av tdget som star i lutning, maximalt ca 100 meter, resterande del av spéaren ligger med liten
lutning.

Tre konfliktpunkter finns, markerade med rott i skissen.

Fran vaster rdknat intrang i nationalstadsparken, ett teknikhus som maste flyttas och langst Osterut ett
personalutrymme som maéste flyttas. Kungliga tennishallen dr markerat med gront pa grund av att det
tidigare varit osdkert om utrymmet mellan hallen och spéren varit tillrackligt. Det dr nu utrett,
utrymme finns och konflikten ar 16st.

7 Spdrritning vdstra delen av Vidrtan vdstra, Alternativ 2



8 Spdrritning 6stra delen av Vdrtan vdstra. Alternativ 2

Jamfoérelse sparlangder

I jamforelsen i nedanstdende tabeller har data f6r befintlig anldggning hdmtats fran
BIS, Trafikverkets system for tekniska installationer. Sparlangderna har himtats i
kolumnen ”Fysisk hinderfri 1angd” alltsa den langd som ar anvandbar for varje spar.

For sparutformningsalternativen dr de angivna sparlangderna métt mellan
hinderfrihetspunkt, alltsd den langd som &ar anvandbar for varje spar. Kolumnen
"Téglangd” anger den langd av sparldngden som ér tillgdnglig for taget, dvs
sparldangden minus avdrag for signalinstallationer.

I kolumnen ”"Anviandning” visar tabellerna en majlig spdranvandningsplan baserad pa

det behov som framkommit i intervjuer med tdgoperatorer, Stockholm Exergi,
Stockholms hamnar och Heidelberg cement.
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Tabell 1. Vartans bangardar, befintliga sparlangder,

anvandning.
Vistra bangarden
Sparnr  |Hinderfri Andvandning
langd (m) |Taglangd
Uppstallning
Spar 1 679 flistag
Rundgangs-
Spar 2 678 spar
Uppstallning
Spar 3 580 --- flistag
Uppstéllning
Spar4 575 --- flistag
Summa 2615
Ostra bangarden
Sparnr  |Hinderfri Andvandning
langd (m) |Taglangd
Spar 26 413 Anvands ej
Uppstallning
Spar 36 413 flistag
Genomfart till
Spar 46 423 containerhamn
Vagspar 464 Anvands ej
lagfrekvent
Spar5 500 --- anvandning
uppstallning
Repspar 97 flistag
Spar 1 158 --- Anvands ej
Summa 2393
Summa

totalt (m)

5008




Tabell 2. Vartans bangard, nya sparlangder sparalternativ 1,
och anvandning.

Vastra bangarden

Sparlangd [Taglangd Anvandning

Spar1 613 584|Uppstallning
flistag
Rundgangs-

Spar 2 613 584(spar
Uppstallning

Spar3 663 634|flistag
Uppstallning

Spar 4 737 708|flistag
Uppstallning

Spar 5 812 784|farjetag

Summa 3438

Uppstallningsspar

Uppstalln{Hip-S-bock|Taglangd Anvandning

20 310 295|Uppstallning

36 220 205|Uppstallning

46 171 156(Uppstéllning

56 116 100|Uppstallning

Summa 817

Summa

totalt (m) 4255

Skillnad mellan nuvarande sparanlaggning och ombyggd
sparanlaggning (Alt 1)

Diff -725|




Tabell 3. Vartans bangard, nya sparlangder sparalternativ 2,
och anvandning.
Vastra bangarden

Sparldngd [Taglangd Anvandning
Spar 1 582|Uppstallning
611 flistag
Rundgangs-
Spar 2 401 372|spar
Uppstallning
Spar 3 663 634|flistag
Uppstallning
Spar4 737 708|flistag
Uppstallning
Spar 5 847 818|farjetag
Summa 3259

Uppstallningsspar

Uppstalln{Hip-S-bock|Taglangd Anvandning

20 310 295|Uppstallning
Uppstallning

30 220 205|Cementa

46 171 156|Vagnrep-spar

56 116 100|uppstallning lok

Summa 817

Summa

totalt (m) 4076

Skillnad mellan nuvarande sparanldggning och ombyggd
sparanlaggning (Alt 2).
Diff | -932|

Forkastade forslag

Arbetet med att ta fram olika spéralternativ har bestatt av att prova l6sningar utifran givna
forutsattningar. Vartefter arbetet fortskridit har bade forutsattningar och intressenternas krav
och behov forandrats som resulterat i nya sparlosningar.

Att redovisa alla forkastade forslag pa spérlayout innebar ocksa att tillhorande, da gillande,
forutsattningar ocksa skulle behova redovisas. Efter samrad med Trafikverket redovisas inga
forkastade sparforslag eftersom vardet av en sddan redovisning ar begransat.



Sammanfattning

D4 Virtan Ostra idag anvéands for tigtrafik med begérda tiglagen sa syftar denna
utredning till att se 6ver mojligheten att flytta 6ver kapaciteten pa Vartans Ostra
bangard till Vartans vistra bangard for att pa sa satt frigéra marken vid Vartan
Ostra.

Avvecklingen av Vartan ostra ska ge utrymme for Stockholm stads
stadsplanering, samtidigt som omkringliggande verksamheters jairnviagsbehov
tillgodoses. Vartapiren och Energihamnen kommer att ha fortsatt
jarnvagsanslutning till Vartabanan.

Forutsittningarna for en avveckling av Virtan Ostra, ir att den kapacitet som
Virtan Ostra utgor gar att omlokalisera till Virtan Vistra, samt att den nya
utformningen pa Vartan Vastra medger en funktionell rangering.

De alternativ for sparutformning som finns i rapporten svarar bra mot de krav
som anvindarna av jairnvagen forvantar sig. De nya sparen ar battre anpassade i
langd for tig som forvintas trafikera Virtan i framtiden. Vixlarnas ldge medger
ocksé en mer rationell hantering av tdgen nar de skall vixlas till och fran
hamnomradet. En stor skillnad ar ocksa att alla spar pa nya Vartan Vastra har
direkt forbindelse med hamnspéren. I det befintliga utférandet har inte alla spar
direkt anslutning vilket medfor 6kade vixlingsrorelser med tillhérande
véantetider.

Den funktion- och kapacitetflytt som beskrivs i denna rapport, pavisar att den
nya bangardslosningen for Vastra bangarden ger ca 1000 m mindre spar dn vad
den nuvarande bangardsanliaggningen har.

Trafikerings- och rorelsestudier har utforts i syfte att verifiera att anlaggningen
kan tidnkas klara av den framtida belastningen. Resultatet av studierna ger att
med en lamplig spridning for tdgens ankomster och avgangar racker bangardens
framtida kapacitet till for de verksamheter som pédgar i hamnen.

Vid en eventuell trafikal toppbelastning klara inte den ombyggda bangérden den
antagna trafiken. I dessa fall maste kapacitet tillfalligtvis nyttjas pa andra
bangardar. Situationen bedéms dock vara sillan forekommande.

Forlusten av 1000 m spar innebar att bangarden inte har kapacitet att hantera
andra regionala behov av uppstillning i samma utstrackning som idag.

Virtan Ostras spar kan inte hantera ett helt tag av forvantad langd utan lampar
sig bast for uppstallning av strévagnar och delar av tagsatt. Bangérden ar ocksa
tekniskt omodern.

Utanfor det som omfattas av avvecklingsbeslutet, sd har Stockholms Hamn
forberett for majlighet till utokning av ett spar pa piren. Exergis spar framfor
tomningsplatsen dr dimensionerat for att kunna hantera ett biobransletdg om
580 m.
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Slutsats

Utgingspunkten for en dndrad sparutformning ar att skapa mojlighet att flytta 6ver kapacitet
fran Virtan Ostra till Vartan vistra. Alternativen pa sparlosning har ocksé utformats utifran
geografiska begriansningar, forviantad framtida trafik och projekt samt de tekniska krav som
Trafikverket stéller pa anldggningen.

Nir det galler att ersatta den sammanlagda kapaciteten som idag finns p& Vartan vastra och
Viartan Ostra kan man konstatera att man funktionsmaéssigt inte behover ersitta alla
sparmeter som idag finns pa anldaggningen. De nya sparalternativen svarar battre upp mot de
krav som anvidndarna av jirnvagen forvantar sig. Sparen ar battre anpassade ildngd for tag
som forvéntas trafikera Vartan i framtiden. Det kortare spér 2 i alternativ 2 behover inte
innebdra nagon kapacitetsforlust. Spéret kan anvindas som rundgéngsspér vilket ar helt
nodvandigt for bangérdens funktion och rundgangssparets langd ar inte viktig. Véxlarnas lage
medger ocksa en mer rationell hantering av tagen nar de skall vixlas till och fran
hamnomradet. En stor skillnad ar ocksa att alla spar pa nya Vartan Vastra har direkt
forbindelse med hamnsparen samt att uppstéllningssparen ar anpassade efter operatdrernas
behov.

Bilagor:

Bilaga 1 : Schematisk skiss utredningens sparutformningar. Daterad 2020-01-17
Bilaga 2: Sparritning vastra delen av Vartans bangardar Alt 1. Daterad 2020-01-17
Bilaga 3: Sparritning 6stra delen av Vartans bangardar Alt 1. Daterad 2020-01-17
Bilaga 4: Sparritning vastra delen av Vartans bangardar Alt 2. Daterad 2020-01-17

Bilaga 5: Sparritning 6stra delen av Vartans bangardar Alt 2. Daterad 2020-01-17



