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EU-kommissionens forslag till forordning om batterier

Remiss fran Miljddepartementet
Remisstid den 17 mars 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfér foljande.
Arendet

Europeiska kommissionen har tagit fram ett forslag till forordning som avser att
reglera ett batteris hela livscykel istéllet for enbart hanteringen av batterier som
avfall. Den nya forordningen ska ersétta det befintliga batteridirektivet. Forordningen
ska frimja en héllbar europeisk batteriindustri i hela vardekedjan och tillimpas pa
alla typer av batterier. En EU-forordning &r vid ikrafttradandet direkt tillamplig som
en del av den nationella lagstiftningen och behover inte implementeras i respektive
lands lagstiftning.

I EU forvéantas elektrifieringen av personbilar, skapbilar, bussar och, i mindre
utstriackning, lastbilar, 6ka kraftigt mellan aren 2020 och 2030. Forslaget till ny
forordning syftar bade till att modernisera batterilagstiftningen samt till att bidra till
elektrifieringen i syfte att EU:s klimatmal ska kunna uppnas.

Det nuvarande europeiska regelverket, batteridirektivet, omfattar endast det
stadium da batterierna &r forbrukade och har inte implementerats pd samma sétt inom
unionen. Férordningen ska stirka den inre marknadens funktion, frimja en cirkulér
ekonomi och minska de miljoméssiga och sociala konsekvenserna under alla stadier
av batteriers livscykler.

Forordningen definierar fyra kategorier av batterier: bérbara batterier (forslutna
batterier med en vikt under fem kilo), bilbatterier, industribatterier samt batterier till
elektrifierade végfordon. I batteridirektivet kategoriseras batterier till elektrifierade
vigfordon som industribatterier. Den nya kategoriseringen innebér saledes att en
ytterligare kategori av batterier tillkommer.

Miljodepartementet har remitterat forslaget till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholms Stadshus AB. Miljo6forvaltningen har med anledning av den korta
svarstiden inkommit med ett kontorsyttrande. Stockholms Stadshus AB hénvisar till
dotterbolaget Stockholm Vatten och Avfalls AB:s (SVOA) yttrande.



Stadsledningskontoret ser positivt pa forslaget fran EU-kommissionen och lyfter
sdrskilt att det &r positivt att principen om fororenarens betalningsansvar fullfoljs.

Miljéforvaltningen vilkomnar den nya forordningen samt att den reglerar
batteriers hela livscykel med bestimmelser om héllbar utvinning och tillverkning, en
hog prestanda samt regler for aterbruk och atervinning.

Stockholm Vatten och Avfall AB ser sarskilt positivt pa att forordningen tar ett
helhetsgrepp som strécker sig 6ver hela batteriernas livstid och dédrmed stérker den
cirkuldra ekonomin.

Mina synpunkter

I takt med att vi elektrifierar var fordonsflotta kommer behovet av batterier att dka.
Da detta inte bara &r en trend som finns i Sverige utan i de flesta lénder dr det positivt
att EU nu tar ett krafttag kring de hér fragorna.

Batteriproduktionen medfor idag bade miljo- och klimatbelastning, ndgot som
behover minska om produktionen ska kunna 6ka och klimatutslédppen fortsétta
minska i hog takt. Jag ser det dérfor som ett viktigt steg att kommissionen i sitt
forslag tar ett grepp om helheten kring véra batterier och stéller krav pé savél
utvinning som tillverkning av dem. Jag vill ocksa, precis som remissinstanserna, lyfta
vikten av en fungerande insamling och materialatervinning av batterierna for att
mojliggdra produktion av batterier av atervunna material.

Avslutningsvis ar det positivt att polluter pays principle, eller producentansvaret,
for batterier kvarstar. For mig ar det en sjilvklarhet att den som producerar
exempelvis ett batteri till en elbil ocksé ska ansvara for att batteriet aterbrukas eller
atervinns pa ett hallbart sitt, vilket ocksa dkar mojligheterna for att mer material ska
kunna tas tillvara och étervinnas.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 10 mars 2021

KATARINA LUHR

Bilagor
1. EU-kommissionens forslag till forordning om batterier (del 1/3)
2. EU-kommissionens forslag till forordning om batterier (del 2/3)

3. EU-kommissionens forslag till forordning om batterier (del 3/3)

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Europeiska kommissionen har tagit fram ett forslag till forordning som avser att
reglera ett batteris hela livscykel istéllet for enbart hanteringen av batterier som
avfall. Den nya forordningen ska ersétta det befintliga batteridirektivet. Férordningen
ska frimja en héllbar europeisk batteriindustri i hela vardekedjan, och tillimpas pa
alla typer av batterier. En EU-forordning &r vid ikrafttradandet direkt tillimplig som
en del av den nationella lagstiftningen och behover inte implementeras i respektive
lands lagstiftning.

I EU forvéantas elektrifieringen av personbilar, skapbilar, bussar och, i mindre
utstrickning, lastbilar, 6ka kraftigt mellan 2020 och 2030. Forslaget till ny
forordning syftar bade till att modernisera batterilagstiftningen samt till att bidra till
elektrifieringen i syfte att EU:s klimatmal ska kunna uppnas.

Det nuvarande europeiska regelverket, batteridirektivet, omfattar endast det
stadium da batterierna &r forbrukade och har inte implementerats p&4 samma sétt inom
unionen. Foérordningen ska stirka den inre marknadens funktion, frimja en cirkulér
ekonomi och minska de miljoméssiga och sociala konsekvenserna under alla stadier
av batteriers livscykler.

Forordningen definierar fyra kategorier av batterier: barbara batterier (forslutna
batterier med en vikt under fem kilo), bilbatterier, industribatterier samt batterier till
elektrifierade vagfordon. I batteridirektivet kategoriseras batterier till elektrifierade
vigfordon som industribatterier. Den nya kategoriseringen innebér saledes att en
ytterligare kategori av batterier tillkommer.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholms Stadshus AB. Miljo6forvaltningen har med anledning av den korta
svarstiden inkommit med ett kontorsyttrande. Stockholms Stadshus AB hénvisar till
dotterbolaget Stockholm Vatten och Avfalls AB:s (SVOA) yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 18 februari 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pd Europeiska kommissionens forslag till en ny forordning
om batterier dir det tas ett helhetsgrepp som stricker sig 6ver hela produktens livscykel i linje
med tankarna kring cirkuldr ekonomi. Detta bidrar till flera av stadens mal inom milj6- och
klimatomradet; ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm, ett resurssmart Stockholm och ett
giftfritt Stockholm. Ambitionerna i forslaget vad géller produktion, miljo och klimat ligger
dérmed i linje med stadens malsattningar.

Stadsledningskontoret konstaterar att forordningen ger en dkad tydlighet géllande sjdlva
insamlingen, och anser det 4ven som positivt att principen om fororenarens betalningsansvar
fullfoljs.

En fungerande material&tervinning &r en viktig forutsdttning for att mojliggora produktion
av nya batterier av dtervunna material. Det &r dérfor bra att forordningen foreslar att alla



insamlade batterier atervinns genom processer som uppnar en gemensam légsta
materialatervinningsgrad.

Vidare vilkomnar stadsledningskontoret den foreslagna skyldigheten att se till att
batterierna kan avldgsnas och ersittas eftersom det dr angeldget att produkter utformas sa att
det ar tekniskt mojligt och ekonomisk rimligt att byta batteri.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 12 februari 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Néamnden vilkomnar gemensamma regler inom EU och att dessa inte bara reglerar batteriet
som avfall utan hela batteriets livscykel med:
e Hallbar utvinning av ravaror och koldioxidavtryck (en gréns for hur mycket
koldioxid som gér &t for tillverkning och transport av ett batteri),

e Hallbar tillverkning (av material som utvunnits med respekt fér manskliga
rattigheter samt sociala och ekologiska normer, med viss del atervunnen ravara och
begriansning av farliga &mnen),

e Hog prestanda vid anvindning (lang livslangd och hog sékerhet),

e Gemensamma bestdmmelser for dterbruk, producentansvar och atervinning i
avfallsledet sa att virdefulla material &terfors till ekonomin.

Némnden kan inte beddma vilka konsekvenser forslaget skulle fa for nimndens
verksamhet d4 konsekvensbeddmningen frimst ger en samlad beskrivning pd EU-niva.

Eftersom avfallsbegreppet ofta ar foremal for diskussion anser nimnden det angeléget att
forordningen &r tydlig med nér ett batteri blir avfall och vilka batterier som da ska klassas
som farligt avfall. Definitioner och begrepp bor sa langt som det dr mojligt f6lja andra
direktiv och annan EU-lagstiftning.

Namnden vill sérskilt framhalla vikten av att det finns fungerande materialatervinning for
att mdjliggdra produktion av nya batterier av dtervunna material. Det &r darfor utmérkt att alla
insamlade batterier foreslds atervinnas genom processer som uppnér en gemensam légsta
materialatervinningsgrad. Namnden valkomnar den foreslagna skyldigheten att se till att
batterierna kan avldgsnas och ersittas eftersom det ar angeldget att produkter, t.ex. fordon,
utformas sa att det ar tekniskt mojligt och ekonomisk rimligt att byta batteri.

Det ar Oonskvirt att forordningens insamlingsmal géiller dven batterier i ldtta
transportfordon och att det tas fram insamlingsmal for bil- och industribatterier samt batterier
till elektrifierade vigfordon.

Stockholms Vatten och Avfall AB

Stockholms Vatten och Avfall AB:s yttrande daterat den 12 februari 2021 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa forslaget till ny batteriférordning. Forslaget tar
ett helhetsgrepp med krav som striacker sig 6ver hela produktens livscykel i linje med
tankarna kring cirkuldr ekonomi. Att notera ar att de nya reglerna véntas medfora dkad
administration och krav pa rapportering, vilket kan fa paverkan for stadens verksamheter.

Forordningen ger dven okad tydlighet gillande sjdlva insamlingen. Insamling ska ske sa
néra brukarna som mdjligt och innefatta kommunernas verksambhet, atervinningscentraler,
skolor och andra mottagningsplatser och ticka hela landet. Det &r bra att batterier ska kunna
samlas in tillsammans med elavfall och att det stélls krav pa att genomfoéra plockanalyser
med syfte att identifiera lackage frén insamlingen.



Insamling och &tervinning av uttjénta batterier ska, som innan, organiseras av och
finansieras genom producenterna, antingen genom en enskild producent eller genom en
sammanslutning av producenter, och kan ske genom samarbeten med olika aktdrer
exempelvis kommuner. Stockholm Vatten och Avfall ser det som positivt att principen om
fororenarens betalningsansvar fullf6ljs.
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