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Kollektivtrafikplan 2050

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 29 oktober 2021

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel Helldén an-
for foljande.

Arendet

Kollektivtrafikplan 2050 &r Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafi-
kens utveckling. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas for
att nd malen i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms 1dan (RUFS 2050) och
det Regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP). Kollektivtrafikplanen ersitter nu-
varande stomnétsplan och kommer utgéra regionens trafikpolitiska inriktning tillsam-
mans med andra regionala planer.

Kollektivtrafikplanens huvudfokus ar kollektivtrafik av regional betydelse 1
Stockholms 14n och planen pekar ut systemviktiga strak och bytespunkter i bade ett
2030- och 2050-perspektiv.

Syftet med Kollektivtrafikplan 2050 ar att de beroérda planeringsaktorerna far en
gemensam bild av kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov samt att tydliggora rol-
ler och ansvar for implementeringen av planens forslag. Den ska exempelvis kunna
fungera som underlag till den kommunala planldggningsprocessen och forhandlingar.

I Kollektivtrafikplanen gors inga ekonomiska avvigningar i forhallande till bud-
getutrymme. Ekonomiska avvigningar kommer att goras i den efterfoljande plane-
ringen da mer utvecklad kunskap om &tgérdens kostnader och nyttor finns till hands.
Nista steg ar att forslagen i Kollektivtrafikplan 2050 kommer att fordjupas i sektors-
utredningar, utvecklingsplaner samt trafikavtal. Atgirder som kriver investeringar
behover dessutom utredas i regionens atgéardsvals- och investeringsprocess.

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har i Kollektivtrafikplanen tagit fram
malstandarder for god medelhastighet och genomsnittligt hallplatsavstdnd som géller
for bland annat stomtrafiken beroende av vég- och bebyggelsestruktur. For innersta-
den &r det uppsatta mélet en medelhastighet om 20 km/h.

Kollektivtrafikplanen lyfter ocksé fram att det finns en brist pa kapacitet vid de
flesta av linets storre bussterminaler vilket riskerar att hindra busstrafikens utveck-
ling. Terminalerna ar utrymmeskravande och ofta lokaliserade i attraktiva och cen-
trala lagen. Det dr ocksa en hog beldggning i depder som behdvs for buss- och spar-
trafik samt svart att hitta 1agen for nya depéer.

P& lang sikt, efter 2030 och 2050, foreslar Kollektivtrafikplanen en rad nya kol-
lektivtrafiklosningar. Nagra exempel pé detta ér forlingning av Spéarvég City med



sammankoppling till Lidingébanan i Ropsten samt ny sparvégsgren till Loudden. Ut-
Over detta foreslas tva sparlosningar vid en eventuell omdaning av Bromma flygplats
och en konvertering till stadssparvig pa busslinje 4, 5 och 6.

Region Stockholm har skickat drendet pa remiss till Stockholms stad for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden och Higersten-Alvsj
stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret anser att den regionala kollektivtrafikplanen ar ett vilkom-
met inslag i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i ldnet, trots en viss
oklarhet kring prioritering och finansiering.

Exploateringsndmnden stiller sig i sak positivt till satsningar och dtgiarder som
frimjar kapacitetsstarka firdmedel och ett mer héllbart resande men understryker
samtidigt att Stockholm innehéller en stor variation av stadsmiljoer och att det inte
finns en specifik princip for hur kapacitetsstarka fairdmedel ska prioriteras i gaturum-
met.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden ser positivt pa att regionen vill utveckla och ut-
oka kollektivtrafiken for att ge mojlighet for fler att 8ka kollektivt och oka tillgéng-
ligheten.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det ar bra att kollektivtrafikplanen tagits fram
men bedomer att det behovs en tydligare plan som etappvis beskriver hur kollektiv-
trafiken ska bedrivas och utvecklas innan de langsiktiga storre dtgdrderna har finansi-
ering och mojlighet att genomforas.

Trafikndmnden anser att den regionala kollektivtrafikplanen &r ett vilkommet in-
slag 1 den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i lénet, trots en viss oklarhet
kring prioritering och finansiering.

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsndmnd ir positiva till att regionen far ett mer utvecklat
kollektivtrafikniit.

Vara synpunkter

Stockholms stad har ambitiosa mal om att Stockholm ska ha en modern, effektiv in-
frastruktur och samhéllsplanering som utformas for att underlétta och uppmuntra re-
sande med kollektivtrafiken savél som med andra kapacitetsstarka trafikslag. Efter-
som att Stockholms stad &r en central del av Region Stockholm é&r det darfor valkom-
met att denna kollektivtrafikplan nu tas fram. Som attraktiv stad med ett dynamiskt
néringsliv utgor detta ett viktigt underlag for att frimja en stark tillvéxt. Trafik och
resande utgdr for manga stockholmare en betydande del av vardagen och med detta
underlag kan vi ge dn béttre forutséttningar for en fortsatt god valfird och ett bra liv i
alla delar av Stockholm.

Flera néringar har under pandemiéren 2020-2021 drabbats hart i Stockholm och
det réder alltjimt en stor osékerhet kring vilka langsiktiga effekter pandemin kommer
fé for stadens néringsliv. Vi gor dérfor allt for att skapa ratt forutséttningar for att un-
derlétta aterhdmtningen och tillvéxten i staden. Detta arbete &r grundléggande pé
béade kort och lang sikt och kollektivtrafikplaneringen dr en viktig forutsittning for
att bedoma behovet av framtidens kollektivtrafik. Daremot vill vi fran stadens sida



betona att det saknas en koppling mellan den framtida strategin och dagens trafik.
Planen &r mer en visiondr inriktning och darfor behovs ocksé en plan som binder
samman dagens brister och behov med den framtida strategin.

Kollektivtrafikplanen utgdr ett anvandbart kunskapsunderlag och det ar mycket
bra att SL arbetar aktivt med trygghet i kollektivtrafiken genom exempelvis trygghet-
scentralen och synliggorande av de trygghetsresurser som finns i kollektivtrafiken.

Ett av syftena med Kollektivtrafikplanen &r att tydliggora roller och ansvar for
implementeringen av planens forslag. Utifran detta &r det en pataglig brist att Kollek-
tivtrafikplanen inte tar hinsyn till ekonomiska ramar. Det framgar inte heller av Kol-
lektivtrafikplanen om forslagen dr forankrade i regionens ekonomiska planering for
kommande ar. Bade hos staden och hos trafikférvaltningen sa ér de ekonomiska re-
surserna begrénsade. Behovet av ocksé en strategi dir planeringen av den framtida
kollektivtrafiken utgér ifran genomforbarhet och ekonomi dr dérfor mycket angelé-
get.

Staden instimmer med Kollektivtrafikplanen om att det finns omfattande brist av-
seende kapacitet vid ménga bussterminaler. Det saknas en prioriteringsgrund for &t-
gérder i terminalerna utifran deras funktion och regionala betydelse. Det behovs en
strategi for hur trafikforvaltningen ska arbeta med bussterminaler. Vi vill sarskilt
lyfta fram nagra for staden prioriterade bytespunkter och terminaler; Gullmarsplan,
Alvsjé, Arstaberg, Brommaplan, Vinsta/Johannelund, Ropsten och Skirholmen.

Vi noterar att Kollektivtrafikplanen sétter upp hastighetsmél for busstrafiken.
Stockholms stad arbetar sedan flera &r med trimningsatgirder for att 6ka medelhas-
tigheten for stombussarna i staden. Utifran detta arbete vill vi pdpeka att malet om en
medelhastighet pa 20 km/h for bussar i innerstaden &r svart att uppna utan storre in-
satser och harda prioriteringar. I en tét innerstad finns ménga andra faktorer som
ocksa paverkar medelhastigheten sdsom korsningar, gaende, cyklister med mera.

Det ar positivt att Kollektivtrafikplanen ocksé pekar ut brister, behov samt atgér-
der for stombusstrafiken. Det krdvs en gemensam diskussion mellan staden och tra-
fikforvaltningen kring flera fragor avseende stomlinjerna. Staden instimmer ocksa i
att nya linjer for stombussar ar viktigt for att binda ihop ldnet och staden i nya rela-
tioner, bland annat for arbetspendling. Staden vill papeka att det behdvs en konstruk-
tion for finansiering av stombusstrafiken som &r nyttobaserad och inte utgar ifran
vighallaransvar.

Finansieringsmodellen behdver ocksé innebéra att investering i framkomlighetsat-
gérder for stombusstrafik, pad det kommunala végnitet, medfinansieras fran nationell
plan eller ldnsplan nér sa &r mojligt. Det saknas ett resonemang kring finansiering av
stombusstrék i Kollektivtrafikplanen.

Staden ska verka for utvecklingen av kollektivtrafiken till Norra Djurgardsstaden
dér staden och regionen tillsammans med Liding6 stad har beddmt Spérvig City som
det bista alternativet utifran kollektivtrafikens attraktionskraft for det framviaxande
miljoprofilsomradet. Region Stockholm ansvarar for finansiering av utbyggd kollek-
tivtrafik inom regionen.

Fran stadens héll noteras ocksa att trafikforvaltningen identifierar att en mer kapa-
citetsstark kollektivtrafik kommer att behdvas pé langre sikt om Bromma flygfalt
stadsutvecklas. Tvé alternativ ndmns: en vidareutveckling av tunnelbanesystemet al-
ternativt ett utvecklat sparvigsnit. En eventuell nedldggning av Bromma flygplats
forutsétter ocksa nodvindig kapacitet pd Arlanda och att kollektivtrafiken till Ar-
landa stirks, for att sékerstilla den nationella och internationella tillgdngligheten.



Om Kollektivtrafikplanen ersétter Stomnétsplanen som strategiskt dokument hos
trafikforvaltningen behover ockséd Stomnitsplanen ersittas i stadens strategiska ram-
verk. Trafikndmnden har tagit beslut om att arbeta fram en plan som ersétter Stom-
nétsplanen som strategiskt underlag for kollektivtrafiken i Stockholms stad. Detta be-
hover ske 1 samrad med trafikforvaltningen, dér kollektivtrafikens viktigaste strak
och noder inom staden pekas ut. Den nya planen behdver ta sin utgangspunkt i den ti-
digare Stomnitsplanen, stadens Framkomlighetsstrategi och Oversiktsplan, samt da-
gens kollektivtrafikresande.

Nar det kommer till genomforandet av Kollektivtrafikplanen kvarstar det en hel
del arbete med att prioritera bland de mest systemkritiska atgérderna som foreslés.
Kollektivtrafikplanen kan inte genomforas utan ett samarbete mellan regionen, lanets
kommuner och Trafikverket. Staden och trafikforvaltningen behdver komma dverens
om vilka behov som é&r viktigast att prioritera, for att sedan gemensamt ansvara for
sin del i att utveckla kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikplanen é&r, trots en viss oklarhet kring prioritering och finansiering,
ett vilkommet inslag i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i ldnet. Det
kommande arbetet handlar om att konkretisera denna planering, vilket den gronblé
majoriteten i Stockholms stad vialkomnar och ser fram emot att delta i. [ 6vrigt hanvi-
sas till vad som sdgs i stadsledningskontorets tjédnsteutltande.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 20 oktober 2021
ANNA KONIG JERLMYR OCH DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Kollektivtrafikplan 2050

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia
Bjuggren och Kadir Kasirga (alla S) enligt foljande.

Den nya kollektivtrafikplanen &r viktig eftersom den utgor en langsiktig vision om hur kollek-
tivtrafiken méste utvecklas, inte minst for att klara den 6kade efterfragan som kommer med
en berdknad kraftig befolkningstillvaxt pd over 40 procent till ar 2050. Nackdelen med forsla-
get till ny kollektivtrafikplan dr att den framstar som en omfattande 6nskelista” dar varken
ekonomiska ramar eller finansiella forutsittningar finns medtagna. Det saknas dven idéer pa
hur en fortlopande utvérdering ska goras av planens mal och indikatorer. Detta &r en stor
svaghet om kollektivtrafikplanen i praktiken ska kunna fungera som ett vigledande dokument
aren framover.

Forslaget till kollektivtrafikplan saknar dven beskrivningar av hur resandet kommer att
kunna paverkas av att cirka halften av all arbetskraft i Stockholms 1én (enligt berdkningar av
Sweco) har arbeten som idag mojliggdr hemarbete delar av arbetsveckan. Detta kommer rim-
ligtvis innebdra en minskad efterfrdgan av kollektivtrafik de ndrmaste ren. Denna trend kom-



mer troligtvis stirkas av att manga dessutom véljer andra transportsitt till och fran jobbet, ex-
empelvis cykling. Over tid kommer forstds den kraftiga befolkningsékningen, som ocksa re-
dovisas i planen, krdva omfattande investeringar i ny kapacitet i kollektivtrafik.

I kollektivtrafikplanen behdver dven andra regionala planer tydligare framhéllas. Det gél-
ler exempelvis den regionala cykelplanen som innebér ett &tagande om en kraftig 6kning av
andelen cykling i linets trafikarbete, frén ca 7 procent idag till 20 procent &r 2030. Kollektiv-
trafikplanen behdver utifran detta beskriva hur regionen ska kunna méjliggora for resenérer
att ta med cykeln pa vissa strackor i den sparbundna kollektivtrafiken.

For Stockholms stad &r det viktigt att prioritera fragor om hur stombussnitet kan fa béttre
tillgédnglighet och hogre genomsnittshastighet. Teoretiskt sett skulle det vara en fordel att om-
vandla flera av busstomnétets linjer till spartrafik, problemet ar dock att investeringarna for
detta precis som for andra sparprojekt ovan jord i Stockholms innerstad visat sig vara mycket
hoga, till och med motsvarande investeringarna for helt nya tunnelbanespér per meter. Anled-
ningen till detta &dr framst att det ar vildigt kostsamt med ledningsomdragningar och tunnlar i
denna del av staden.

For Stockholms stad &r det ocksé viktigt att regionens bldgrona majoritet slutar obstruera
ny kapacitet i bussterminalerna vid Gullmarsplan och Brommaplan samt utbyggnaden av
spartrafiken vid Norra Djurgardsstaden. Det &r inte trovardigt att partierna utét séger att pro-
jekten dr prioriterade, vilket ocksa ségs i denna plan, men sedan végrar tillsétta ekonomiska
medel s att stadens tidplaner for dessa projekt kan héllas.

Slutligen ar beskrivningen i planen av att nuvarande Bromma flygfilt inte ar aktuell for
planering av kollektivtrafik forrén efter ar 2050 mycket verklighetsfranvint. Det kommer att
vara klarlagt inom kort att det inte &r rimligt att staten och staden &rligen légger flera hundra
miljoner kronor i subventioner till en halvtom flygplats och samtidigt i praktiken forsvagar
Arlandas framtida konkurrenskraft i Skandinavien. Planeringen for kapacitetsstark kollektiv-
trafik via den nya stadsdelen Bromma parkstad maste omgaende pabdrjas.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarradet Torun Boucher (V) enligt foljande.

En vilfungerande kollektivtrafik &r en forutsittning for ett fungerande samhélle och for klim-
atomstillningen. Darfor vilkomnar Vansterpartiet trafikforvaltningens langsiktiga utveck-
lingsplan for kollektivtrafiken. Framtidsvisionerna som presenteras i planen har langtgaende
paverkan pé staden, stadsbilden och stockholmarna. Dérfor ser vi fram emot en bra samver-
kan mellan Stockholms stad och Region Stockholm dér staden ar en aktiv och konstruktiv
part. Idag star kollektivtrafiken framfor stora utmaningar. Pandemin har inte bara inneburit
ekonomiska forluster for kollektivtrafiken utan ocksa dndrat pd mobilitetsmonstren, och det dr
for tidigt att forutse vilka dndringar kommer att bli langvariga. Den viktigaste utmaningen ar
kollektivtrafikens klimatomstillning. Langt innan planaret 2050 behdver Stockholms kollek-
tivtrafik elektrifieras, vilket innebar att flera tekniska, organisatoriska och ekonomiska fragor
behdver 16sas. Aven dir ser vi giirna att staden stodjer detta arbete pa ett proaktivt sitt. Vins-
terpartiet vill skapa en vilkomnande, trygg och tillgénglig kollektivtrafik for hela befolk-
ningen. Kollektivtrafiken behdver utvecklas sa att den verkligen blir konkurrenskraftig mot
privatbilismen sa att dess andel kan 6ka. Utan detta kan inte klimatmalen nés. En attraktiv
kollektivtrafik innebér ocksé att kollektivtrafiktaxan ar 1&g och att den till en storre del finan-
sieras fran skattemedel. Vi vill dven skapa béttre forutsittningar for kombinerad mobilitet och
ser helst att kommuner och regioner ér drivande i det arbetet sé att det kommer alla invanarna
till del. Vansterpartiet ser positivt pa kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar dar trafikslagen
anvénds pa ett optimalt sitt. Vi vill utveckla tunnelbanan som kompletteras av annan spér-
bunden trafik, BRT (Bus Rapid Transit)-linjer och bussar. Hér ar det av stor vikt att kollektiv-
trafiken planeras och byggs i samma takt som staden sa att den blir en naturlig del av invanar-
nas vardag.

Kommunstyrelsen



Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda uttalande i borgarradsbe-
redningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed och Torun Boucher (bdda V) med
hénvisning till Véansterpartiets sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemokrater-
nas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Kollektivtrafikplan 2050 dr Region Stockholms léngsiktiga plan for kollektivtrafi-
kens utveckling. Planen redovisar hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas for
att nd malen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms 14n (RUFS 2050) och
det Regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP). Kollektivtrafikplanen ersatter nu-
varande stomnétsplan och kommer utgora regionens trafikpolitiska inriktning tillsam-
mans med andra regionala planer.

Kollektivtrafikplanens huvudfokus ar kollektivtrafik av regional betydelse i
Stockholms l4n och planen pekar ut systemviktiga strak och bytespunkter i bade ett
2030- och 2050-perspektiv.

Syftet med Kollektivtrafikplan 2050 ar att de berdérda planeringsaktorerna far en
gemensam bild av kollektivtrafiksystemets ldngsiktiga behov samt att tydliggdra rol-
ler och ansvar for implementeringen av planens forslag. Den ska exempelvis kunna
fungera som underlag till den kommunala planldggningsprocessen och forhandlingar.

I Kollektivtrafikplanen gors inga ekonomiska avvigningar i forhallande till bud-
getutrymme. Ekonomiska avvigningar kommer att gras i den efterfoljande plane-
ringen da mer utvecklad kunskap om &tgérdens kostnader och nyttor finns till hands.
Nasta steg r att forslagen i Kollektivtrafikplan 2050 kommer att fordjupas i sektors-
utredningar, utvecklingsplaner samt trafikavtal. Atgirder som kréver investeringar
behover dessutom utredas i regionens atgardsvals- och investeringsprocess.

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har i Kollektivtrafikplanen tagit fram
malstandarder for god medelhastighet och genomsnittligt hallplatsavstand som géller
for bland annat stomtrafiken beroende av vig- och bebyggelsestruktur. For innersta-
den ar det uppsatta malet en medelhastighet om 20 km/h.

Kollektivtrafikplanen lyfter ocksé fram att det finns en brist pa kapacitet vid de
flesta av ldnets storre bussterminaler vilket riskerar att hindra busstrafikens utveck-
ling. Terminalerna dr utrymmeskravande och ofta lokaliserade i attraktiva och cen-
trala lagen. Det dr ocksa en hog beldggning i depder som behdvs for buss- och spar-
trafik samt svért att hitta lagen for nya depaer.

P4 lang sikt, efter 2030 och 2050, foreslar Kollektivtrafikplanen en rad nya kol-
lektivtrafiklosningar. Négra exempel pa detta dr forlangning av Spérviag City med
sammankoppling till LidingGbanan i Ropsten samt ny sparvagsgren till Loudden. Ut-
over detta foreslas tva sparlosningar vid en eventuell omdaning av Bromma flygplats
och en konvertering till stadssparvig pa busslinje 4, 5 och 6.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och

hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden och Higersten-Alvsj
stadsdelsndmnd.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 28 september 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2021 framgar att Stockholms stad har som mal att Stock-
holm ska vara en fossilbrinslefri och klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhillspla-
nering méaste utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelba-
nor, och transportsnala resmonster. Stadsledningskontoret konstaterar att Stockholm &r en
stark tillvéxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt naringsliv som skapar en hdg och
hallbar tillvaxt och ger forutsattningar for en fortsatt god vilfard och ett bra liv i alla delar av
Stockholm. Till f61jd av covid-19 pandemin har flera néringar drabbats hart i Stockholms
stad. Det rader en stor osékerhet kring vilka langsiktiga effekter pandemin kommer fa for sta-
dens néringsliv. Att skapa forutsittningar for att underlétta aterhdmtningen och tillvixten &r
darfor grundlaggande pa bade kort och lang sikt. Kollektivtrafikplaneringen pa kort och lang
sikt r en viktig forutsittning.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till satsningar och atgérder som frdmjar kollek-
tivtrafik och ett mer hallbart resande. Stadsledningskontoret noterar att Kollektivtrafikplanen
utgdr ett underlag for en regional inriktning for lanets kollektivtrafik pa lang sikt. Den utgor
ocksé ett kunskapsunderlag avseende hur kollektivtrafiksystemet i Stockholms l&n ar upp-
byggt.

Stadsledningskontoret ser det ocksa som mycket positivt att SL arbetar aktivt med trygg-
het i kollektivtrafiken genom exempelvis trygghetscentralen och synliggérande av de trygg-
hetsresurser som finns i kollektivtrafiken.

Eftersom Kollektivtrafikplanen baseras pa de forutsittningar som anges av RUFS 2050 ar
planen visiondr. Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det saknas en koppling mellan den
framtida strategin och dagens trafik. Stadsledningskontoret anser dérfor att det ocksa behdvs
en plan som binder samman dagens brister och behov med den framtida strategin.

Ett av syftena med Kollektivtrafikplanen é&r att tydliggora roller och ansvar for implemen-
teringen av planens forslag. Stadsledningskontoret anser utifran detta att det &r en pataglig
brist att Kollektivtrafikplanen inte tar hansyn till ekonomiska ramar. Det framgar inte heller
av Kollektivtrafikplanen om forslagen &r forankrade i regionens ekonomiska planering for
kommande ar. Bade hos staden och hos Trafikforvaltningen sa dr de ekonomiska resurserna
begrinsade. Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det darfor behdvs en strategi dér plane-
ringen av den framtida kollektivtrafiken utgar ifran genomf6rbarhet och ekonomi.

Stadsledningskontoret noterar att Kollektivtrafikplanen sétter upp hastighetsmal for buss-
trafiken. Stockholms stad arbetar sedan flera ar med trimningsatgérder for att 6ka medelhas-
tigheten for stombussarna i staden. Utifran detta arbete vill Stadsledningskontoret papeka att
malet om en medelhastighet pa 20 km/h for bussar i innerstaden &r svart att uppna utan storre
insatser och hérda prioriteringar. I en tét innerstad finns ménga andra faktorer som ocksa pé-
verkar medelhastigheten sdsom korsningar, gaende, cyklister med mera.

Stadsledningskontoret anser vidare att Kollektivtrafikplanen saknar en analys 6ver hur
viktig medelhastigheten ar ur ett hela-resan-perspektiv. Stadsledningskontoret onskar att det
finns mal som avser hela-resan-perspektivet, exempelvis mél om bytestid.

Nér Stockholms stad genomfor atgérder i gatan for att framja kollektivtrafiken, &r det vik-
tigt att tidsvinsten inte forsvinner, och dirmed inte kommer resenérerna till nytta, pa grund av
langa bytestider, som orsakas av exempelvis marginal for tidreglering eller byte av chauffor.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att Kollektivtrafikplanen pekar ocksa ut brister,
behov samt atgérder for stombusstrafiken. Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det krévs
en gemensam diskussion mellan staden och Trafikférvaltningen kring flera fragor avseende
stomlinjerna som till exempel linjeférandringar, prioritering av kapacitetsproblem och krav
for vad som kravs for att nya stombusslinjer ska borja trafikera en gata.



Stadsledningskontoret instdimmer i att nya linjer for stombussar ar viktigt for att binda
ihop lénet och staden i nya relationer, bland annat for arbetspendling. Utmed flera av de pla-
nerade stomlinjernas strackningar finns inom staden planer for omfattande exploateringar.
Genomforandet av framkomlighetsatgérder i strdken kraver dock samverkan mellan flera vig-
héllare samtidigt som nyttan fordelar sig 6ver flera kommuner. Ofta med en hogre nytta for
kommuner som inte ar vighéallare. Stadsledningskontoret vill darfor lyfta fram att det behdvs
en konstruktion for finansiering av stombusstrafiken som ar nyttobaserad och inte utgar ifran
véghallaransvar. Finansieringsmodellen behdver ocksa innebéra att investering i framkomlig-
hetséatgérder for stombusstrafik, pa det kommunala végnatet, medfinansieras fran bade natio-
nell plan och

lansplan. Stadsledningskontoret saknar ett resonemang kring finansiering av stombusstrak
i Kollektivtrafikplanen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa foreslagna trimningsétgéirder for buss som langre
fordon men vill understryka att det dr ett omfattande arbete att utreda och genomfora gatuat-
gérder for att mdjliggora ldngre bussar i hela stomnétet, inom stadens granser. Stadslednings-
kontoret anser att det inte &r realistiskt att redan ar 2030 ha lingre bussar for hela stomnitet,
eftersom atgirderna &nnu inte &r helt utredda och projekterade.

Stadsledningskontoret instimmer ocksa med Kollektivtrafikplanen om att det finns omfat-
tande brist avseende kapacitet vid manga bussterminaler och ser detta som ett angeldget pro-
blem. Stadsledningskontoret saknar dock en helhetssyn 6ver bytespunkter och busstermina-
ler. Det saknas en prioriteringsgrund for atgérder i terminalerna utifran deras funktion och re-
gionala betydelse. Stadsledningskontoret anser att det behdvs en strategi for hur Trafikforvalt-
ningen ska arbeta med bussterminaler for att komma tillrdtta med problemet. Stadslednings-
kontoret vill sérskilt lyfta fram nagra for staden prioriterade bytespunkter och terminaler

Gullmarsplan, Alvsjd, Arstaberg, Brommaplan, Vinsta/Johannelund, Ropsten och Skér-
holmen.

Stadsledningskontoret anser att tydligheten behdvs for att mojliggéra en gemensam plane-
ring for vilka bussterminaler som ska atgérdas forst, sa att Stockholms stad och Trafikforvalt-
ningen tillsammans lagger tid och resurser pa ritt plats. For bussterminalernas kapacitet hand-
lar det ddremot om behov av storre ytor, ddr Trafikforvaltningen dr beroende av en planering
tillsammans med Stockholms stad. Det blir svart for Stockholms stad att reservera eventuell
mark for utékade bussterminaler i olika padgéende projekt, om staden inte vet hur stort beho-
vet ar i respektive bussterminal.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att Kollektivtrafikplanen foreslér nya pendel-
batslinjer. Stadsledningskontoret vill dock lyfta fram att vdlfungerande bryggldgen &r en for-
utsittning for pendelbatstrafikens utveckling. Stadsledningskontoret anser att det saknas en
tydlighet kring ansvar och kostnader for de nya bryggor samt reinvestering av dldre bryggor
som behdvs for att pendelbatstrafiken ska byggas ut.

Stadsledningskontoret noterar att Trafikforvaltningen efter ar 2030 foreslar en utbyggnad
av kollektivtrafiken till Norra Djurgérdsstaden, vilket dr en viktig forutsittning for omradets
utveckling. Trafikforvaltningen har utrett hur Norra Djurgérdsstaden ska trafikforsorjas, men
det saknas beslut kring vilken kollektivtrafiklosning som ska véljas. Ansvaret for finansie-
ringen av kollektivtrafik vilar pd Trafikférvaltningen medan staden ansvarar for att mojlig-
gora och underlatta for kollektivtrafik i sin planering.

Stadsledningskontoret noterar ocksa att Trafikfoérvaltningen identifierar att en mer kapaci-
tetsstark kollektivtrafik kommer att behdvas pé langre sikt om Bromma flygfalt utvecklas (ef-
ter 2050). Tva alternativ nimns: en vidareutveckling av tunnelbanesystemet alternativt ett ut-
vecklat sparviagsnit. Stadsledningskontoret vill lyfta fram att en eventuell nedldggning av
Bromma flygplats dven forutsétter stirkt kapacitet pa Arlanda och att kollektivtrafiken till Ar-
landa stérks, for att sékerstélla den nationella och internationella tillgdngligheten. Stadsled-
ningskontoret har inget uttalat uppdrag att arbeta med Bromma flygfilt.

For att hantera framtida kapacitetsbrister i innerstadens stadsstomtrafik foreslar Trafikfor-
valtningen efter &r 2050 en konvertering till stadsspérvég pa busslinje 4, 5 och 6. Stadsled-



ningskontoret dr negativt till ett sédant projekt pa grund av svarigheter i att genomfora detta.
Det beror dels pa utrymmesskal i gatan och dels pa de hoga investeringskostnaderna. Stock-
holms stad har framfort detta till Trafikforvaltningen i arbetet med Kollektivtrafikplanen.

Om Kollektivtrafikplanen ersitter Stomnétsplanen som strategiskt dokument hos Trafik-
forvaltningen behdver ocksd Stomnétsplanen ersittas i stadens strategiska ramverk. Stadsled-
ningskontoret ser i sé fall ett behov av att staden tar fram en ny plan, i samrad med Trafikfor-
valtningen, dér kollektivtrafikens viktigaste strak och noder inom staden pekas ut. Den nya
planen behdver ta sin utgangspunkt i den tidigare Stomnétsplanen, stadens Framkomlighets-
strategi och Oversiktsplan, samt dagens kollektivtrafikresande.

Nér det kommer till genomforandet av Kollektivtrafikplanen kvarstar det en hel del arbete
med att prioritera bland de mest systemkritiska atgérderna som foresléas. Kollektivtrafikplanen
kan inte genomforas utan ett samarbete mellan regionen, lanets kommuner och Trafikverket.
Stadsledningskontoret vill darfor lyfta fram att staden och Trafikforvaltningen behover
komma Gverens om vilka behov som é&r viktigast att prioritera, for att sedan gemensamt an-
svara for sin del i att utveckla kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikplanen é&r, trots en viss oklarhet kring prioritering och finansiering, ett vél-
kommet inslag i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i ldnet. Det kommande arbe-
tet handlar om att konkretisera denna planering. Stadsledningskontoret valkomnar detta och
vill bidra till detta arbete.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara

remissen Kollektivtrafikplan 2050 med vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutla-
tande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 30 september 2021 att
godkénna anmélan om svar pa remiss.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 2 juli 2021 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Exploateringskontoret stéller sig i sak positivt till satsningar och dtgérder som framjar kapaci-
tetsstarka fardmedel och ett mer héllbart resande. Kontoret stodjer insatser som underléttar
forutséttningarna att skapa ett vixande Stockholm och som bidrar till stadens egna mal. En
kollektivtrafikplan med utpekade atgdrder dr en viktig del i det arbetet. Kontoret understryker
samtidigt att Stockholm innehaller en stor variation av stadsmiljéer och att det inte finns en
specifik princip for hur kapacitetsstarka fairdmedel ska prioriteras i gaturummet. De potenti-
ella markansprék som finns for att moéta de behov Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut kan
komma i konflikt med andra mal och ansprak. Det dr i slutdndan kontoret som tar beslut om
vad som prioriteras pé stadens mark i exploateringsprojekt.

Stadens exploateringsprojekt ér ofta begrédnsade i omfattning. Det innebér att behov av
kollektivtrafiksframjande atgirder kan ligga utanfor projektens mojliga ataganden. Samtidigt
ar det angeldget att stadens stadsutvecklingsomraden forsorjs av en hogkvalitativ kollektivtra-
fik och lokaliseras till kollektivtrafiknira lagen.

Kollektivtrafikplan 2050 askadliggér behov av att investera i ny transportinfrastruktur vil-
ket &r forenat med betydande kostnader. For exploateringskontoret ar det angeléget att kost-
nadshéjande atgérder inte riskerar bli orimligt ekonomiskt betungande for enskilda exploate-
ringsprojekt. I de fall ddr exploateringar potentiellt kan anvéindas som finansieringsverktyg
behover forutséttningarna utredas frén fall till fall. Kontoret 6verlater i huvudsak at trafikkon-
toret (i egenskap av vighéallare) att inkomma med synpunkter som avser hur Kollektivtrafik-
plan 2050 paverkar Stockholms stads egen planering kopplad till trafikinfrastruktur och pla-
nerade investeringar.



Den indelning Kollektivtrafikplan 2050 gor av dtgérderna, i trafikkoncept och nivéer, ar
positiv for forstaelsen for vilka mal och vilka effekter som kan uppnas med de olika atgéar-
derna. Det finns emellertid en risk att de olika trafikkoncepten skapar viss forvirring jamfort
med tidigare indelning. Kontoret anser att det ar av vikt att koncepten fortydligas.

Exploateringskontoret ser det som positivt att Kollektivtrafikplan 2050 behandlar samver-
kan mellan olika intressenter och anser att den langtgéende interaktion som bygger 6msesi-
dighet, och som ofta innefattar dimensioner av larande och foréndring for de aktorer som é&r
med, dr viktig — inte minst nér olika aktdrer ansvarar for en fungerande helhet.

Sammantaget ser exploateringskontoret att forslag till Kollektivtrafikplan 2050 innehéller
goda ansatser att utveckla kollektivtrafiksystemet bade inom Stockholms stad och i regionen
som helhet.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 28 september
2021 foljande.

1. godkidnna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pd remissen.
2. Dbesluta att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat 8 september 2021 har i huvudsak f61-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen ser positivt pa att regionen vill utveckla och utéka kollektivtrafiken for att
ge mojlighet for fler att aka kollektivt och dka tillgdngligheten. Det &r en mycket viktig del av
stadens klimat- och héllbarhetsarbete.

I kollektivtrafikplanen nimner man vikten av kombinationsresor och att det ska vara moj-
ligt att ta med cykeln pa bét och tag. For att frimja kombinationsresandet bor man dven arbeta
for mojligheten att ta med sig cykeln pé fler sétt 1 kollektivtrafiken, sdsom bussar, tvirbanan
och tunnelbanan. Aven gangvigar till och fran knutpunkter bor ses dver for genare viigar utan
onddiga hojdskillnader, battre vinterunderhéll och 6kad trygghet.

Forvaltningen tror pa idén att inkludera méjligheten att ge forslag p4 kombinerade resor i
SLs reseplanerare (atgird 67). Idag finns bara mdjlighet att kombinera kollektivtrafik med
promenad. Det vore mycket virdefullt om mdjligheten att kombinera kollektivtrafik med f6-
rekommande mobilitetstjanster t ex elsparkcykel eller ldnecykel tillfors reseplaneraren efter-
som det skulle gora att resealternativet blir attraktivare, t ex ta kortare tid 4n vad som nu blir
resultatet. Det skulle 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

SLL vill arbeta for att etablera mobilitetshubbar néra viktiga knutpunkter (atgird 66), vil-
ket miljoforvaltningen vilkomnar. Forvaltningen jobbar redan idag med lokalisering av sta-
tioner for mikromobilitet och kommande lanecyklar i kollektivtrafiknéra ldgen och i Stock-
holm Parkerings garage. Ett starkt samarbete kring lokalisering och etablering av hubbar &r
onskvirt. I manga fall krdvs samarbete med staden for att hitta mark for detta.

Forvaltningen saknar en atgérd som handlar om att starta/bedriva tét kollektivtrafik i nya
omriden redan nar forsta invanaren flyttar in, eftersom det &r dd nya resmonster etableras.
Detta betyder att Region Stockholm behdver ta hojd for dverkapacitet i ett inflyttningsskede,
men pé detta sétt sdkrar resendrsunderlag for hog kapacitet i kollektivtrafiken ndr omradet



vaxer. Idag sker det motsatta. Det &r olyckligt och leder med stor sannolikhet till att kollektiv-
trafiken inte nér lika hoga resandeandelar som den hade gjort med en tidig nérvaro och hog
kapacitet.

Paverkanskampanjer gors helst i samband med andra fordndringar. Nér ménniskor dnda
tvingas fordndra sina resvanor dr de mer mottagliga. Forandringar som tvingar méanniskor att
byta resvana kan vara t ex ombyggnationer/avstiangningar, flytt, nytt jobb etc. Forvaltningen
ar positiv till att Region Stockholm 6kar denna typ av paverkansarbete och vill gdrna bidra till
att forsdka synkronisera kampanjerna och planerade storningar. Paverkanskampanjer syns
dock inte som en tydligt utpekad och numrerad étgérd i planen utan &r mer omndmnda i gene-
rella ordalag. Rétt utformade prova-pd-kampanjer fran kollektivtrafiken 4r bevisat effektiva
for att fa ménniskor att byta resvanor. Regionen bor budgetera for kampanjer och kan genom-
fora bade egna samt stotta kommuner som vill géra mobility management kampanjer. Dar
kan regionen till exempel erbjuda projekten prova-pa-biljetter till deltagarna.

Forvaltningen vill understryka att det dr viktigt att beakta milj6- och hdlsoaspekter som
buller och vibrationer vid analys av omdragningar av kollektivtrafiklinjer och uppréttande av
nya linjer. Detta géller sirskilt vid utokad trafik nattetid kl. 22-06.

Det &r dven viktigt att ta hdnsyn till Stockholm stads grona infrastruktur pa ett tidigt sta-
dium i planeringen av nya depaer, sparstrackor och héllplatser. Till exempel finns viktiga
ekologiska spridningszoner i omradet runt Martensdal och i Skiarholmen dér atgérder plane-
ras.

Roda linjens tunnelbanevagnar kommer att byggas om till mer staplatser och férre sittplat-
ser. Syftet &r att gora plats for fler personer och gora transporten mer energieffektiv och mil-
jovénlig. Forvaltningen undrar dock om det finns beldgg for att detta ar rétt strategi for att be-
hélla resendrer och dessutom fa fler att aka kollektivt. Férre sittplatser minskar bekvamlighe-
ten och mojligheten att t.ex. ldsa och jobba pa tunnelbanan, vilket i sin tur skulle kunna leda
till minskat antal resande.

I 6vrigt anser miljoforvaltningen att planen &r mycket vél genomarbetad och har inga yt-
terligare synpunkter.

Miljoforvaltningen dr, som en del av staden och utifran sin kompetens, positiv till att delta
i det fortsatta arbetet med att genomfora kollektivtrafikplanen i form av férdjupade utred-
ningar, utvecklingsplaner m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 30 september 2021 f61-
jande.

1. Godkénna kontorets utlitande som svar pa remissen.
2. Forklara beslutet omedelbart justerat.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 15 september 2021 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret anser att det &r bra att kollektivtrafikplanen har tagits fram. Ett 6kat
resande med kollektivtrafiken For att genomfora planen kommer det vara nddvindigt med ett
fortsatt och utvecklat samarbete mellan Trafikforvaltningen och stadens berérda forvalt-
ningar. Det géller mojlighet att prioritera och samordna atgirder med stadens stadsutveck-
lingsprojekt samt utveckla losningar s& ytbehov minimeras.



Forslaget till kollektivtrafikplan utgér fran forutséattningarna i RUFS, vilket gor att kollek-
tivtrafikplanen har fokus pa malstyrd planering. Detta anser kontoret dr bra, men bedomer att
det behdvs en tydligare plan som etappvis beskriver hur kollektivtrafiken ska bedrivas och ut-
vecklas innan de langsiktiga storre dtgérderna har finansiering och méjlighet att genomforas.

I detta sammanhang &r det dven en pétaglig brist att kollektivtrafikplanen inte tar hansyn
till begridnsade ekonomiska ramar. Stadsbyggnadskontoret stéller sig darfor frdgande till hur
vl atgirderna &r forankrade i den langsiktiga infrastrukturplaneringen och i olika aktorers
budgetar. Kontoret ser dven vissa svérigheter i hur staden ska forhalla sig till forslagen om de
inte kan ga i takt med andra stadsbyggnadsaktorers utbyggnad som till exempel av teknisk in-
frastruktur.

Malen i kollektivtrafikplanen

I mélavsnittet finns badde mal, mélstandarder och indikatorer. Generellt 4r malen for kol-
lektivtrafiken bade fler till antalet och mer nedbrutna an i tidigare dokument vilket i stort ar
positivt. Framst dr de geografiskt nedbrutna malen mer anvandbara i olika trafik- och stads-
byggnadsprojekt som staden driver.

Kontoret dnskar att restidskvot ocksé hade anvints som komplement till restid mellan
kommuncentrum och T-centralen/Cityterminalen/Stockholm City. Genom att anvénda res-
tidskvot blir jimforelsen mellan hur vél kollektivtrafiken stér sig gentemot bilen tydligare.
Skillnaden i tid mellan resor med kollektivtrafiken och med bil bor vara sé liten som mojligt.
Detta for att kollektivtrafikresan tidsméssigt ska kunna vara konkurrenskraftig gentemot bil-
resan, sa fler kan vélja att resa med kollektivtrafiken, vilket staden har som mal. Det hade
dven varit onskviart med fler noder, och restider ddremellan, inom stadens grianser. Det skulle
underldtta vid planeringen att veta var det kan bli extra viktigt att ta hansyn till kollektivtra-
fikatgarder.

Stadsbyggnadskontoret anser diremot att det infe dr onskvart att ha flera olika hastighets-
mal for stombussens framkomlighet i en tét innerstadsmiljo. I en tit attraktiv innerstad ska det
vara ett lugnare tempo och gaturummet mer anpassat for gadende och folkliv. Det finns ocksa
flera andra faktorer som paverkar medelhastigheten och framkomligheten for stombussarna.

Trafikkoncept

Trafikkoncepten som tagits fram i kollektivtrafikplanen kan anvéndas i syfte att fa en dju-
pare forstaelse for hur kollektivtrafiken ar uppbyggd i staden och hur systemet hdnger ihop,
vilket &r positivt. Det finns emellertid en risk att de olika trafikkoncepten skapar forvirring
jamfort med tidigare indelning. Kontoret anser att koncepten bor fortydligas sé att det blir en-
kelt, framforallt for resendrerna, att forsta vilket koncept som passar bast for den resa man ska
gora.

Behovsbilden

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i den vixande staden dir gatuutrymmet méste anvén-
das smart for att kunna transportera s& manga manniskor som mojligt pa en begrénsad yta.
Nir lanet och staden véxer sa dr det onskviért att de regionala resorna 6ver kommungrinsen
gors med kollektivtrafik framfor bil.

Kontoret instimmer att det bor vara fokus pé att starka de radiella stréken och skapa at-
traktiva tvarkopplingar. Kollektivtrafiken &r stommen i transportsystemet och for att fortsatta
vara detta behover det vara konkurrenskraftiga restider. Kontoret understryker samtidigt att
Stockholm bestar av en stor variation av stadsmiljoer och att det inte finns en specifik princip
for hur kapacitetsstarka fardmedel ska prioriteras i gaturummet. De potentiella markansprak
som finns for att mdta de behov Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut kan komma i konflikt med
andra mal och ansprak.

Bytespunkter och bussterminaler

Stadsbyggnadskontoret saknar en helhetssyn dver alla bytespunkter och bussterminaler i
Stockholm stad. Kollektivtrafikplanens beddmning ir att det finns betydande behov av atgér-
der for ett femtiotal bytespunkter och ett trettiotal bussterminaler till &r 2030. Har behdver tra-
fikforvaltningen fortydliga vilka av dessa som har stdrst behov av dtgérder och konkretisera
vilka atgarder som behdvs for att 16sa bristerna. Detta &r av stor betydelse da de upptar stora



ytor pa attraktiva platser. Trafikforvaltningen behover tillsammans med staden hitta 16sningar
som kan forena behovet av bade bytespunkter med bostéder och arbetsplatser. I flera fall
skulle malkonflikten kunna 16sas genom att bygga in terminalerna och integrera dem i bygg-
nader. Darfor &r det viktigt att ha en gemensam planering for vilka bussterminaler som ska &t-
gérdas forst och hur stort behovet &r i respektive bussterminal. Det blir annars svart att ta hdn-
syn till behovet och reservera eventuell mark for utdkade bussterminaler i olika pagéende pro-
jekt.

I de olika stadsbyggnadsprojekt som nu pagar, dar bussterminaler ingar, tenderar héll-
platslédgen att bli utspridda ldngs med gatorna. Utspridda bytespunkter bidrar béde till en
sdamre stadsmiljo och oattraktiva byten med langa géngtider.

Det dr positivt att bytespunkter och bussterminaler hamnar pa nivé 1 av de tre nivaerna
som kollektivtrafikplanen delat in dtgérderna i for att bedoma deras effekt och vara stod i fort-
satt utredningsarbete. I det sammanhanget saknar kontoret bussterminalen i Spénga. Den
finns upptagen i nuvarande Lansplan och dér atgérder tidigare har planerats for att mota en ut-
okad efterfragan av kollektivtrafik.

Stomtrafiken

Kollektivtrafikplanen pekar ut brister, behov samt atgérder for att 16sa dessa. Daremot
saknas ett tydligt stomnit dar de viktigaste och mest prioriterade linjerna pekas ut pa en karta.
Har har kontoret ocksa 6nskemal att det finns lattillgéngligt pa karta och i GIS-format for
kommunerna i ldnet som kan anvindas i planeringen.

Det &r bra att de identifierade kapacitetsproblemen langs med stombusslinjernas strack-
ningar lyfts fram. Nedan fo6ljer stadsbyggnadskontorets synpunkter pa nigra av de atgirder
som trafikforvaltningen bedomer &r systemkritiska atgéarder for god funktion i befintligt sys-
tem:

Férldngning av stombussarna fran Tyresé till City och Karolinska

Trafikforvaltningen planerar enligt kollektivtrafikplanen en forlingning av stombussarna
fran Tyreso till City och Karolinska ar 2030. For att det ska bli mgjligt behdvs en del kollek-
tivtrafikfrimjande atgirder vilka tidigare ocksa identifierats i AVS Grént ljus stombuss. Det
utreds darfor ramper och nya hallplatsldgen i Gullmarsplan samt kollektivtrafikkorfalt langs
med Nynésvagen. Samtidigt har arbetet med ett planprogram for att utveckla Gullmarsplan
och Nynésvégen startat. Programmet kan komma fram till andra trafiklosningar vilket gor att
ramperna som idag foreslas i Gullmarsplan kanske inte &r aktuella, men dér kollektivtrafiken
prioriteras. Staden har darfor inom ramen for lansplansprocessen begért att fa skjuta fram det
namngivna objektet om ramperna for att dtgérderna ska kunna stimma 6verens med planpro-
grammet for stadsdelen.

Cityterminalen

Diskussioner har tidigare forts om vart stombussarna fran Tyreso ska angéra City. Konto-
ret anser att bussarna i storsta mojliga man bor trafikera Cityterminalen. Att samla SL-buss-
trafiken pé en plats skapar en tydlighet for resendrerna samtidigt som Cityterminalen &r ska-
pad som en kollektivtrafiknod dér det finns plats for att véinta inomhus och utritta enklare ser-
vicedrenden. Inom ramen for arbetet med centralstationsomradet arbetar staden for att mojlig-
gora genomgaende busstrafik i Cityterminalen i bagge riktningar.

Danderyds sjukhus — Spanga

En annan atgdrd som trafikforvaltningen foreslar ar att utveckla dagens tvargéende linjer
157 och 540 mellan Danderyds sjukhus — Spanga till en stombuss. Detta &r intressant och bor
utredas vidare.

Férildngning av Spdrvig City

Trafikforvaltningen foreslar en forlingning av Spéarvég City och sammankoppling med Li-
dingobanan i Ropsten och ny sparvigsgren till Loudden som har varit aktuellt linge. Kollek-
tivtrafikens utbyggnad ér en viktig forutsittning for utbyggnad av Norra Djurgardsstaden.
Trafikforvaltningen har tillsammans med staden utrett hur Norra Djurgardsstaden ska trafik-
forsorjas, men det saknas beslut kring vilken kollektivtrafiklosning som ska véljas. Ansvaret



for finansieringen av kollektivtrafik vilar pé trafikforvaltningen medan staden ansvarar for att
mojliggora och underlitta for kollektivtrafik i sin planering.

Direkttrafik fran Sodertdlje/Hallunda/Tumba - Liljeholmen

For atgéarder som dr systemutvecklande och effektiviserande foreslas dagens direkttrafik
fran Sodertélje/Hallunda/Tumba att bli stombusstrafik och trafikera Liljeholmen istéllet for
Fridhemsplan. Detta underléttar for linje 4 och framtida linje 5 i Hornstull och vid Vésterbro-
plan i hogtrafik. Daremot finns det utmaningar for viandande trafik i Liljeholmen/Marievik da
busstrafiken inte ryms inom befintlig terminal. I samband med att tunnelbanan byggs mellan
Fridhemsplan och Alvsjo bor trafikforvaltningen dverviga en ytterligare terminal i Liljehol-
men om stombusstrafiken frén Sédertdlje med omnejd ska kunna vénda i Liljeholmen. Detta
maste kunna anpassas till den stadsutveckling som staden planerar for langs med Sodertélje-
vagen.

Tunnelbana fran Skarpndck till Skondal

Ur ett 2050-perspektiv sé foreslas en forldngning av gron tunnelbana fran Skarpnéck till
Skondal for trafikforsorjning av den nya stadsdelen. Detta &r i linje med intentionerna i sta-
dens dversiktsplan.

Forldngning av Spdrvig Syd fidn Alvsjo

En eventuell forlingning av Sparvig Syd fran Alvsjo via Gullmarsplan till Nacka nimns
ocksé som en atgird pa sikt for hojd ambitionsniva for regional tillgénglighet. Stadsbygg-
nadskontoret &r positivt till stomtrafik i detta strék eftersom har flera stora malpunkter.

Stadssparvdg pd linje 4, 5 och 6

For att hantera identifierade kapacitetsbrister i innerstadens stadsstomtrafik foreslar trafik-
forvaltningen en konvertering till stadssparvig pa linje 4, 5 och 6. Staden &r tveksam till ge-
nomforbarheten av ett sddant projekt.

Matarlinje fran Hdsselby till Barkarby

En ny matarlinje fran Hésselby till Barkarby foreslas som dtgéird for att 6ka stomtrafikens
upptagningsomrade. En ny busslinje mellan dessa platser tycker kontoret &r intressant. Vilka
atgarder som krévs for trafikforvaltningen ska starta en ny linje skulle dock kunna fortydligas.

Direkttrafiken i Forbifart Stockholm

Nér det galler direkttrafiken sé foreslds bland annat flera nya linjer i samband med Forbi-
fart Stockholms 6ppnande. Konkurrenskraftig kollektivtrafik med bra restider i forbifarten ar
vilkommet for att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan bland annat Skérholmen
och Kista.

Langsiktig utblick efter 2050

Kontoret noterar att trafikforvaltningen identifierar att en mer kapacitetsstark kollektivtra-
fik kommer att behdvas pa langre sikt om Bromma flygfalt utvecklas. Tva alternativ ndmns:
en vidareutveckling av tunnelbanesystemet alternativt ett utvecklat sparviagsnét. Kontoret vill
lyfta fram att en eventuell nedlaggning av Bromma flygplats dven forutsétter starkt kapacitet
pa Arlanda och att kollektivtrafiken till Arlanda stérks. Kontoret har inget uttalat uppdrag att
arbeta med Bromma flygfalt

Pa langre sikt ser trafikforvaltningen ett behov av en mer kapacitetsstarkt kollektivtrafik
langs med stomlinje 172 (Norsborg-Flemingsberg-Skarpnéck) och linje 176/177 (Eker6-
Brommaplan-Solna station-Danderyd sjukhus). Kontoret noterar &ven detta.

Stadsbyggnadskontoret saknar forslag som finns med i 6versiktsplanen, och som en plane-
ringsforutséttning 1 Sverigeforhandlingen, om att inte omdjliggora en forléngning av tunnel-
banan i striickningen Fridhemsplan-Alvsjé-Hagsitra. Det skulle ge bittre utvecklingsmojlig-
heter for bade befintlig och tillkommande bebyggelse, sarskilt nér det géller socialt virdeska-
pande och etablering av arbetsplatser.

Forutsittningar for planens genomforande

Kollektivtrafikplanen kan inte genomforas utan ldnets kommuner och Trafikverket. Sta-
den och trafikfoérvaltningen behdver komma dverens om vilka behov som é&r viktigast att prio-
ritera for att sedan gemensamt ansvara for sin del i att frimja kollektivtrafiken och géra den
mer attraktiv. Bade for att bibehdlla befintliga resenérer men dven for att locka nya.



Ett av syftena med kollektivtrafikplanen ar att tydliggdra roller och ansvar for implemen-
teringen av planens forslag. Da bor den rimligtvis dvergripande redogdra for hur planen ska
finansieras och genomforas.

Att kollektivtrafikplanen bygger pa RUFS ér forstaeligt samtidigt som det gor kollektiv-
trafikplanen till ndgot som kan uppfattas som langt ifrdn verkligheten. Bade hos staden och
hos trafikfoérvaltningen sé ar de ekonomiska resurserna begriansade precis som lénets tilldel-
ning av medel genom den nationella planen. Stadsbyggnadskontoret anser att det vore intres-
sant med en analys dér planeringen av den framtida kollektivtrafiken utgick ifrdn en mer be-
gransad budget.

Kollektivtrafikens roll i staden

I och med att den regionala kollektivtrafikplanen ersdtter Stomnétsplanen som strategiskt
dokument hos trafikforvaltningen sa behover ocksé Stomnétsplanen ersittas i stadens strate-
giska ramverk. Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret ser ett behov av att ta fram en ge-
mensam plan, tillsammans med trafikforvaltningen, dir kollektivtrafikens strak och noder pe-
kas ut. Detta diskuteras nu mellan trafikkontoret och Trafikforvaltningen och stadsbyggnads-
kontoret avser delta i de fragor som berdr kontoret. Planen syftar till att vara ett planerings-
stod som tydligt visar kollektivtrafikens behov, sérskilt pa gator och védgar inom stadens grin-
ser. Planen syftar ocksa till att redovisa gemensamma planeringsprinciper och definiera malet
om attraktiv kollektivtrafik. Planen kan ses som en konkretisering av den regionala kollektiv-
trafikplanen, men dér ocksé mer fokus laggs pa dagens kollektivtrafik och dess nit.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 30 september 2021 foljande.
1. Godkénna kontorets tjédnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunsty-
relsen.
2. Ge trafikkontoret i uppdrag att arbeta fram en plan som ersétter Stomnétspla-
nen som strategiskt underlag for kollektivtrafiken i Stockholm stad
3. Justera beslutet omedelbart

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 3 september 2021 har i huvudsak f61-
jande lydelse.



Overgripande

Trafikkontoret stéller sig i sak positivt till satsningar och atgérder som frédmjar kapacitets-
starka fardmedel och ett mer héllbart resande. Den regionala kollektivtrafikplanen &r ett ex-
empel pa detta. Kollektivtrafikplanen &r ett bra underlag for en strategisk inriktning for kol-
lektivtrafiken i l&net pa en overgripande regional niva och pa langre sikt. Den kan ocksa tjéna
som kunskapsunderlag i att forstd hur kollektivtrafiksystemet dr uppbyggt.

Stor vikt har lagts vid de forutséttningar som RUFS ger vilket gor att kollektivtrafikplanen
ar visiondr. Mindre fokus laggs pé hur kollektivtrafiken i nértid ska bedrivas. Med den fram-
atsyftande blicken och fokus pa mélstyrd planering, saknas dock de redan befintliga kollektiv-
trafikresenirerna och hur dagens trafik ser ut. Aven om ett strategiskt dokument for kollektiv-
trafiken pé en regional niva har varit efterldngtat, sa har dven trafikkontoret behov av en plan
som mer tydligt prioriterar atgdrder for att 16sa dagens brister och behov.

En pataglig brist med kollektivtrafikplanen ar att den inte tar hansyn till begransade eko-

nomiska ramar. Trafikkontoret stiller sig darfor fragande till hur val atgérderna ar forankrade
i den langsiktiga infrastrukturplaneringen och i budgetar fér kommande &r.

Trafikkontoret ser det som positivt att kollektivtrafikplanen behandlar samverkan mellan
olika intressenter. Den langtgéende interaktionen som bygger pd 6msesidighet och som ofta
innefattar dimensioner av ldrande och fordndring for de aktdrer som ar med, &r viktig. Inte
minst nér olika aktdrer ansvarar for en fungerande helhet.

Malen i kollektivtrafikplanen

I malavsnittet finns badde mal, malstandarder och indikatorer. Generellt 4r mélen for kol-
lektivtrafiken bade fler till antalet och mer nedbrutna &n i tidigare dokument vilket i stort dr
positivt. Framst de geografiskt nedbrutna mélen &r mer anvindbara i olika trafik- och stads-
byggnadsprojekt som staden driver.

Det kommer diremot att finnas férvéntningar pa att mal, malstandarder och indikatorer
oljs upp kontinuerligt av trafikférvaltningen. Det framgar inte i planen att en uppfoljning av
mélen kommer att goras eller hur ofta det kan komma att ske. Det bor framga. Tidigare erfa-
renheter visar pa att indikatorer och mal tyvarr sillan f6ljs upp. Om sadana mojligheter sak-
nas borde trafikforvaltningen 6vervéga att ha ett firre antal mal och indikationer.

Trafikkontoret anser att en definition av City skulle behovas for att alla ska ha en gemen-
sam bild av vad City &r. Trafikkontorets tolkning av City i kollektivtrafiksammanhang &r T-
centralen/Cityterminalen/ Stockholm City (pendeltaget).

Trafikforvaltningen har i kollektivtrafikplanen tagit fram mélstandarder for god medelhas-
tighet och genomsnittligt hallplatsavstdnd som géller for bland annat stomtrafiken beroende
av vig och bebyggelsestruktur. Trafikkontoret och trafikforvaltningen arbetar sedan flera ar
inom Handlingsplan for stombussnétet med trimningsatgérder for att 6ka medelhastigheten
for stombussarna i staden. For att nd ndrmare malet om 20 km/h i innerstan, ar det tydligt att
ytterligare atgérder i gatan tillsammans med utdkat hallplatsavstand och péstigning i alla dor-
rar behovs. For att det ska bli mgjligt behdver bland annat en prioritering av den rorliga trafi-
ken goras framfor den stillastaende trafiken och mellan flera andra viktiga funktioner i staden.
Fran trafikkontorets sida konstateras att mélet om 20 km/h dr mycket utmanande att uppna.
Trafikkontoret vill ocksa papeka hér att medelhastigheten ar ett mal som &r svart att uppna
utan stora uppoffringar och kostnader. Darmed &r det viktigt att analysera hur viktigt medel-
hastigheten &r ur ett hela-resan-perspektiv. Hastighetsmaélet dr ambitidst, men det behdver
ocksa vara mojligt att na. I en tét innerstad finns det flera andra faktorer som ocksé paverkar
medelhastigheten sdsom korsningar, gdende, cyklister med mera. Trafikkontoret anser att det
inte dr onskvirt att ha flera olika hastighetsmal i en tét innerstadsmiljo.

Vidare anser trafikkontoret att hallplatsstoppen borde sérskiljas fran medelhastigheten och
att mélstandarden for medelhastigheten ska berdknas exklusive hallplatstid. Sammantaget ser
trafikkontoret ett behov av att ta fram nya mal for stombusstrafiken.



Trafikkontoret har endast data pa hur medelhastigheten ser ut i delar av stombussnétet dér
trimningsatgarder genomforts. For att kunna planera langsiktigt och prioritera ratt for att
gynna kollektivtrafiken, s& méste sddan har databearbetning finnas léttillgangligt pé karta och
i GIS-format for kommunerna i lanet.

Trafikkontoret vilkomnar framtagandet av mélstandard for héllplatstid for buss samt mal-
standarden for regularitet. Hallplatstiden 4r en stor del av restiden for innerstadens stomtrafik.
Att trafikforvaltningen tillater pastigning i alla dorrar ses som en naturlig f6ljd av att sétta
maélstandarder kring héllplatstid. Trafikkontoret stodjer en sddan utveckling. Trafikkontoret
vill dock papeka att malstandarden for héllplatstid inte bor vara detsamma for alla hallplatser,
utan rimligen bor variera beroende péd passagerarantal. Malstandard for regularitet kan hjalpa
till att gora kollektivtrafiken mer palitlig och forutsdgbar. Trafikkontoret saknar nuldget for
trafiken vad det géller dessa mélstandarder och dnskar ta del av detta.

Aven om malen 4r manga och fler n tidigare si saknar trafikkontoret mil som avser hela-
resan-perspektivet. Exempelvis mal om bytestid. Nar trafikkontoret genomfor atgérder i gatan
for att frimja kollektivtrafiken s dr det viktigt att tidsvinsten inte férsvinner pa grund av
langre bytestider, pa grund av exempelvis marginal for tidreglering eller byte av chauffor.
Utan att tidsvinsten verkligen kommer resendrerna till nytta.

Trafikkontoret anser att det ar viktigt att skapa en attraktiv kollektivtrafik for bade befint-
liga och nya resendrer. I det 6vergripande malet om en attraktiv kollektivtrafik finns fler para-
metrar &n medelhastighet att ta hénsyn till. Det &r bra att trafikforvaltningen lyfter fram detta i
kollektivtrafikplanen.

Trafikkoncept

Trafikkoncepten som tagits fram i kollektivtrafikplanen kan anvéndas i syfte att fa en dju-
pare forstaelse for hur kollektivtrafiken ar uppbyggd i staden och hur systemet hdnger ihop,
vilket &r positivt.

Stomtrafiken &r ett koncept som planerare, strateger och kollektivtrafikresenérer &r be-
kanta med sedan tidigare. I de nya trafikkoncept som trafikforvaltningen tagit fram har stomt-
rafiken delats in i radiell-, tvirgaende- och stadsstomtrafik. Dessa é&r i sin tur sedan indelade i
delkoncept exempelvis stadsexpress, stadssparvég, tunnelbana, radiell expressbuss och tvér-
banan. Indelningen kan for en utomstaende verka plottrig eftersom de olika koncepten for
stomtrafiken beskrivs pa liknande satt. Det vill sdga, erbjuda snabba resor for stora resenérs-
floden och att stomtrafiken &r strukturerande for bebyggelsen. Trafikkontoret kommer dérfor
att fortsatt anvinda begreppet stomtrafik.

Behovsbilden

Trafikforvaltningens fokus pa att stirka de radiella straken och skapa attraktiva tviarkopp-
lingar gér i linje med de intentioner som finns i Stomnétsplanen och som trafikkontoret delar.
Kollektivtrafiken ska vara ryggraden i samhillsplaneringen och det blir den med konkurrens-
kraftiga restider i hela resan och med hog kapacitet i gaturummet. P4 sé sitt skapas attraktiva
resor och en attraktiv stad.

De brister, behov och atgirder som lyfts fram, bygger som tidigare nimnts pa intentio-
nerna i RUFS. Hur dagens utmaningar och behov ska l6sas pa bista satt dr dock inte tydligt.
Det uppstér ett glapp mellan den utglesning av trafiken som foreslas i den senaste trafikfor-
andringsremissen (T22) och de stora utbudsdkningar och investeringar som foreslés i kollek-
tivtrafikplanen. Trafikkontoret saknar ocksa en koppling till Lansplanen och det regionala be-
hov som tydliggdrs i den processen.

Bytespunkter och bussterminaler

Trafikkontoret saknar en helhetssyn over alla bytespunkter och bussterminaler i Stock-
holm stad. Tabellerna visar pa ett urval av bytespunkter och bussterminaler dér resandet be-
raknas oka till foljd av beslutade &tgérder. Planens bedomning dr att det finns betydande be-
hov av atgérder for ett femtiotal bytespunkter och ett trettiotal bussterminaler till &r 2030.
Vissa bytespunkter ndmns i text och andra i bilaga. Har behdver trafikforvaltningen fortydliga
vilka av dessa som har storst behov av atgérder och konkretisera vilka atgarder som behovs
for att 16sa bristerna. Trafikkontorets bedomning &r att det finns stora utmaningar i att genom-



fora atgirder for att 16sa kapacitetsbristerna i bussterminalerna till 2030. Dérfor ar det viktigt
att ha en gemensam planering for vilka bussterminaler som ska atgérdas forst, sa att trafik-
kontoret och trafikforvaltningen tillsammans ldgger tid och resurser pa ritt plats. Trafikkonto-
ret saknar dven bussterminalen i Spanga som finns upptagen i nuvarande Lansplan och dér at-
gérder tidigare har planerats for att mota en utdkad efterfragan av kollektivtrafik.

Niér det giller bytespunkterna &r det viktigt att behoven av att ta omhand ett 6kat resenérs-
flode 16ses effektivt. Effektiviseringar bor till stor del kunna géras inom befintlig bytespunkt
med mindre justeringar utanfor sjélva bytespunkten. For bussterminalernas kapacitet handlar
det ddremot om behov av storre ytor, dér trafikforvaltningen &r beroende av en planering till-
sammans med Stockholm stad. En tydlighet kring behovet av ytor for bussterminalerna &r
viktigt i en kollektivtrafikplan som ska visa pa de framtida behoven for kollektivtrafiken. Det
blir svart for Stockholm stad att reservera eventuell mark for utdkade bussterminaler i olika
pagaende projekt om staden inte vet hur stort behovet ar i respektive bussterminal. Om inte
detta kan goras i kollektivtrafikplanen s& bor det goras i efterfoljande sektorsutredningar.

Det ér positivt att trafikforvaltningen lyfter malkonflikten som uppstér mellan utdkad ter-
minalyta och bostadsbyggande. Hur fragan ska l6sas &r en annan sak. Trafikkontoret vilkom-
nar att trafikforvaltningen ser det som intressant att regionen skulle kunna ta en bredare roll
som fastighetsutvecklare. Trafikkontoret anser att det i vissa fall skulle kunna ga att 16sa mal-
konflikten med bostadsbyggandet genom att bygga in terminalerna och integrera dem i bygg-
nader. I de olika stadsbyggnadsprojekt som nu pégér, dir bussterminaler ingér, tenderar hall-
platslagen att bli utspridda langs med gatorna. Utspridda bytespunkter bidrar till en otydlig
och rorig trafikmiljo, vilket skapar oattraktiva byten med langa gangtider.

Det ar positivt att kollektivtrafikplanen delat in atgdrderna i tre nivaer for att bedoma de-
ras effekt och vara stod i fortsatt utredningsarbete. Generellt stéller sig dock trafikkontoret
fragande till hur vissa av atgidrderna bedomts hamna i nivén ”systembkritiska atgarder for god
funktion i befintligt system” (niva 1). For atgérderna i bytespunkter och bussterminaler ham-
nar alla atgérder pa nivé 1. Detta stimmer vl in pa det behov och brister som identifierats
kopplat till kapacitet i bussterminalerna. Daremot stiller sig trafikkontoret mycket fragande
till den systembkritiska atgirden (till ar 2030) att utreda en gangtunnel mellan Sodra station
och Slussen. En s&dan étgérd ar sekundar jamfort med de kapacitetsbrister i bussterminalerna
som redan finns idag. Dessutom é&r det ett kortare byte pa cirka 300 meter mellan pendeltaget
vid Sodra station och tunnelbanan vid Mariatorget. Andra atgérder som foreslas utredas &r ny
koppling mellan Bandhagen och stombuss 173 och forbattrad koppling mellan pendeltaget
och Tvirbanan i Arstaberg samt ny koppling mellan Centralen/City och bétarna vid Klara mi-
larstrand, vilket #r positivt. Aven om trafikkontoret anser att detta ir bra forslag pa atgirder
att utreda vidare sa bor effektivisering och dkad kapacitet i bussterminalerna ga fore.

Aven trygghetsaspekten ir viktig att ta i beaktning d4 flera terminaler ir byggda pé 70-
och 80-talet och upplevs slutna, slitna och otrygga. Om trafikférvaltningen bedomer kapacite-
ten i en bussterminal som tillrdcklig samtidigt som den &r otrygg finns ingen tydlig vag till
l6sning pé trygghetsfrdgan. Det ar viktigt att inte glomma resendrens upplevelse och upplevda
trygghet sé alla vill och végar anvinda kollektivtrafiken.

Trafikkontoret ser ett tydligt behov av att arbeta parallellt med att fortydliga och fornya de
géllande avtalen for flera terminaler. Detta for att fortydliga och uppdatera rollférdelningen
vad géller behov av atgérder.

Stomtrafiken

Overgripande kring stomtrafiken

Kollektivtrafikplanen pekar ut brister, behov samt atgérder for att 16sa dessa. Trafikkonto-
ret saknar ett tydligt stomnét i kollektivtrafikplanen sa att de viktigaste och mest prioriterade
linjerna pekas ut pa en karta. Detta géller sarskilt for innerstadens stomnét, dér &ndarna pa lin-
jerna &r oklara. Trafikkontoret och trafikforvaltningen behdver tillsammans diskutera dessa
forslag till linjefordndringar.



Det &r bra att de identifierade kapacitetsproblemen lings med stombusslinjernas strack-
ningar lyfts fram. Det handlar frimst om de stdrre busstraken sdsom Roslagsvigen/Valhalla-
vigen, Varmdovigen/Stadsgérdsleden och Nyndsvéigen/Centralbron/ Klarastrandsleden samt
Drottningholmsvégen/Kvarnbacksvégen/ Norrbyvégen. Delar av dessa strak har ocksa utretts
inom AVS Gront ljus stombuss och trafikkontoret har paborjat trafikutredningar. For att sta-
dens budget ska ricka till s& méste en prioritering av kollektivtrafikdtgirderna goras och rétt
atgirder genomforas. Trafikkontoret arbetar fortsatt med detta i dialog med trafikforvalt-
ningen.

Vad som krévs for att nya stombusslinjer ska kunna bdrja trafikera en gata diskuteras re-
dan idag mellan trafikkontoret och trafikférvaltningen. Denna diskussion kommer sékerligen
att fortsdtta i samband med de forslag till nya stombusslinjer som tagits fram i kollektivtrafik-
planen. Tillsammans behover trafikkontoret och trafikforvaltningen komma dverens om detta.
Arbetet med att utreda forutsittningarna for linje 5 bor kunna anvéndas som exempel pé ett
gemensamt arbete som fungerar bra.

Atgirder i stomtrafiken ur ett 2030 perspektiv

Nedan foljer trafikkontorets synpunkter pa de atgiarder som trafikforvaltningen bedomer &r
systemkritiska atgérder for god funktion i befintligt system:

Kollektivtrafikplanen anger atgirder for framkomlighet sé att mélhastighet och héllplats-
avstand enligt trafikkoncepten uppnas. Trafikkontorets initiala beddmning &r att omfattande
atgdrder behovs i gaturummet, tillsammans med ut6kade héllplatsavstdnd och pastigning i
alla dorrar, for att nd dessa mal. Trafikkontoret maste dock ocksé gora avvégningar gentemot
andra trafikslag och angeldgna funktioner i gatumiljon. I det nuvarande stombussnétet finns
det en rad utmaningar identifierade i arbetet med att forbattra framkomligheten i stombussna-
tet. Utmaningar som kostar bade tid och pengar. Har behover trafikférvaltningen och trafik-
kontoret tillsammans bli &nnu mer effektiva och béttre pa att ta fram underlag som visar pa
var behovet av kollektivtrafikatgérder ar storst. Samtidigt behdvs en gemensam struktur for
genomforandet av gatuatgirder som trafikkontoret ansvarar for tillsammans med den trafike-
ring med minskat hallplatsavstand och i vissa fall nya bussar som trafikforvaltningen plane-
rar. En sadan diskussion har paborjats mellan trafikkontoret och trafikférvaltningen.

Trafikkontoret ser positivt pa trimningsatgirder sdsom lédngre fordon. Det finns samtidigt
utmaningar i langre och storre fordon da en anpassning i befintligt vignat behdvs, ndgot som
trafikkontoret och trafikforvaltningen tillsammans far utreda vidare. Trafikkontoret vill un-
derstryka att det &r ett omfattande arbeta att utreda och genomfora gatuatgérder for att mojlig-
gora langre bussar i hela stomnétet inom stadens granser. Att ha langre bussar som trimnings-
atgird for alla stombussar med malar 2030, &r inte realistiskt nér atgdrderna dnnu inte ar helt
utredda och projekterade. Trafikkontoret anser det rimligt att paborja utredningsarbetet for
stombussarna i innerstan och ha dessa atgiarder genomforda till 2030.

Synpunkter pa de mer specifika atgirderna

Trafikforvaltningen planerar enligt kollektivtrafikplanen en forlangning av stombussarna
fran Tyreso till City och Karolinska ar 2030. For att det ska bli mgjligt behovs en del kollek-
tivtrafikfrimjande atgirder vilka tidigare ocksa identifierats i AVS Grént ljus stombuss. Tra-
fikkontoret utreder idag ramper och nya hallplatsldgen i Gullmarsplan samt kollektivtrafik-
korfalt langs med Nynésvagen. Trafikkontoret antar att det nya hallplatslidget ska anvéndas
istéllet for bussterminalen for stombussarna till och frén City/Karolinska. Samtidigt har ett
planprogram for Gullmarsplan och Nynésvégen startats upp for att utveckla stadsdelen. I det
arbetet kommer trafikkontoret att arbeta for att kollektivtrafiken féar en central roll. Program-
met kan komma fram till andra trafiklsningar vilket gor att ramperna som idag foreslas i
Gullmarsplan kanske inte dr aktuella pa samma sitt. Trafikkontoret har inom ramen for léns-
plansprocess begért att fa skjuta fram det namngivna objektet for att atgérderna ska kunna
harmonisera med planprogrammet for stadsdelen. Trafikkontoret och trafikférvaltningen be-
hover fortsatt diskutera kollektivtrafikframjande atgarder i Gullmarsplan och p& Nynésvégen.



Diskussioner har tidigare forts om vart stombussarna fran Tyreso ska angora City. Trafik-
kontoret anser att bussarna i storsta mojliga man bor trafikera Cityterminalen. Framsta anled-
ningen till detta &r att det rdder brist p& gatuforlagda hallplatslédgen i och runt City/nedre Norr-
malm som ldmpar sig for dubbla ledvagnar. Bytespunkten skulle ddrmed bli utspridd dver en
storre yta. Detta skapar ett oattraktivt byte med ldngre gangtider och en otydlighet i vart bus-
sarna avgar. Ett hallplatsldge i Cityterminalen ar 4ven mer lampligt ur ett trygghets- och rese-
nérsperspektiv. Att samla SL-busstrafiken pé en plats skapar en tydlighet for resenédrerna sam-
tidigt som Cityterminalen &r skapad som en kollektivtrafiknod dér det finns plats for att vénta
inomhus och utritta enklare servicedrenden. Inom ramen for arbetet med centralstationsomré-
det arbetar trafikkontoret for att mojliggéra genomgaende busstrafik i Cityterminalen i bigge
riktningar.

En annan atgird som trafikforvaltningen foreslar &r att utveckla dagens linje 157 & 540 pa
tviaren mellan Danderyds sjukhus — Spanga till en stombuss. Detta dr intressant och bor utre-
das vidare. Att infora en ny stomlinje krdver dock en del investeringar, bade i form av drift-
och gatuatgirder. Investeringar som kanske forst och framst behdvs i andra mer prioriterade
kollektivtrafikstrdk dir resande ar hogt.

Kollektivtrafikplanen anger atgarder for framkomlighet sé att mélhastighet och héllplats-
avstand kan uppnas, inklusive utveckling av stadsexpressbuss med BRT-standard for linje 4.
Trafikkontoret och trafikforvaltningen utreder under 2020-2021 vilka atgérder som kan ge-
nomforas for att uppnd BRT-standard tillsammans med andra alternativa atgérder for att for-
battra for stomtrafiken langs med linje 4. Utredningsarbetet fortsétter under hosten 2021.

De éatgérder som trafikforvaltningen kategoriserar som systemkritiska atgarder for god
funktion i befintligt system kommer i sin tur att behdva prioriteras. Ett prioriteringsarbete
som staden och trafikforvaltningen behdver gora tillsammans.

For atgérder som &r systemutvecklande och effektiviserande foreslas dagens direkttrafik
frén Sodertilje/Hallunda/Tumba att bli stombusstrafik och trafikera Liljeholmen istéllet for
Fridhemsplan. Detta underlattar for linje 4 och framtida linje 5 i Hornstull och vid Vasterbro-
plan i hogtrafik. Daremot finns det utmaningar for vandande trafik i Liljeholmen/Marievik da
busstrafiken inte ryms inom befintlig terminal. I samband med att tunnelbanan byggs mellan
Fridhemsplan och Alvsjo s bor trafikforvaltningen 6verviiga en ytterligare terminal i Lilje-
holmen om stombusstrafiken fran Sodertdlje med omnejd ska vinda i Liljeholmen.

Spartrafik

For tvirbanan foreslds trimningsatgérder och framkomlighetsétgirder for minskade resti-
der. Trafikkontoret stiller sig generellt positiv till trimningsatgdrder pa tviarbanan. I samband
med tvérbanan vill trafikkontoret ocksa lyfta problematiken med ATC-systemet som ger
langa rodtider for bland annat fotgéingare och annan busstrafik. Trafikforvaltningen bor se
over sikerhetskraven for tvarbanan for att pa sa satt underldtta for andra trafikanter vid en ut-
okad turtdthet. Trafikkontoret bistar och deltar som véghallare i utredningar eller projekt som
syftar till att frimja kollektivtrafikatgérder pa tvirbanan men initiering av dessa projekt bor
komma fran trafikférvaltningen.

Kollektivtrafikplanen lyfter ocksé behovet av att kunna vénda fler tdg pa tvirbanan i Mér-
tensdal. Denna atgérd har diskuterats i arbetet med Stomlinje Soderort-Nacka. Det finns ut-
maningar med detta forslag, d& samtliga dvergangsstéllen pa en stracka pa cirka 350 meter
mellan Textilgatan och Lumagatan pA Hammarby allé forsvinner. Trafikkontoret &r tveksamt
till detta forslag eftersom det ger stora negativa konsekvenser for dvriga trafikanter, framst
géende och cyklister, som behdver korsa gatan. Atgirden behdver precis som trafikforvalt-
ningen konstaterar utredas vidare.

Trafikforvaltningen foreslar en forlingning av Spéarvég City och sammankoppling med Li-
dingobanan i Ropsten och ny sparvigsgren till Loudden. Kollektivtrafikens utbyggnad ar en
viktig forutsittning for utbyggnad av Norra Djurgardsstaden. Trafikforvaltningen har tillsam-
mans med staden utrett hur Norra Djurgérdsstaden ska trafikforsorjas, men det saknas beslut
kring vilken kollektivtrafiklosning som ska véljas. Ansvaret for finansieringen av kollektiv-



trafik vilar pa trafikférvaltningen medan staden ansvarar for att mojliggdra och underlétta for
kollektivtrafik i sin planering.

Atgirder i stomtrafiken ur ett 2050-perspektiv

Ur ett 2050-perspektiv foreslds en forldngning av gron tunnelbana frén Skarpnéck till
Skondal for trafikforsorjning av den nya stadsdelen. Detta ér i linje med intentionerna i sta-
dens oversiktsplan.

En eventuell forlingning av Sparvig Syd fran Alvsjo via Gullmarsplan till Nacka nimns
ockséd som en atgird for hojd ambitionsniva for regional tillgédnglighet. Trafikkontoret &r posi-
tiv till stomtrafik i detta strak.

For att hantera identifierade kapacitetsbrister i innerstadens stadsstomtrafik foreslar trafik-
forvaltningen en konvertering till stadssparvag pa linje 4, 5 och 6. Trafikkontoret ar tvek-
samma till genomforbarheten av ett sédant projekt, bade pa grund av utrymmesskél och pa
grund av de hdga investeringskostnaderna.

Matartrafik och direkttrafik

En ny matarlinje fran Hisselby till Barkarby foreslas som atgird for att 6ka stomtrafikens
upptagningsomrade. En ny busslinje mellan dessa platser tycker trafikkontoret ar intressant.
Vilka atgdrder som krévs for att trafikforvaltningen ska starta en ny linje skulle dock kunna
fortydligas.

Nar det géller direkttrafiken sa foreslds bland annat flera nya linjer i samband med Forbi-
fart Stockholms dppnande. Konkurrenskraftig kollektivtrafik med bra restider i forbifarten &r
vilkommet for att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan bland annat Skérholmen
och Kista.

Langsiktig utblick

Kontoret noterar att trafikférvaltningen identifierar att en mer kapacitetsstark kollektivtra-
fik kommer att behdvas pa langre sikt om Bromma flygfalt exploateras. Tva alternativ ndmns:
en vidareutveckling av tunnelbanesystemet alternativt ett utvecklat sparvagsnéat med matning
till ex Sundbyberg C eller en framtida pendeltagsstation i Solvalla.

Pa léngre sikt ser trafikforvaltningen ett behov av en mer kapacitetsstark kollektivtrafik
langs med stomlinje 172 (Norsborg-Flemingsberg-Skarpnick) och linje 176/177 (Ekero-
Brommaplan-Solna station-Danderyd sjukhus). Trafikkontoret noterar dven detta.

Forutsattningar for planens genomférande

Kollektivtrafikplanen kan inte genomf6ras utan lanets kommuner och Trafikverket i egen-
skap av vdghallare. Staden och trafikforvaltningen behdver komma 6verens om vilka behov
som &r viktigast att prioritera for att sedan gemensamt ansvara for sin del i att frimja kollek-
tivtrafiken och gora den mer attraktiv. Bade for att bibehélla befintliga resenérer och for att
locka nya.

Ett av syftena med kollektivtrafikplanen ar att tydliggdra roller och ansvar for implemen-
teringen av planens forslag. Da bor den rimligtvis dvergripande redogdra for hur planen ska
finansieras och genomforas.

Att kollektivtrafikplanen bygger pa RUFS é&r forstaeligt samtidigt som det gor kollektiv-
trafikplanen till ndgot som kan uppfattas som langt ifrdn verkligheten. Bide hos trafikkontoret
och hos trafikforvaltningen &r de ekonomiska resurserna begrinsade precis som lénets tilldel-
ning av medel genom den nationella planen.

Nér det kommer till genomforandet av kollektivtrafikplanen kvarstér det en hel del arbete
med att prioritera bland de mest systemkritiska atgérderna. Trafikkontoret onskar att detta pri-
oriteringsarbete tas dnnu ett steg langre i kollektivtrafikplanen.

Kollektivtrafikens roll i staden

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i den vixande staden dir gatuutrymmet méste anvén-
das smart for att kunna transportera s& manga manniskor som mojligt pa en begrinsad yta.
Nir lanet och staden véxer dr det ocksa onskvért att de regionala resorna dver kommungréan-
sen gors med kollektivtrafik framfor bil.



I och med att den regionala kollektivtrafikplanen ersdtter Stomnétsplanen som strategiskt
dokument hos trafikforvaltningen behdver ocksa Stomnétsplanen erséttas i stadens strategiska
ramverk. Trafikkontoret ser ett behov av att ta fram en gemensam plan, tillsammans med tra-
fikforvaltningen, dér kollektivtrafikens viktigaste strak och noder pekas ut. Planen tar sin ut-
géngspunkt i Stomnitsplanen, stadens Framkomlighetsstrategi och Oversiktsplan, samt da-
gens kollektivtrafikresande. De strak som pekas ut bygger pa dagens och det framtida stom-
bussnitet, ddr eventuella fordndringar gors om behov finns, exempelvis genom ett hogt re-
sande, hog turtithet eller identifiering av busstrak till viktiga méalpunkter som idag inte pekats
ut. Planen syftar till att vara ett planeringsstod som tydligt visar kollektivtrafikens behov, sér-
skilt pa gator och végar inom stadens grinser. Planen syftar ocksa till att redovisa gemen-
samma planeringsprinciper och definiera malet om attraktiv kollektivtrafik. Planen kan ses
som en konkretisering av den regionala kollektivtrafikplanen, men dér ocksa mer fokus laggs
pa dagens kollektivtrafik och dess nit.

Trafikforvaltningens regionala kollektivtrafikplan ar trots en viss oklarhet kring priorite-
ring och finansiering, ett vilkommet inslag i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i
lanet. Det kommande arbetet handlar om att konkretisera denna planering. Trafikkontoret vil-
komnar och ska bidra till detta arbete.

Higersten-Alvsjoé stadsdelsndmnd

Higersten-Alvsjo stadsdelsnizmnd beslutade vid sitt sammantride den 26 augusti
2021 att godkénna forvaltningens tjénsteutlatande och 6verldmnar det till kommun-
styrelsen som svar pd remissen.

Higersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 13 augusti
2021 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen 4r positiva till att regionen far ett mer utvecklat kollektivtrafiknét. Ett 6kat kol-
lektivt resande dr inte bara positivt for klimatet, det innebér ocksa mindre trdngsel, mindre
buller och mindre féroreningar i regionen.

Tvirforbindelserna i Stockholm dr ndgot som under ménga &r har diskuterats och en for-
stirkning av dessa &r ett maste i framtidens Stockholm. Forvaltningen &r ocksa positiv till att
region Stockholm lagger en 6kad vikt vid fritidsresor via kollektivtrafik d& dessa blir en allt
storre del av andelen resor.

Férvaltningens synpunkter angdende den foreslagna tunnelbanelinjen mellan Alvsjo och
Fridhemsplan kommer att redogoras i det separata drende som é&r helt tillignat den nya tun-
nelbanan.

Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt f6ljande.

Vi instdimmer i forvaltningens remissvar pa kollektivtrafikplanen 2050 som ér ett viktigt pla-
neringsdokument for att skapa en hallbar storstadsregion for alla. Det ar tydligt att kollektiv-
trafiken behdver utvecklas i en stad som véxer. En hogre andel som reser kollektivt jamfort
med bilresandet spar pa bade miljé och klimat med mindre utslédpp och buller och leder sam-
manlagt till ett effektivare transportsystem. Det dr dessutom en investering som framforallt
gynnar dem med ldgre inkomster, &ven om den é&r bra for alla.

Vi oroas dérfor av bedémningen att de aviserade atgirderna inte kommer att ricka for att
na trafikforsorjningens mal for kollektivtrafikresandet. Kollektivtrafikplanen kommer darmed
behdva uppdateras kontinuerligt och foreslé nya atgérder i takt med att utvecklingen gér
framat.

Vi socialdemokrater vill prioritera investeringar i héllbara transporter. Staden och regio-
nen behdver satsa pa géng, cykel och kollektivtrafik framfor investeringar som beddms leda
till 6kade utslépp. Vi vill utveckla tunnelbanan och knyta ihop densamma med tvéirgaende
forbindelser. Vi vill ocksa utveckla busstrafiken med separata korfélt, snabbussystem och ut-
vecklade busskartor. Vi vilkomnar idéerna om att underlétta for stockholmarna att véxla mel-
lan olika transportslag, dér kollektivtrafiken kombineras med andra fardsétt. Vi ser framfor
oss att SL-kortet gors om till ett mobilitetskort som samordnar delnings- och betalningstjéns-
ter for allt ifran bat, tdg, tunnelbana, ldnecyklar, bilpooler med mera. Nér kollektivtrafiken ut-
vecklas dr det ocksa viktigt att biljettpriserna inte skenar sa att alla har rad att resa i staden.

Vi vill aven understryka behovet av att fordjupa analyserna av resandet i staden efter pan-
demin. De som har kunnat jobba hemifran har lagt grunden for en 6kad méngd distansarbete
vilket paverkar hur efterfrdgan pé resor i staden kommer se ut. Nya och flexibla arbetstider
har potential att jamna ut trafikresandet 6ver dagarna och pé sa sitt anvinda befintlig kapaci-
tet mer effektivt. Det dr viktigt att dessa aspekter lyfts in i planeringen som komplement till
prognoserna som tagits fram av RUFS 2050. Det dr ocksa centralt att kollektivtrafikplane-
ringen knyts an till regionens energiforsorjningsplanering for att sékra forutsdttningarna for
en fortsatt expansion

Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt f6ljande.

En vilfungerande kollektivtrafik &r en forutsittning for ett fungerande samhélle och for klim-
atomstillningen. Darfor vilkomnar Vénsterpartiet trafikforvaltningens langsiktiga utveck-
lingsplan for kollektivtrafiken. Framtidsvisionerna som presenteras i planen har langtgaende
paverkan pé staden, stadsbilden och stockholmarna. Dérfor ser vi fram emot en bra samver-
kan mellan Stockholms stad och Region Stockholm dér staden ar en aktiv och konstruktiv
part.

Idag star kollektivtrafiken framfor stora utmaningar. Pandemin har inte bara inneburit
ekonomiska forluster for kollektivtrafiken utan ocksa @ndrat pa mobilitetsmonstren, och det &r
for tidigt att forutse vilka dndringar kommer att bli ldngvariga. Den viktigaste utmaningen &r
kollektivtrafikens klimatomstéllning. Langt innan planaret 2050 behéver Stockholms kollek-
tivtrafik elektrifieras, vilket innebér att flera tekniska, organisatoriska och ekonomiska fragor
behdver 16sas. Aven dir ser vi giirna att staden stodjer detta arbete pa ett proaktivt siitt.

Vinsterpartiet vill skapa en vilkomnande, trygg och tillgdnglig kollektivtrafik for hela be-
folkningen. Kollektivtrafiken behdver utvecklas sa att den verkligen blir konkurrenskraftig
mot privatbilismen s att dess andel kan 6ka. Utan detta kan inte klimatmélen nas. En attrak-



tiv kollektivtrafik innebér ocksa att kollektivtrafiktaxan ar 1ag och att den till en storre del fi-
nansieras fran skattemedel. Vi vill &ven skapa béttre forutsittningar for kombinerad mobilitet
och ser helst att kommuner och regioner ar drivande i det arbetet sa att det kommer alla invé-
narna till del.

Vinsterpartiet ser positivt pa kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar dér trafikslagen an-
vinds pa ett optimalt sétt. Vi vill utveckla tunnelbanan som kompletteras av annan sparbun-
den trafik, BRT (Bus Rapid Transit)-linjer och bussar. Hér ar det av stor vikt att kollektivtra-
fiken planeras och byggs i samma takt som staden sa att den blir en naturlig del av invanarnas
vardag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD) enligt f6ljande.

Sverigedemokraterna ser positivt pd manga av de 84 dtgérdsforslagen for att starka och for-
bittra kollektivtrafiken. Dock vill vi lyfta fram ett sérskilt stort framtida problem i Stock-
holms kollektiv trafik - bussterminalen i Katarinaberget. Problematiken med byggandet av
denna (och dven Nobel Center m.m.), den ohallbara kostnadsbilden for detta projekt och de
enorma oldgenheterna for Stockholm trafik i allménhet har vi patalat upprepade ganger, och
vi anser att en kollektivtrafikplan for 2050 borde granska och redan nu komma med idéer om
hur denna stora kélla till framtida problem kan desarmeras.

Stadsbyggnadsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

Den nya kollektivtrafikplanen &r viktig eftersom den utgdr en langsiktig vision om hur kollek-
tivtrafiken maste utvecklas, inte minst for att klara den dkade efterfrdgan som kommer med
en berdknad kraftig befolkningstillvaxt pa over 40 procent till ar 2050. Nackdelen med forsla-
get till ny kollektivtrafikplan &r att den framstar som en omfattande “6nskelista” dér varken
ekonomiska ramar eller finansiella forutsattningar finns medtagna. Det saknas dven idéer pa
hur en fortlopande utvdrdering ska goras av planens mal och indikatorer. Detta 4r en stor
svaghet om kollektivtrafikplanen i praktiken ska kunna fungera som ett vigledande dokument
aren framover.

Forslaget till kollektivtrafikplan saknar &ven beskrivningar av hur resandet kommer att
kunna paverkas av att cirka hélften av all arbetskraft i Stockholms lén (enligt berdkningar av
Sweco) har arbeten som idag mojliggdr hemarbete delar av arbetsveckan. Detta kommer rim-
ligtvis innebdra en minskad efterfragan av kollektivtrafik de ndrmaste aren. Denna trend kom-
mer troligtvis stirkas av att manga dessutom véljer andra transportsitt till och fran jobbet, ex-
empelvis cykling. Over tid kommer forstas den kraftiga befolkningskningen, som ocks4 re-
dovisas i planen, krdva omfattande investeringar i ny kapacitet i kollektivtrafik.

I kollektivtrafikplanen behdver dven andra regionala planer tydligare fram-
hallas. Det giller exempelvis den regionala cykelplanen som innebar ett atagande om en kraf-
tig 6kning av andelen cykling i lanets trafikarbete, fran ca 7 procent idag till 20 procent ar
2030. Kollektivtrafikplanen behdver utifran detta beskriva hur regionen ska kunna mdjliggora
for resenérer att ta med cykeln pa vissa stridckor i den sparbundna kollektivtrafiken.

For Stockholms stad &r det viktigt att prioritera fragor om hur busstomnitet kan fa béttre
tillgénglighet och hogre genomsnittshastighet. Teoretiskt sett skulle det vara en fordel att om-
vandla flera av busstomnétets linjer till spartrafik, problemet ar dock att investeringarna for
detta precis som for andra spérprojekt ovan jord i Stockholms innerstad visat sig vara mycket
hoga, till och med motsvarande investeringarna for helt nya tunnelbanespar per meter. Anled-
ningen till detta ar frimst att det &r vildigt kostsamt med ledningsomdragningar och tunnlar i
denna del av staden.



For Stockholms stad &r det ocksé viktigt att regionens blagrona majoritet slutar obstruera
ny kapacitet i bussterminalerna vid Gullmarsplan och Brommaplan samt utbyggnaden av
spértrafiken vid Norra Djurgérdsstaden. Det &r inte trovardigt att partierna utét séger att pro-
jekten ar prioriterade, vilket ocksé sédgs i denna plan, men sedan végrar tillsdtta ekonomiska
medel sa att stadens tidplaner for dessa projekt kan hallas.

Vi vill ocksa framhélla vikten av att se over arbetet for en forldngning av Fridhemsplan-
Alvsjo hela viigen till Fagersjo, eller 5ppna en ny pendeltigstation i Fagersjo. Den nya striick-
ningen och nya stationer kan pa sa vis skapa bittre forsorjning av kollektivtrafik till omradet
och 6ka potentialen for framtida bostadsbyggande.

Slutligen dr beskrivningen i planen av att nuvarande Bromma flygfilt inte 4r aktuell for
planering av kollektivtrafik forrén efter ar 2050 mycket verklighetsfranvint. Det kommer att
vara klarlagt inom kort att det inte &r rimligt att staten och staden &rligen ldgger flera 100 mil-
joner kronor i subventioner till en halvtom flygplats och samtidigt i praktiken férsvagar Ar-
landas framtida konkurrenskraft i Skandinavien. Planeringen for kapacitetsstark kollektivtra-
fik via den nya stadsdelen Bromma parkstad méste omgéende paborjas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sara Stenudd m.fl. (V) enligt f6ljande.

En vélfungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for ett fungerande samhaille och for klim-
atomstéllningen. Darfor valkomnar Vinsterpartiet trafikforvaltningens 1dngsiktiga utveck-
lingsplan for kollektivtrafiken. Framtidsvisionerna som presenteras i planen har langtgéende
paverkan pé staden, stadsbilden och stockholmarna. Dérfor ser vi fram emot en bra samver-
kan mellan Stockholms stad och Region Stockholm dér staden ar en aktiv och konstruktiv
part.

Idag star kollektivtrafiken framfor stora utmaningar. Pandemin har inte bara inneburit
ekonomiska forluster for kollektivtrafiken utan ocksa dndrat pd mobilitetsmonstren, och det dr
for tidigt att forutse vilka dndringar kommer att bli langvariga. Den viktigaste utmaningen ar
kollektivtrafikens klimatomstillning. Langt innan planaret 2050 behdver Stockholms kollek-
tivtrafik elektrifieras, vilket innebar att flera tekniska, organisatoriska och ekonomiska fragor
behdver 16sas. Aven dir ser vi girna att staden stodjer detta arbete pa ett proaktivt sitt.

Vinsterpartiet vill skapa en vilkomnande, trygg och tillgénglig kollektivtrafik for hela be-
folkningen. Kollektivtrafiken behdver utvecklas sa att den verkligen blir konkurrenskraftig
mot privatbilismen sa att dess andel kan 6ka. Utan detta kan inte klimatmélen nas. En attrak-
tiv kollektivtrafik innebér ocksa att kollektivtrafiktaxan dr 1ag och att den till en storre del fi-
nansieras fran skattemedel. Vi vill &ven skapa béttre forutsittningar for kombinerad mobilitet
och ser helst att kommuner och regioner ar drivande i det arbetet sa att det kommer alla invé-
narna till del.

Vinsterpartiet ser positivt pa kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar dér trafikslagen an-
vinds pa ett optimalt sitt. Vi vill utveckla tunnelbanan som kompletteras av annan sparbun-
den trafik, BRT (Bus Rapid Transit)-linjer och bussar. Hér ar det av stor vikt att kollektivtra-
fiken planeras och byggs i samma takt som staden sa att den blir en naturlig del av invanarnas
vardag.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt fo6ljande.

Den nya kollektivtrafikplanen &r viktig eftersom den utgdr en langsiktig vision om hur kollek-
tivtrafiken maste utvecklas, inte minst for att klara den dkade efterfrdgan som kommer med
en berdknad kraftig befolkningstillvaxt pa 6ver 40 procent till ar 2050. Nackdelen med forsla-
get till ny kollektivtrafikplan &r att den framstar som en omfattande “6nskelista” dér varken
ekonomiska ramar eller finansiella forutsittningar finns medtagna. Det saknas dven idéer pa



hur en fortlopande utvardering ska goras av planens mal och indikatorer. Detta 4r en stor
svaghet om kollektivtrafikplanen i praktiken ska kunna fungera som ett vigledande dokument
aren framover.

Forslaget till kollektivtrafikplan saknar dven beskrivningar av hur resandet kommer att
kunna paverkas av att cirka hélften av all arbetskraft i Stockholms l&n (enligt berdkningar av
Sweco) har arbeten som idag mojliggdr hemarbete delar av arbetsveckan. Detta kommer rim-
ligtvis innebdra en minskad efterfragan av kollektivtrafik de ndrmaste aren. Denna trend kom-
mer troligtvis stirkas av att manga dessutom véljer andra transportsitt till och fran jobbet, ex-
empelvis cykling. Over tid kommer forstds den kraftiga befolkningsékningen, som ocksa re-
dovisas i planen, krdva omfattande investeringar i ny kapacitet i kollektivtrafik.

I kollektivtrafikplanen behdver dven andra regionala planer tydligare framhéllas. Det gél-
ler exempelvis den regionala cykelplanen som innebér ett &tagande om en kraftig 6kning av
andelen cykling i linets trafikarbete, frén ca 7 procent idag till 20 procent &r 2030. Kollektiv-
trafikplanen behover utifran detta beskriva hur regionen ska kunna mojliggora for resenarer
att ta med cykeln pa vissa strackor i den sparbundna kollektivtrafiken.

For Stockholms stad &r det viktigt att prioritera fragor om hur busstomnétet kan fa béttre
tillgénglighet och hogre genomsnittshastighet. Teoretiskt sett skulle det vara en fordel att om-
vandla flera av busstomnétets linjer till spartrafik, problemet ar dock att investeringarna for
detta precis som for andra sparprojekt ovan jord i Stockholms innerstad visat sig vara mycket
hoga, till och med motsvarande investeringarna for helt nya tunnelbanespar per meter. Anled-
ningen till detta &r framst att det dr valdigt kostsamt med ledningsomdragningar och tunnlar i
denna del av staden.

For Stockholms stad &r det ocksé viktigt att regionens bldgrona majoritet slutar obstruera
ny kapacitet 1 bussterminalerna vid Gullmarsplan och Brommaplan samt utbyggnaden av
spartrafiken vid Norra Djurgardsstaden. Det ar inte trovirdigt att partierna utdt siger att pro-
jekten ar prioriterade, vilket ocksé sdgs i denna plan, men sedan végrar tillsdtta ekonomiska
medel sa att stadens tidplaner for dessa projekt kan hallas.

Slutligen ar beskrivningen i planen av att nuvarande Bromma flygfilt inte ar aktuell for
planering av kollektivtrafik forrén efter ar 2050 mycket verklighetsfrdnvint. Det kommer att
vara klarlagt inom kort att det inte &r rimligt att staten och staden rligen ldgger flera 100 mil-
joner kronor i subventioner till en halvtom flygplats och samtidigt i praktiken forsvagar Ar-
landas framtida konkurrenskraft i Skandinavien. Planeringen for kapacitetsstark kollektivtra-
fik via den nya stadsdelen Bromma parkstad méste omgéende paborjas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

En vélfungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for ett fungerande samhélle och for klim-
atomstéllningen. Darfor valkomnar Vénsterpartiet trafikforvaltningens 1dngsiktiga utveck-
lingsplan for kollektivtrafiken. Framtidsvisionerna som presenteras i planen har langtgéende
paverkan pé staden, stadsbilden och stockholmarna. Dérfor ser vi fram emot en bra samver-
kan mellan Stockholms stad och Region Stockholm dér staden ar en aktiv och konstruktiv
part.

Idag stér kollektivtrafiken framfor stora utmaningar. Pandemin har inte bara inneburit
ekonomiska forluster for kollektivtrafiken utan ocksa éndrat pd mobilitetsmonstren, och det ar
for tidigt att forutse vilka dndringar som kommer att bli langvariga. Den viktigaste utma-
ningen ar kollektivtrafikens klimatomstéllning. Langt innan planéret 2050 behover Stock-
holms kollektivtrafik elektrifieras, vilket innebér att flera tekniska, organisatoriska och eko-
nomiska frigor behdver 16sas. Aven dir ser vi girna att staden stddjer detta arbete pa ett pro-
aktivt sitt.

Viansterpartiet vill skapa en vilkomnande, trygg och tillgdnglig kollektivtrafik for hela be-
folkningen. Kollektivtrafiken behdver utvecklas sa att den verkligen blir konkurrenskraftig
mot privatbilismen sa att dess andel kan 6ka. Utan detta kan inte klimatmélen nas. En attrak-



tiv kollektivtrafik innebér ocksa att kollektivtrafiktaxan dr lag och att kollektivtrafiken till en

storre del finansieras av skattemedel. Vi vill dven skapa battre forutséttningar for kombinerad
mobilitet och ser helst att kommuner och regioner ar drivande i det arbetet sé att det kommer

alla invanarna till del.

Vinsterpartiet ser positivt pa kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar dér trafikslagen an-
vinds pa ett optimalt sitt. Vi vill utveckla tunnelbanan och komplettera den med annan spar-
bunden trafik, BRT (Bus Rapid Transit)-linjer och bussar. Hér &r det av stor vikt att kollektiv-
trafiken planeras och byggs i samma takt som staden s& att den blir en naturlig del av invanar-
nas vardag.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instdmmer i sérskilt uttalande
fran Jan Valeskog m.fl. (S).
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