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Anmalan om svar pa remiss av Inbjudan till samrad for
Roslagsbanans forlangning till city
Remiss fran Region Stockholm

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Anmaélan om svar pa remiss godkanns.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel Helldén
anfor foljande.

Arendet

Region Stockholm har remitterat Roslagsbanans forlingning till city, samrdd infor
val av lokalisering och infor beslut om betydande miljopdverkan bland annat till
Stockholms stad for yttrande. P& grund av kort remisstid har staden svarat med ett
kontorsgemensamt tjénsteutlatande.

Syftet med samrédet &r att informera om den planerade utbyggnaden och inhdmta
synpunkter infor val av lokalisering och infor beslut om betydande miljopéverkan.
Pégéende lokaliseringsutredning kommer vara underlag for Region Stockholms
beslut om strickning av Roslagsbanans forlingning. I det fortsatta arbetet kommer
den valda striackningen att studeras vidare. Lokaliseringsutredningen ar en del av en
formell och lagstyrd process.

Utredningsomrédet har avgrinsats till att innefatta omrédet fran Alkistan i norr till
Stockholms central i sdder. I vést gar gransen vid station Odenplan och i 6st vid
Ostra station. Den norra delen av omradet ingar i Kungliga Nationalstadsparken.
Alternativen (strackningar och stationer) for Roslagsbanans forléngning till city har
tagits fram med hénsyn till bland annat; var ménniskor bor och arbetar, var de reser,
Ovriga transportsystem, miljoforhallanden och bergtekniska forhéllanden. De tre
alternativ som studeras och darmed ingér i samradet kallas for orange, bla och gron.
Utdver strackningar ingar dven tre olika tunnelpaslag (C, D och E), det vill séga de
platser diar Roslagsbanan gar fran marklage och ner i1 tunnel.

For samtliga alternativ géller att en slutlig strdckning kan rymmas inom de
foreslagna korridorerna, exakt lage behdver dock studeras vidare i nésta
utredningsskede. For samtliga alternativ uppskattas restiden mellan station
Universitetet och Centralen bli cirka fem minuter. Utan uppehall vid R&dmansgatan i
Alternativ orange blir restiden ett par minuter kortare.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden,



trafikndmnden, Norrmalms stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdelsndmnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning och Ostermalms stadsdelsforvaltning har svarat med ett
gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning och Ostermalms stadsdelsforvaltning ir positiva till att en
forldngning av Roslagsbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
Kontoren anser att strickningsalternativ gron bast uppfyller efterfragan pa storsta
mojliga byteskapacitet, strickningsalternativ gron dr ocksa i enlighet med
Stockholms stads dversiktsplan. Kontoren anser ddremot att ytterligare utredningar
behover genomforas innan det gér att ta stillning och fororda nagot av de alternativa
tunnelpéslagen.

Vara synpunkter

Vi dr positiva till att en forlingning av Roslagsbanans sker i enlighet med
Sverigeforhandlingen. Forstérkt kollektivtrafik dr en viktig del i ett vixande
Stockholm och for stockholmarnas tillgang till hallbara transporter. For att né bésta
effektivitet behovs goda mojligheter till enkla byten mellan cykel och kollektivtrafik.
I det avseende ar det av vikt att stationernas placering efterstrdvar maximal
byteskapacitet med savél annan kollektivtrafik som mellan cykel och kollektivtrafik.
Vi instimmer darfor med stadens forvaltningar om att strackningsalternativ gron bést
uppfyller efterfrdgan pa storsta mdjliga byteskapacitet. Det strackningsalternativet
ligger ocksa i linje med Stockholms stads dversiktsplan.

Savil Region Stockholm som stadens forvaltningar lyfter fram att projektet kan
komma att medfora betydande miljopaverkan. Det dr bra att den medvetenheten
finns, men det kommer att behdva goras ytterligare utredningar innan det gar att ta
stdllning till och fororda nagot av de alternativa tunnelpaslagen. Det handlar bade om
miljopéaverkan, paverkan pé kulturmiljoer och om bullerfragan.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Anmilan av svar pé remiss godkénns.

Stockholm den 17 augusti 2022

ANNA KONIG JERLMYR OCH DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Jan Valeskog, Emilia Bjuggren och Kadir
Kasirga (alla S) enligt foljande.

Vi stoder forslaget till dragningen av Roslagsbanan till T-centralen i enlighet med stadens
promemoria.

Vi saknar dock en redovisning av hur mycket en sddan dragning genom centrala
Stockholm berdknas att kosta. Att dra tunnlar under jord genom city ar véldigt komplicerat
och kan bli mycket kostsamt. Vilken dragning som viljs paverkar sjélvklart projektets
totalkostnad.

Sverigeforhandlingens dverenskommelse innebér dessvirre, i motsats till
Stockholmsoverenskommelsen, att alla kostnadsfordyringar faller pA kommuner och
regionen. Staten har i princip friskrivit sig fran alla kostnadsfoérdyringar. Vi borde darfor
kunna forvinta oss betydligt bittre redovisningar om ekonomin kring projektet frén regionens
sida.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog, Emilia Bjuggren och

Kadir Kasirga (alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sarskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har remitterat Roslagsbanans forlingning till city, samrdd infor
val av lokalisering och infor beslut om betydande miljopdverkan bland annat till
Stockholms stad for besvarande.

Syftet med samréadet &r att informera om den planerade utbyggnaden och inhdmta
synpunkter infor val av lokalisering och infor beslut om betydande miljopéverkan.
Péagéende lokaliseringsutredning kommer vara underlag for Region Stockholms
beslut om striackning av Roslagsbanans forlangning. I det fortsatta arbetet kommer
den valda strickningen att studeras vidare. Lokaliseringsutredningen 4r en del av en
formell och lagstyrd process.

Utredningsomrédet har avgrinsats till att innefatta omrédet fran Alkistan i norr till
Stockholms central i soder. I vast gar gransen vid station Odenplan och i 6st vid
Ostra station. Den norra delen av omradet ingar i Kungliga Nationalstadsparken.
Alternativen (strackningar och stationer) for Roslagsbanans forldngning till city har
tagits fram med hénsyn till bland annat; var ménniskor bor och arbetar, var de reser,
Ovriga transportsystem, miljoforhallanden och bergtekniska forhéllanden. De tre
alternativ som studeras och ddrmed ingér i samradet kallas for orange, bla och gron.
Utover strackningar ingér dven tre olika tunnelpéslag (C, D och E), det vill sdga de
platser dér Roslagsbanan gér fran marklége och ner i tunnel.
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For samtliga alternativ géller att en slutlig strdckning kan rymmas inom de foreslagna
korridorerna, exakt ldge behdver dock studeras vidare i nésta utredningsskede. For
samtliga alternativ uppskattas restiden mellan station Universitetet och Centralen bli
cirka fem minuter. Utan uppehall vid Raddmansgatan i Alternativ orange blir restiden
ett par minuter kortare.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafikndimnden, Norrmalms stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdelsnimnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning och Ostermalms stadsdelsforvaltning har svarat med ett
gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, kulturnamnden, milj6-
och hédlsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden,
Norrmalms stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdelsnidmnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning och Ostermalms stadsdelsférvaltning

Stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, kulturnimnden, miljo- och
hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Norrmalms
stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdelsnimnd. Stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, kulturforvaltningen, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norrmalms stadsdelsforvaltning och
Ostermalms stadsdelsforvaltning gemensamma kontorsyttrande daterat den 6
juli 2022 har i huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Norrmalm stadsdelsforvaltning, Ostermalm stadsdelsforvaltning, och
kulturférvaltningen &r positiva till att en forlangning av Roslagsbanans sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Av kommunfullmiktiges budget 2022 framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast
véxande huvudstdder. Nér Stockholm véxer behover kollektivtrafiken, gang- och
cykelbanorna och gatorna byggas ut. Det méste byggas en infrastruktur som gor att
minniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.

Kontoren vill lyfta fram vikten av den kommande uppdateringen av projektets
succesivkalkyl, som ska redovisa projektets kostnader. Projektet 4r komplicerat och ska pagé
under lang tid, det berér manga parter och platser vilket innebér bade kénda och okénda
risker. Kostnadskalkylen behover analyseras och ta hojd for dessa samtidigt som det &r en
forutséttning for samarbetsprojektet att budgeten kan héllas.

Kontoren anser att stationernas placering bor efterstrava maximal byteskapacitet med
annan kollektivtrafik samt bra byten mellan cykel och kollektivtrafik. Kontoren anser ddrmed
att strackningsalternativ gron bast uppfyller efterfragan pa stdrsta mojliga byteskapacitet,
strickningsalternativ grén ér ocksa i enlighet med Stockholms stads dversiktsplan (OP).



Kontoren anser ddremot att ytterligare utredningar behover genomforas innan det gar att ta
stdllning och fororda nagot av de alternativa tunnelpéslagen. Dar Roslagsbanan &vergar fran
strickning ovan mark till tunnel kommer den omgivande miljon paverkas. Kontoren vill lyfta
fram att laget for Overgangen maste anpassas sé att paverkan pa omgivande miljo exempelvis
fran buller blir sa liten som mgjligt. Utdver detta sa vill kontoren ocksé papeka att
mojligheten till byte mellan Roslagsbanan och tunnelbanans réda linje vid Universitetet &r
beroende av vilket tunnelpéslag som viljs. Vid val av tunnelpéslag &r det dven viktigt att ta
etableringsytors utbredning och paverkan i beaktande.

Kontoren konstaterar att tunnelpéslagen i Kungliga Nationalstadsparken (B, C) riskerar att
paverka kénsliga natur- och kulturhistoriska miljoer. Kontoren kan samtidigt konstatera att
det ur ett vistelse- och barridrperspektiv ar positivt om s& mycket som mdjligt av banan laggs
i tunnel (tunnelpéslag B).

Tunnelpéslag D dr ddremot beldget utanfor Nationalstadsparken och beror ett inte sarskilt
ekologiskt betydelsefullt omrédde och innebar att paverkan pa temperaturreglerande
gronomraden kan begrénsas. Kontoren vill dock lyfta fram att tunnelpaslag D behover utredas
vidare da det grénsar till befintlig bostadsbebyggelse vilket krdver omfattande
forsiktighetsmétt mot buller, vibrationer, stomljud samt att det eventuellt paverkar trafiken
bland annat pa Valhallavigen.

Vidare anser kontoren att platser for planerade ovanmarksanlédggningar som till exempel
ventilationsanldggningar, nddutgdngar med mer maste studeras noga och i samverkan med
staden. Kontoren ser det som viktigt att ovanmarksanlédggningarna i sé liten utstrickning som
mojligt utgdr en negativ paverkan pa bostéder, skolor, forskolor, parker, framkomlighet,
tillgdnglighet och kulturmiljoer.

Kontoren noterar regionens bedémning att genomforandet av projektet kan antas innebéra
betydande miljopéverkan och det innebér att en miljobedémning troligen kommer att
genomforas. Kontoren delar regionens uppfattning i frdgan och forutsitter att den fortsatta
planeringen kring forutsittningar, konsekvenser av projektet och den slutgiltiga
lokaliseringen utvecklas och fordjupas i samverkan med staden. Kontoren delar ocksa
regionens bedomning i frigan om inledande forslag till avgransning av miljdaspekter och att
dessa bor virderas och beskrivas i den fortsatta planeringsprocessen samt i arbetet med den
specifika miljobedémningen.

Kontoren anser att natur- och kulturvérdena inom de delar som rér Kungliga
Nationalstadsparken ska hanteras som en enhet, det vill séga ett kulturlandskap.

Kontoren &r positiva till att det i samradsunderlaget finns en medvetenhet och forstaelse
for de hoga kulturhistoriska varden som ligger inom utredningsomréadet. Oavsett val av
lokalisering berors en ansenlig del av huvudstadens mest framtradande kulturmiljoer,
kulturhistoriskt véirdefulla byggnader och miljéer exempelvis riksintresset for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad som omfattar Djurgarden, Kungliga
Nationalstadsparken och statliga byggnadsminnen. Kontoren anser att listan dver skydd och
viktiga planeringsunderlag for kulturmilj6 bor kompletteras med de kulturhistoriskt vardefulla
miljéer som pekas ut i Stockholms stads dversiktsplan.

Kontoren delar regionens uppfattning att det redan nu &r betydelsefullt att planera for
genomforandet av projektet genom att utreda etableringsytor, arbetstunnlar och
transportvégar. Efter tidigare projekt i Stockholms city har staden erfarit att det & mycket
svart att hitta fungerande lokalisering for arbetstunnlar samt etableringsomraden. Kontoren
vill att forslag till arbetstunnlar presenteras pa ett tidigt stadium sé att staden kan 1&dmna
synpunkter och ge tips och information kring deras placering och byggande.

Kontoren ser det som positivt att regionen lyfter fram att hiansyn ska tas till nirboende om
omgivande milj6 vid val av platser for etableringsytor, arbetstunnlar och transportvégar.
Kontoren vill understryka att denna hdansyn dven maste omfatta skolor, forskolor, lekplatser
och kulturmiljé. Enligt kontoren bor byggetablering i stadens parker undvikas. Kontoren
anser @ven att etableringsomraden och byggtrafik inte, i mojligaste man, ska paverka
framkomligheten och trafiksidkerheten pé stadens befintliga gatunit.



Kontoren ser det ocksa som viktigt att byggskedet planeras utifran ett trygghets-,
tillgénglighets-, framkomlighets- och sikerhetsperspektiv avseende allménhetens anvdndning
av stadens gator, gang- och cykelbanor, publika ytor och rekreationsomraden.

Kontoren anser vidare att miljéfragor avseende omgivningspaverkan under byggtiden ska
beaktas och ett kontrollprogram for detta behdver tas fram i samrdd med berdrda
tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet bor minst omfatta buller, vibrationer, hantering av
lanshéllningsvatten, kemikaliehantering, masshantering och utslépp till luft.

Kontoren vill lyfta fram att det i driftskedet behdvs en hantering av vattenrening vid
underhall och skdtsel till exempel vid spolning av tunnlar. Vidare vill kontoren informera om
att Stockholm tillimpar en &tgéirdsniva for dagvatten vid all ny- och stdrre ombyggnation for
att Astadkomma fordrojning och rening. Atgirdsnivan bygger pa berdkningar som visar att ett
fordrojande steg som klarar 20 millimeter nederbord kan minska foéroreningsbelastningen fran
dagvatten med 70 — 80 procent.

Vid strickningsalternativen gul och grén forsvinner Ostra station och sparomradet
kommer inte langre att anvandas till jarnvégstrafik. Kontoren vill pAminna om att eventuell
initiativtagning och byggande av bostider pa dagens jarnvégs- och stationsmark endast kan
goras av markégare, det vill siga AB Storstockholms lokaltrafik (Norra Djurgarden 2:1,
Roslagsbanan 19 och Roslagsbanan 30) och Kungliga Djurgardens forvaltning (KDF)
/Statens fastighetsverk (SFV) (Norra Djurgarden 1:1).

Som svar pa remissen Roslagsbanans foridngning till city, samrdd infor val av
lokalisering och infor beslut om betydande miljopdaverkan hinvisas till vad som sigs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Norrmalm stadsdelsforvaltnings, Ostermalm stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltningens gemensamma tjénsteutlatande.
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