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Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/576)

Motion om att forenkla for bilpooler och
bildelningstjanster

Motion av Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

Motionen besvaras med hianvisning till vad som ségs i1 detta utlatande.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har vickt en motion i
kommunfullméktige. I motionen foreslés att Stockholms stad ska tredubbla antalet
bilpoolsplatser i samtliga stadsdelar till a&r 2027 samt ta fram en bilpoolsplan som
pekar ut var dessa bilpoolsplatser ska prioriteras. Vidare foreslas att 20 procent av
befintliga parkeringsplatser pa gatumark ska goras om till fastighetsmark i samband
med detaljplanédndringar for att mdjliggora reserverade parkeringsplatser for bilpooler
och delningstjénster. Det foreslas ocksa att Stockholms stad ska paverka regeringen
att uppdatera reglerna att reservera parkeringsplatser pa gatumark till bilpooler och
bildelningstjinster.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Jarva
stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret anfor att kommunfullméktige redan beslutat att paverka
regeringen att uppdatera reglerna och att det dven stér i stadens budget. Ett mél om att
vid detaljplanedndring goéra om 20 procent av parkeringsplatserna fran gatumark till
kvartersmark riskerar att komma i konflikt med framkomlighetsstrategin.

Exploateringsndmnden anser att genom att skapa frimarksplaner, for att tillgodose
behovet av parkering for bilpoolsbilar, minskas flexibiliteten att kunna justera utbud
och placering av eftersom dndrat behov foranleder en planprocess. Dessutom ér det
inte forenligt med framkomlighetsstrategins intention om att prioritera rorlig trafik
framfor stillastdende.




Stadsbyggnadsndmnden framhéller att om parkering planldggs péd kvartersmark sé blir
marken I4st till markanvéndningen parkering. Denna typ av 16sning genomfors endast
i stadsutvecklingsprojekt och har mycket begriansad paverkan pa stadens totala antal
parkeringsplatser.

Trafikndmnden bedomer att flera av forslagen riskerar att motverka stadens mdjlighet
att nd sina mal. Om delar av gatan planlidggs som kvartersmark forsvinner
mojligheten till flexibilitet 6ver tid. Staden kan uppmuntra bildelningstjanster genom
forménligare villkor i Stockholms Stads Parkerings AB:s anldggningar och genom att
minska skillnaden i avgift mellan parkering pa gatumark och kvartersmark.

Bromma stadsdelsndmnd anfor att befintlig gatuparkering eller annan hardgjord yta
bor nyttjas for Andamalet istéllet for att parkmark tas 1 ansprak och att marken dir
eventuella bilpoolsplatser forliggs bor forbli i stadens Ago. Okad bildelning innebir
en beteendeforandring som kriaver kommunikationsinsatser.

Jarva stadsdelsndmnd péatalar att om gatumark gors om till fastighetsmark skulle
Stockholms stad forutom att forlora viardefull mark dven forlora rétten att exempelvis
sommartid uppfora gégator, anordna evenemang och ge rittigheter till uteserveringar.

Skarpndicks stadsdelsndmnd dr pa ett Gvergripande plan positiv till bilpooler men
papekar att det framst &r trafikkontoret och parkeringsbolagen som har rddigheten.
Bilpooler ses som en positiv del av utvecklingen i stadens transportsystem men det
motiverar inte att gora om stadens mark till privat parkeringsmark.

Stockholms Stadshus AB héanvisar till stadens budget dér det anges att Stockholms
Stads Parkerings AB ska arbeta med hallbar mobilitet och att frimja
delningsekonomier. I budgeten finns direktiv till bolaget att 6ka andelen
parkeringsplatser reserverade for bilpooler och att delta 1 stadens planarbete for att
mojliggdra 6kad andel parkeringar pa tomtmark istéllet for gatuparkeringar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Med delningstjinster som bilpooler kan bilar utnyttjas mer effektivt samtidigt som
antalet privatidgda bilar minskar och gaturummet kan prioriteras till andra funktioner.
Stockholms stad saknar som kommun vissa verktyg for att kunna sdnka utsldppen
frén trafiken och skapa en mer trivsam stadsmiljé. Regeringen har till exempel inte
tagit vidare Utredningen Motorfordonspooler — pd vig mot 6kad delning av
motorfordon, SOU 2020:22, som foreslog att en definition av motorfordonspooler
och delningsfordon infors i lag och att kommuner ges rétt att reservera
gatuparkeringsplatser for bilpoolsfordon i enlighet med den foreslagna definitionen.

I avsaknad av en regering som driver nationell politik for minskade utslépp fran
trafiken och forbéttrad stadsmiljo anser vi i den rddgrona majoriteten att staden
behover hitta sétt att kompensera for regeringens politik. En frdga vi anser att det
finns skal att titta vidare pé dr nya sitt att prioritera gatuutrymme for bilpooler
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framfor privatdgda bilar. Darfor har vi i Stockholms stads budget for 2025 gett
exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknimnden och Stockholms Stads
Parkerings AB i uppdrag att utreda forutsittningarna for att omvandla gatumark till
kvartersmark i syfte att reservera platser for bilpooler.
Bilaga

Motion om att forenkla for bilpooler och bildelningstjanster, dnr KS 2024/576-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 januari 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

I en motion till kommunfullméktige foresldr Jonas Naddebo och Svante Linusson
(béda C) att Stockholms stad ska tredubbla antalet bilpoolsplatser i samtliga
stadsdelar till ar 2027, samt ta fram en bilpoolsplan som pekar ut var dessa
bilpoolsplatser ska prioriteras. Vidare foreslds 1 motionen att 20 procent av
gatumarken ska goras om till fastighetsmark i samband med detaljplandndringar for
att darigenom mojliggora reserverade parkeringsplatser for bilpooler och
delningstjanster. Motionen foreslir ocksa att Stockholms stad ska péverka regeringen
att uppdatera lagstiftning sé att det blir mdjligt att reservera parkeringsplatser pa
gatumark till bilpooler och bildelningstjanster.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Jarva
stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 9 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret &r positiva till motionens inriktning att stérka
forutsittningarna, for bilpooler och bildelningstjénster i staden. Inriktningen ar 1 linje
med stadens klimatmal om att Stockholm ska vara en klimatpositiv stad och om att 30
procent av biltrafiken ska minska till 2030. Att skapa fler parkeringsplatser for
delningsfordon istdllet for privata bilar dr ett bra sétt att minska antalet bilar i staden
och dirmed bidra till bdde minskade utslédpp och 6kad framkomlighet.

I motionen foreslas att kommunfullmiktige ska besluta att Stockholms stad ska
paverka regeringen till att uppdatera reglerna att reservera parkeringsplatser pa
gatumark till bilpooler och bildelningstjdnster. Stadsledningskontoret menar att
kommunfullmiktige redan beslutat om detta.

I stadens budget for 2024 anges att staden ska verka for en differentiering av
trangselskatten och parkeringsavgifter, som gor det dyrare for forbranningsmotorer
jamfort med idag och som frdmjar bilpooler, samt verka for att det blir mojligt att
reservera parkeringsplatser pa gatumark for bildelningstjénster och genomfora detta
ndr laglig mojlighet finns.

I motionen foreslas ocksa att vid de tillféllen detaljplanedndringar sker ska berérda
ndmnder géra om 20 procent av parkeringsplatserna frdn gatumark till fastighetsmark
for att darigenom mojliggdra reserverade parkeringsplatser for bilpooler och
bildelningstjinster. Stadsledningskontoret anser att en sddan dvergripande
malsittning riskerar att komma i konflikt med stadens framkomlighetsstrategi vars
intention &r att rorlig trafik ska prioriteras framfor stillastdende. Det riskerar ocksd att
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minska flexibiliteten i justering av utbud och placering av bilpoolsbilar eftersom ett
andrat behov féranleder en planprocess.

Stadsbyggnadskontoret har i detaljplaner f6r bland annat Norra Djurgardsstaden
mojliggjort bildelningsparkering genom att planldgga kvartersmark for parkering.
Stadsledningskontoret anser att detta kan vara en bra 16sning 1 vissa
stadsutvecklingsprojekt. I finansborgarrddets forslag till budget 2025 anges att
stadens ska arbeta med att minska behovet av parkeringsplatser vid nyproduktion 1
syfte att gora det attraktivt for byggaktorer att prioritera hallbara mobilitetstjdnster. I
detta arbete ska befintlig parkering optimeras for att frigora anvéndning for
mobilitetstjdnster och forutsittningar for att omvandla gatumark till kvartersmark 1
syfte att reservera platser for bilpooler utredas.

I motionen foreslas ocksa att Stockholms stad tredubblar antalet bilpoolsplatser i
samtliga stadsdelar till senast 2027. Vidare foreslés att Stockholms stad, i samrad
med de boende i staden, tar fram en bilpoolsplan som pekar ut var dessa
bilpoolsparkeringar ska prioriteras. Stadsledningskontoret anser att ambitionen att 6ka
antalet bilpoolsplatser i staden 4r mycket positivt och att en bilpoolsplan kan
tydliggora en sédan ambition, men att det kan vara svart att forutse hur behov och
efterfragan kommer att fordndras over tid.

I 6vrigt anser stadsledningskontoret att stadens verksamheter och bolag tillsammans
ska fortsétta att arbeta for att 6ka forutsattningarna for bildelningstjénster i staden.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26 september 2024
foljande.
Exploateringsnimnden beslutar att 6verlimna exploateringskontorets
tjansteutlatande som svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation av Svante Linusson (C), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 28 juni har i huvudsak foljande
lydelse.

Exploateringskontoret haller med om att det dr viktigt att 6ka andelen bilpoolsplatser
1 staden for att frimja 6kad mobilitet men anser att det ar problematiskt att géra om
20 procent av befintliga parkeringsplatser pa allmin platsmark till kvartersmark, som
ska inrymmas i det som uppfattas som gatumark.

Genom att skapa frimérksplaner, som ska tillgodose behovet av parkering for
bilpoolsbilar, minskar flexibiliteten att justera utbudet och placering av bilpoolsbilar
eftersom ett dndrat behov foranleder en planprocess. Dessutom ér det inte forenligt
med framkomlighetsstrategins intention om att prioritera rorlig trafik framfor
stillastdende. Det finns manga andra ansprak som ska inrymmas inom gatumark och
dérfor behover nyttan vigas mot alternativ anvdndning av marken. Det finns inte
heller ndgot tydligt samband mellan 6kad anvéndning av bilpoolstjdnster och att
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fordonen ir lokaliserade inom det upplevda gaturummet. Exploateringskontoret har
haft en dialog med de storsta bilpoolsleverantérerna och de framfor att brukarna
prioriterar fordon som stér viderskyddade.

Staden har anvént denna 19sning i Hammarby Sjostad och Norra Djurgérdsstaden
och slutsatsen dr att det har skapat fordyring av drift och underhall, men dven en
otydlig ansvarsfordelning mellan trafikkontoret och Stockholm Parkering AB. Norra
Djurgérdsstaden kommer framover att frainga denna 16sning och hinvisa
bilpoolsplatser till Stockholm Parkerings bergrumsgarage istillet. Stadens nuvarande
avtal for skotsel av gator, t.ex. sopning och snordjning, avser endast gatumark och per
definition ar bilpoolsplatserna inte gatumark och dérmed &r ramavtalade
entreprendrer inte skyldiga att snoérdja och stdda bilpoolsplatserna. Det ar inte heller
juridiskt mdjligt for trafikkontoret att 9verta driftansvaret for Stockholm Parkering
ABs ytor. Det ar dven kostsamt for Stockholm Parkering AB att upphandla och
organisera skotselavtal for flickvis utspridda bilpoolsplatser.

Kontoret ser positivt pa forslaget att verka for att regeringen ska utreda lagstiftningen
for att mojliggora parkeringsplatser pa gatumark till bilpooler och bildelningstjénster,
men anser att parkering fortsdttningsvis bor 16sas pa kvartersmark eller 1 Stockholm
Parkering ABs anldggningar.

Kontoret ser positivt pa att staden ska ta fram en bilpoolsplan men anser att det kan
vara utmanande att forutse behov och efterfragan.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 26 september 2024
foljande.
1. Att 6verldmna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.
2. Att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutldtande daterat den 22 augusti 2024 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att motionens innehall 6verensstimmer med stadens
mal, exempelvis i oversiktsplanen, om att minska trafiken med 30 procent samt att
reducera transportsektorns klimatpaverkan. En 6kad flexibilitet avseende hur
stadsrummet kan planeras och staden kan utvecklas dver tid anser kontoret vara
positivt. Att prioritera delade mobilitetslosningar pa gatan ligger helt i linje med
stadens ambitioner att minska bilberoendet och frdmja en effektivare anvindning av
gatuutrymmet. En fordndring fran parkering for privata bilar till parkering for
delningsfordon leder till en minskning av antalet bilar i staden, d& en bilpoolsbil kan
ersitta 5—8 privatidgda bilar.
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Stadsbyggnadskontoret har i detaljplaner, exempelvis i Norra Djurgardsstaden,
mojliggjort bildelningsparkering genom att planldgga kvartersmark for parkering.
Genom att planlidgga parkering pé kvartersmark blir kvartersmarken dock last till
markanviandningen parkering. Denna typ av parkeringslosningar genomfors endast i
stadsutvecklingsprojekt och har en mycket begransad paverkan pa stadens totala
mangd parkeringsplatser.

Stadsbyggnadskontoret haller med om att staden behdver verka for en fordndring av
lagar och forordningar for att mojliggora bildelning pa allmén plats gata. Det ger
okad flexibilitet av hur stadsrummet kan utvecklas 6ver tid utan att
markanvéndningen behdver dndras. Utover detta anser kontoret att parkering generellt
sett behover minska lidngs stadens gator for att ge plats at andra typer av héllbara
transporter, mer vistelseytor, gronska och dagvattenhantering

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd det arbete som motionen forslér och menar att
det arbetet bor knytas till stadens framkomlighetsstrategi, som trafikndmnden
ansvarar for.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 24 oktober 2024 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkédnner kontorets tjdnsteutldtande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Markus Berensson m.fl., (C), se Reservationer m.m.

Sdrskilt uttalande av Ulf Walther m.fl. (S) och Maria Mustonen m.fl. (V).

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 1 juli 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Motionérerna lyfter flera forslag som de anser skulle férenkla for bilpooler och
bildelningstjinster. Trafikkontoret instimmer generellt i att det skulle bidra till
stadens mal om fler stockholmare véljer delningstjénster framfor privat bildgande,
men beddmer att flera av de framlagda forslagen riskerar att ge foljdverkningar som
motverkar stadens mdjligheter att nd sina mal.

Parkeringsplatser for bildelningstjdnster pd gatan

Som motiondrerna ocksa konstaterar dr det idag inte tillatet att reservera
parkeringsplatser pa gatumark for delade fordon. Trafikkontoret foljer utvecklingen
av fragan och ser positivt pd om en sadan mojlighet skulle erbjudas.

I avsaknad av lagstod foreslar motiondrerna att staden omvandlar 20 procent av
parkeringsplatserna fran gatumark till kvartersmark, for att dirigenom kunna
reservera platserna for bildelningstjdnster. Trafikkontoret har erfarenhet av detta
tillvigagangssatt bland annat frain Hammarby sjostad och Norra Djurgirdsstaden, dir



bilpoolsplatser pa till synes gatumark™ har dstadkommits genom att planlégga ytor
utmed kantsten som kvartersmark.

Lardomen fran dessa forsok ar att det 4r en omstdndlig konstruktion for staden, men
med vissa fordelar for bilpoolsforetagen. Fordelarna bestédr framst i att bilarna
synliggors for potentiella anvindare, men dven att parkeringsavgifterna generellt ar
lagre &n 1 parkeringsanldggningar pa kvartersmark. For stadens del &r det en tids- och
resurskrivande process att dndra befintliga detaljplaner. Eftersom ytorna maste
planldggas som kvartersmark saknas ocksé flexibilitet att justera utbudet av
bilpoolsbilar om det Gver- eller underskrider efterfrdgan. Som indikeras i motionen
uppstér ocksa problem med gatudriften, dels eftersom kontoret inte kan sékerstilla att
bilpoolsplatserna frigors vid servicedagar och dels eftersom gatudriften inte utfors av
samma entreprendr pa hela gatan.

Om delar av gatan planldggs som kvartersmark forsvinner mojligheten att vara
flexibel med gatans anvindning over tid. Exempelvis skulle det begransa mojligheten
att bygga ut infrastrukturen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik eller astadkomma
olika former av temporira eller permanenta stadsmiljoatgérder.

I framkomlighetsstrategin konstateras att kapacitetsstarka fardmedel ska prioriteras
framfor bil och att ytor utmed kantsten ska planeras for att underlatta for rorlig trafik
och leveranser. Aven om delade fordon ir att foredra framfor privata, s ir det
alltjamt viktigt att 1 mojligaste man uppratthalla principen om att langtidsparkering
ska ske pa kvartersmark. Den stadiga 6kningen av antalet bilpoolsbilar i omlopp r
glddjande och tyder pa att det finns 16sningar pa parkeringssituationen pa
kvartersmark. Dessa platser kan sdkas av anvidndarna genom en app vilket underléttar
mojligheten att hitta platserna trots att de inte star pa gatumark.

Staden har mgjlighet att uppmuntra bildelningstjénster exempelvis genom att erbjuda
formanligare villkor 1 Stockholm Parkerings anldggningar eller genom att kravstélla
och/eller uppmuntra 6kat utbud av bildelningstjénster i samband med nyproduktion.
En atgird som kommunen kan genomf6ra och som kontoret beddmer skulle frimja
okad bildelning &r att, 1 enlighet med stadens parkeringsstrategi, minska skillnaden 1
avgift mellan gatuparkering och kvartersmark. Staden kan &ven bidra med att dela
data om bland annat befolkning, trafik och resvanor som kan stotta foretagen 1
lokaliseringen av bildelningsfordon.

Mer flexibla villkor for boendeparkering

Boendeparkering infordes pa 1980-talet for att ge mdojlighet for boende som saknar
parkeringsmdjlighet pa kvartersmark att parkera sin bil pd gatan utan att behova flytta
den varje dag. Avsikten med inférandet var inte att &ndra principen om att
langtidsparkering ska ske pa kvartersmark, snarare skulle boendeparkering bara
anvéndas dir inga andra alternativ fanns. Tillstdndet ger mdjlighet for boende att
parkera i sin stadsdel till ett reducerat pris och under en lidngre tidsperiod dn vad som
normalt tillats. Det finns en viss flexibilitet 1 nyttjandet av tillstdnden idag men de &r
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personliga och kan inte flyttas over till ndgon annan eftersom det krdvs en bedomning
av ritten till boendeparkering.

Motionérerna foresprakar ett antal villkorslattnader for boendeparkering som kontoret
bedomer skulle motverka det ursprungliga syftet med lagstiftningen. De foreslagna
andringarna bedoms ocksa medfora 6kad tidsdtgéng for kontorets handlaggning av
tillstandsdrenden. Kontoret anser dessutom att det finns risk att de foreslagna
lattnaderna missbrukas for att fa rabatterad parkeringsavgift. Genom att ytterligare
underldtta rabatterad parkering pa gatumark uppmuntras ocksé en verflyttning av
langtidsparkering fran fastighet till gata, vilket inte ligger i linje mot stadens mél och
principer beskrivna i stadens Framkomlighetsstrategi. Trafikkontoret avrdder déarfor
frén att infora villkorslittnader for boendeparkering.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 28 augusti 2024
foljande.
Néamnden godkinner forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen och
overldmnar det till kommunstyrelsen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 24 juni har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till en 6kad anvindning av delningstjidnster sasom
bilpool med syftet att framja hallbart resande och minska utsldppen fran
persontransporter.

I samband med stadsutvecklingsprojekt planeras ofta for en del poolbilsplatser inom
kvartersmark, 1 enlighet med stadens riktlinjer for grona p-tal. Att ka antalet
parkeringsplatser avsedda for bilpool dven 1 befintlig gatustruktur ser forvaltningen
positivt pa men vill understryka att forvaltningen saknar radighet 6ver gatumark.

For att bidra till omstéllningen till fossilfria transporter anser forvaltningen att
parkeringsplatser for bilpool bor forses med laddinfrastruktur. Forvaltningen anser att
befintlig gatuparkering eller annan hardgjord yta bor nyttjas for andamalet istillet for
att exempelvis parkmark tas i ansprak. Vidare anser forvaltningen att marken dér
eventuella bilpoolsplatser forldggs bor forbli 1 stadens dgo.

Forvaltningen vill understryka att en 6kad bildelning innebér en beteendefordandring
som kommer att ta tid och som kridver kommunikationsinsatser. Med det sagt dr det
viktigt att infrastrukturen som kan mdjliggora beteendefordandringen finns pé plats om
den ska komma till stand.

Ytterst dr trafikkontoret, Stockholm parkering och stadsbyggnadskontoret bast
lampade att svara for om foreslagna atgérder dr lampliga och mojliga att genomfora.
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Jarva stadsdelsnamnd

Jirva stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantride den 26 september 2024
foljande.
1. Jérva stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjédnsteutldtande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Reservation av Patrick Amofah (C), se Reservationer m.m.

Jirva stadsdelsforvaltnings tjénsteutldtande daterat den 25 augusti 2024 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar overlag positiv till bilpooler men kan konstatera att det dr framst
trafikkontoret och parkeringsbolagen som har radighet 6ver fragan. Enligt enkéter kan
omkring hilften av stockholmarnas bilister tinka sig att nyttja bilpooler.

Fragan om att kunna parkera bilpoolsbilar for att inte stora exempelvis
vinterviaghallning skulle eventuellt kunna 16sas med parkering 1 garage eller parkering
hos privata fastighetsdgare. Forvaltningen dr tveksam till subventionerade platser for
privata foretag.

Att gbra om gatumark till fastighetsmark skulle innebéra att Stockholm stad forutom
att forlora vérdefull mark @ven skulle forlora rétten att exempelvis sommartid uppfora
gigator, anordna evenemang och ge réttigheter till uteserveringar, med andra ord
delar av de sitt som staden har att goras mer attraktiv vilket ju dr en del av
motiondrernas onskan.

Platser for laddning av fordon utokas stindigt och anpassningar for snabbladdning pé
offentliga platser blir fler. Dessa skulle kunna utokas ytterligare som strategi for att
underlitta for bilpooler, framfor allt inom stadens fastighetsbolag men &ven via
Stockholms Parkering. Forvaltningen vill i sammanhanget framhalla att stid- och
vintervaghallningsinsatser &r prioriterade insatser for att halla staden tillgénglig och
ren och dédrmed inte bor dndras. Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden
overldmnar forvaltning

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 26 september 2024
foljande.
Stadsdelsndmnden verldmnar forvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation av Henrietta Ludwig (C), se Reservationer m.m.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 5 augusti 2024 har i
huvudsak f6ljande lydelse.
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I Stockholms stads budget for 2024 har de styrande partierna fastslagit att staden
fortsatt ska verka for differentierade trangselskatter och parkeringsavgifter som
framjar bilpooler samt verka for att det blir mojligt att reservera parkeringsplatser pa
gatumark for bildelningstjénster och genomfora detta nir laglig mojlighet finns.

I stadens framkomlighetsstrategis forsta planeringsinriktning, kapacitet, har staden
valt att prioritera rorlig trafik framfor stillastdende fordon. Framkomlighetsstrategins
overgripande inriktning, att prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, 6ka pélitigheten for
samtliga trafikanter och avsétta mer kvalitativ yta till vistelse samt nyttja den nya
teknikens mojligheter, dr vigledande for vart staden ska, vad staden ska driva och hur
staden ska planera. Inriktningen bidrar till att staden uppnér flera mal samtidigt.
Yteffektivitet, minskade klimatutslédpp och okad fysisk aktivitet gynnas alla av
samma planering.

Staden arbetar aktivt for att gora gatuutrymmet sa attraktivt for s& ménga som mojligt
och att frigora gatumark &r en del av det. Staden planerar for att gatuutrymmet ska
anvindas till annat @n parkering och har dérfor tagit fram en strategi for parkering. I
den presenteras sex principer for hantering av parkering som f6ljs av strategier for att
forverkliga dem.

Forvaltningen bedomer att motionens olika forslag till stor del ligger i linje med
stadens styrande dokument. Forvaltningen anser att de sex principerna for hantering
av parkering och tillhérande strategier ar tillrdckliga for att effektivisera
anviandningen av gatumark. Staden har inte for avsikt att omvandla gatumark till
fastighetsmark och forvaltningen stiller sig bakom detta beslut. Mjligheten att
reservera parkering for bilpooler och bildelningstjdnster bor istéllet géras mdojligt med
en lagéndring.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande den 17 juni 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Koncernbolagens uppdrag beskrivs i kommunfullméktiges budget. Stockholm Stads
Parkering ABs anldggningar ska leda till minskad gatuparkering, 6ka
framkomligheten i staden samt verka for att parkeringskapacitet utnyttjas optimalt.
Bolaget ska dven arbeta med héllbar mobilitet och fraimja delningsekonomier. I
budgeten for 2024 finns direktiv till bolaget att 6ka andelen parkeringsplatser
reserverade for bilpooler och att delta i stadens planarbete for att mojliggdra en
O0kning av andel parkeringar pa tomtmark istéllet for gatuparkeringar.
Koncernledningen anser att nagra av forslagen i motionen ingér i det arbete som
Stockholm Stads Parkering AB redan utfor.

Koncernledningen 4r 1 huvudsak positiv till att forenkla for bilpooler och
bilpoolsforetag.

Stockholm Stads Parkering AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse Bolaget
stéller sig positivt till att forenkla for bilpooler och bildelningstjénster. Bolaget har ett
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antal parkeringsplatser som hyrs ut till bilpoolsforetag som ar tomtmark, dér
kringliggande mark dr gatumark.
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Reservationer m.m.
Exploateringsnamnden

Reservation av Svante Linusson (C)
1. Att nimnden beslutar avsld kontorets forslag pd remiss.
2. Att darutover anfora foljande

Centerpartiet har 1 vr motion kommit med flertalet forslag for att frdmja en
forenkling av regelverket och béttre forutsittningar for bilpooler och
bildelningstjanster. For att nd stadens mal om en minskning av fordonstrafiken med
30 procent samt en reduktion av transportsektorns klimatpaverkan krévs att
anvindningen av sdvil fordonsflotta som gatuutrymme optimeras.

Da en bilpoolsbil kan ersitta 5-8 privatdgda bilar, bidrar till en minskning av
stillastdende fordon och en mer effektiv resursanvandning bor det rimligtvis anses
vara 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi att prioritera delade
mobilitetslosningar. Vi noterar att de olika remissinstanserna i sina svar skiljer sig
markvart i sin syn pé detta.

Vi delar ddremot uppfattningen om att staden som landets storsta kommun bor vara
drivande i arbetet att fa till atgarder pa nationell niva — som skulle kunna 6ka
spelutrymmet for hur gatuutrymmet kan fordelas for olika &ndamal. Samtidigt vill

Centerpartiet likvdl uppmana samtliga forvaltningar att gemensamt finna méjligheter

for bilpooler utifran befintliga forutsattningar som en del av stadens
framkomlighetsstrategi och i1 véntan pa statliga initiativ.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation av Jonas Naddebo (C)

1. Att delvis godkédnna kontorets forslag till beslut.
2. Att dérutdver anfora foljande.

Centerpartiet vilkomnar stadsbyggnadskontorets positiva instéllning till var motion
om en forenkling av regelverket och béttre forutsattningar for bilpooler och
bildelningstjanster. Stadens mal att minska fordonstratiken med 30 procent samt
reducera transportsektorns klimatpdverkan kriaver att anvindningen av savél
fordonsflotta som gatuutrymme optimeras. Som kontoret &ven uppmérksammar kan
en bilpoolsbil ersdtta 5-8 privatigda bilar, vilket frigdr stora ytor i staden {for andra
dndamal an parkering.
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Vi delar dven uppfattningen om att staden som landets storsta kommun bor vara
drivande i arbetet att fa till atgarder pa nationell niva — som skulle kunna 6ka
spelutrymmet for hur gatuutrymmet kan fordelas for olika &ndamal. Samtidigt vill

Centerpartiet likvdl uppmana samtliga forvaltningar att gemensamt finna méjligheter

for bilpooler utifran befintliga forutsattningar som en del av stadens
framkomlighetsstrategi och i1 véntan pa statliga initiativ.

Trafiknamnden

Reservation av Markus Berensson (C)

1. Att avsld kontorets forslag till beslut.
2. Att darutdver anfora foljande.

Centerpartiet har i vdr motion kommit med flertalet forslag for att frimja en
forenkling av regelverket och béttre forutsittningar for bilpooler och
bildelningstjinster. For att nd stadens mal om en minskning av fordonstrafiken med
30 procent samt en reduktion av transportsektorns klimatpaverkan krévs att
anviandningen av savél fordonsflotta som gatuutrymme optimeras.

Da en bilpoolsbil kan ersitta 5-8 privatdgda bilar, bidrar till en minskning av
stillastdende fordon och en mer effektiv resursanvidndning bor det rimligtvis anses
vara 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi att prioritera delade
mobilitetslosningar. Staden har redan planer pé att prioritera gdngstrak och nya
cykelbanor och gator vilket gor att det borde vara fullt mojligt att planera om
gatumark till tomtmark pé lampliga platser redan nu.

Vi anser att staden som landets storsta kommun bor vara drivande 1 arbetet att {3 till
atgérder pa nationell niva — som skulle kunna 6ka spelutrymmet for hur
gatuutrymmet kan fordelas for olika &ndaméal. Samtidigt vill Centerpartiet likvil

uppmana samtliga forvaltningar att gemensamt finna mdjligheter for bilpooler utifran

befintliga forutsittningar som en del av stadens framkomlighetsstrategi och i viantan
pa statliga initiativ.

Sarskilt uttalande av UIf Walther m.fl. (S) och Maria Mustonen m.fl. (V)

Med delningstjinster som bilpooler kan bilar utnyttjas mer effektivt samtidigt som

antalet privatdgda bilar minskar och gaturummet kan prioriteras till andra funktioner.

Stockholms stad saknar som kommun vissa verktyg for att kunna sanka utsldppen
fran trafiken och skapa en mer trivsam stadsmiljo. Regeringen har till exempel inte
tagit vidare Utredningen Motorfordonspooler — pd vig mot 6kad delning av
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motorfordon, SOU 2020:22, som foreslog att en definition av motorfordonspooler
och delningsfordon infors i1 lag och att kommuner ges rétt att reservera
gatuparkeringsplatser for bilpoolsfordon i enlighet med den foreslagna definitionen.

I avsaknad av en regering som driver nationell politik for minskade utslépp fran
trafiken och forbéttrad stadsmiljo anser vi i den rodgrona majoriteten att staden
behover hitta sétt att kompensera for regeringens politik. En frdga vi anser att det
finns skél att titta vidare pa ar nya sitt att prioritera gatuutrymme for bilpooler
framfor privatdgda bilar. Darfor har vi i Stockholms stads budget for 2025 gett
exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholm
Parkering i uppdrag att utreda forutséttningarna for att omvandla gatumark till
kvartersmark i syfte att reservera platser for bilpooler.

Jarva stadsdelsnamnd

Reservation av Patrick Amofah (C)

1. Att tillstyrka motionen.

3. Att darut6ver anfora.

Centerpartiet vilkomnar stadsdelsforvaltningens positiva instéllning till var motion
om en forenkling av regelverket och béttre forutsattningar for bilpooler och
bildelningstjdnster. Stadens mal att minska fordonstrafiken med 30 procent samt
reducera transportsektorns klimatpaverkan kriver att anvindningen av saval
fordonsflotta som gatuutrymme optimeras. En bilpoolsbil kan ersétta 5-8 privatigda
bilar, vilket frigor stora ytor i staden for andra &ndamal &n parkering. Som landets
storsta kommun bor Stockholm vara drivande i arbetet att {3 till atgérder pa nationell
niva for att 6ka spelutrymmet for hur gatuutrymmet kan fordelas for olika andamal.
Centerpartiet vill likvdl uppmana samtliga forvaltningar att gemensamt finna
mdjligheter for bilpooler inom befintliga strukturer som en del av stadens
framkomlighetsstrategi.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation av Henrietta Ludwig (C)

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag beslut.

4.  Att darutover anfora foljande.

Centerpartiet vialkomnar forvaltningens positiva instillning till var motion om en
forenkling av regelverket och bittre forutsattningar for bilpooler och
bildelningstjinster. Stadens mél att minska fordonstrafiken med 30 procent samt
reducera transportsektorns klimatpaverkan kraver att anvéindningen av saval
fordonsflotta som gatuutrymme optimeras. En bilpoolsbil kan ersétta 5-8 privatigda
bilar, vilket frigor stora ytor i staden for andra &ndamal dn parkering. Som landets
storsta kommun bor Stockholm vara drivande i1 arbetet att fa till atgérder pa nationell
niva for att 6ka spelutrymmet for hur gatuutrymmet kan fordelas for olika &ndamal.
Centerpartiet vill likvdl uppmana samtliga forvaltningar att gemensamt finna
mojligheter for bilpooler inom befintliga strukturer som en del av stadens
framkomlighetsstrategi.
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