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Sammanfattning

Syftet med Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 é&r att
lagga fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i
Stockholms stad, med sikte pa 2040. Det 6vergripande maélet dr
fortsatt att 6ka savél antalet som andelen cyklister genom att gora
det enklare och sdkrare att cykla, men med ett utokat fokus pa att
underldtta vardagscykling i bred bemirkelse, dér cykeln bade ir ett
effektivt transportmedel och en del av ett attraktivt stadsliv. En
storre méangfald av savél cyklister som fordon stéller krav pa en
fortsatt ambitids utbyggnad och noggrann utformning av
cykelinfrastrukturen.

Forvaltningen ar positiv till framtagandet av den nya cykelplanen
och stadens satsning pa dkad cykling i Stockholm. Staden véxer
med bade fortitningar och stadsutvecklingsprojekt och stor
utveckling inom omradet har skett med ny lagstiftning och
innovationer. Nér staden véxer och fortdtas behover fler ménniskor
kunna forflytta sig pa samma yta. Cykling dr ocksa ett tyst och
fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till mélet om minskad
klimatpaverkan och till folkhédlsan genom 6kad fysisk aktivitet.

Bakgrund

Trafikkontoret har remitterat Cykelstaden — Cykelplan for
Stockholm 2021 till bland annat Norrmalms stadsdelsndmnd for
besvarande. Yttrandet ska vara trafikkontoret tillhanda senast den
31 oktober 2021. Forvaltningen har tidigare ldmnat synpunkter pa
en remissversion av Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021,
da den var ute pa kontorsremiss hosten 2020.

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljdavdelningen norra innerstaden.



w Stockholms

Norrmalms stadsdelsforvaltning
Parkmiljdavdelningen norra innerstaden

Sankt Eriksgatan 117
Box 45075

10430 Stockholm

Véaxel 08-508 090 00
Fax 08-508 09 099
norrmalm@stockholm.se
stockholm.se

Tjansteutlatande
Dnr NORR 2021/301
Sida 2 (12)

Arendet

Det finns méinga fordelar for staden att satsa pa cykling. Cykeln ér
ett enkelt, palitligt och smidigt transportmedel som kan anvéndas
for manga olika typer av resor och av personer i alla aldrar. Cykling
ar billigt och tillgdngligt for nistan alla, for manga olika typer av
resor. Det ar ett tyst och fossilfritt transportmedel utan utslédpp av
vare sig vixthusgaser, partiklar eller andra emissioner. Okad
cykling kan pé flera sitt ocksd bidra till vilmaende for individen
och bittre folkhilsa. Cykeln &r en naturlig bestandsdel 1 den téta
staden med attraktiva gaturum och miljoer. Ju titare och mer gang-
och cykelvénlig en stad &r, desto fler gar och cyklar.

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfullméktige 2013-02-
18. Planen beskrev hur staden skulle arbeta for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla 1 Stockholm.
Planens fokus var att underlétta for arbetspendling med cykel - for
befintliga cyklister och for att {4 fler att cykla genom en vl
fungerande infrastruktur.

I budget f6r Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att
paborja en dversyn av stadens cykelplan for att 6ka ambitionen
ytterligare och anpassa planen till férdndringar av lagstiftningen
kring cykling, stadsutveckling och innovationer pa omradet. Den
reviderade cykelplanen ska enligt uppdraget fokusera pa utformning
av kompletta nédtverk av cykelbanor som skapar mojligheter for alla
att kéinna sig trygga pa stadens infrastruktur for cykling.
Cykelplanens huvudsakliga inriktning &r fortfarande aktuell.
Arbetet med Oversynen har syftat till att uppdatera planen genom ett
bredare grepp om cykling med fokus pa en mognare cykelstad for
alla. Det har bland annat tillkommit tydligare planeringsinriktningar
och malen har utvecklats. Ett antal dtgardsomraden anger hur
planen ska genomforas och mélen nas. Den reviderade cykelplanen
har dopts till Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021.

Stockholms stads framkomlighetsstrategi slar fast att en storre andel
resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Bade den
reviderade och den ursprungliga cykelplanen identifierar vilka
insatser och dtgiarder som bést fraimjar cykeltrafiken. Andra viktiga
mal ar att gora det léttare att g, 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken och tillgéngligheten for personer med
funktionsnedséttning samt forbattra forutsattningarna for
néringslivets transporter. Vissa platser har hoga vistelsekvaliteter
eller dr viktiga for stadens gronstruktur. Ibland gar det att férena
dessa mal och ibland 4r de motstridiga. Vad som dr lamplig
avvigning mellan dessa intressen varierar eftersom varje plats har
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sina unika forutsdttningar. Denna plan 6kar kunskapsunderlaget och
gor det ddrmed lattare att gora medvetna val.

Sedan den senaste cykelplanen for Stockholm antogs 2012 har
staden utvecklats med nya bostadsomraden och utbyggd viag- och
spérinfrastruktur, samtidigt som det tillkommit nya planer,
strategier och mal som beror cykling, bdde i1 staden och regionen.
En nationell cykelstrategi har beslutats av regeringen och ett
nationellt kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling
inréttats. Stockholms stad kommer 2022 ha investerat dver 2
miljarder kronor i cykelinfrastruktur pa 10 ar, och fler och fler
stockholmare véljer cykeln for att f& vardagen att fungera.
Trafiklagstiftningen har utvecklats avseende cykeltrafik,
innovationer mojliggor nya losningar och en stérre mangfald av
fordon som elcyklar, lastcyklar och annan mikromobilitet innebar
bade mojligheter och utmaningar. Nya planeringsideal med fokus
pa hdlsosamma och attraktiva stdder har vuxit sig starkare bade
nationellt och internationellt.

Cykeltrafik i Stockholm idag

Trafikkontoret miter cykelfloden kontinuerligt och
resvaneundersokningar kan hjilpa till att férdjupa bilden av hur
resandet ser ut. Det finns ocksd data om de trafikolyckor som
drabbar cyklister, liksom undersokningar som ger en bild av
stockholmarnas asikter om cykling.

Cyklingen okar

Maitningarna visar pa en langsiktigt uppatgdende trend for
cyklingen 1 Stockholms stad sedan borjan av 1990-talet. De
senaste 15 &ren har antalet cykelpassager i innerstadssnittet mer dn
fordubblats. Sedan 2012 ars cykelplan antogs har cykeltrafiken i
samma snitt 6kat med 32 procent, vilket ger en genomsnittlig arlig
okning med 3,5 procent mellan 2012-2020. I ndgra strategiska
punkter i cykelnétet dr cykelflodena mycket hoga. Vésterbron har
som mest dver 15 000 cykelpassager per dag. Over Skanstullsbron
och Skansbron passerar det sammanlagt fler an 20 000 cyklister per
dag under hogsdsong, och pd Slussen runt 35 000.

Cykeltrafiken varierar under aret. Flodena &r normalt som

hdgst i maj-juni och augusti-september, och som ldgst under
vintermanaderna. De senaste aren har staden utokat
vinterunderhallet for att underlitta cykling aret om. Méatdata tyder
pa att cykeltrafiken mellan november och mars dkar, 4ven om
madtserien dnnu &r for kort for langtgaende slutsatser.
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Cykling och trafiksdkerhet

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken. Trafikolyckor med en cykel
inblandad utgdr 30 procent av alla olyckor som intraffade under
2019, vilket gor cyklister dverrepresenterade i olycksstatistiken i
forhallande till cykelns fairdmedelsandel. Utvecklingen gér d4nd4 at
ratt hall vad géller de allvarliga olyckorna, med svart skadade och
omkomna cyklister. Samtidigt har cykeltrafiken over
innerstadssnittet kat med 40 procent under samma period. Det ser
alltsa ut att ha blivit relativt sett sdkrare att cykla i Stockholm
avseende risken att skadas allvarligt eller omkomma. Det sker
relativt 4 olyckor dér cyklister och fotgdngare kolliderar.

De utgdr mindre 4n 2 procent av trafikolyckorna.

Stockholmarnas éasikter om cykling

Staden genomfor mer eller mindre regelbundet medborgarenkiter
som mater méanniskors uppfattning i olika fragor, bland annat
trafikrelaterade. I stadsledningskontorets medborgarenkit 2019
svarar néstan 7 av 10 av de tillfrdgade Stockholmarna att det pa det
hela taget ar latt att ta sig fram i Stockholm pa cykel. Endast 3 av
100 svarar att det inte stimmer alls. I medborgarenkéten hosten
2020 uppgav ndstan hélften av de svarande att de dr ndjda med
tillgdngen till cykelbanor i Stockholm och méjligheten att ta sig
fram pé cykel. Endast drygt 1 av 10 uppgav att de ar missnojda.

Nojdheten ér inte lika stor med trafiksékerheten for fotgédngare och
cyklister. Jamfort med tidigare undersdkningar har andelen nojda
minskat och dr 2020 endast 31 procent. Det &r lika manga som é&r
missndjda. Nojdheten med tillgdngen pé cykelparkering har dkat
over tid.

Planeringsinriktningar

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering.
Dessa ska bidra till att uppnd det overgripande malet om att det ska
bli enklare och sdkrare att cykla och att andelen och antalet cyklister
ska 0ka. Planeringsinriktningarna bidrar till och f6ljs upp genom
preciserade mal, och utgor grunden for hur staden arbetar med
atgdrdsomraden for genomforande av planen.

1. Gor det enkelt, tryggt och sakert att cykla

Det ska bli enklare, tryggare och sékrare att cykla i Stockholms
stad aret runt, for dem som redan cyklar och for att fa fler att cykla.
Med en sjalvforklarande logisk infrastruktur dér det dr latt att hitta
och som béde ar och upplevs trafiksidker kan cykeln blir en lika
naturlig del av transportsystemet som bil- och kollektivtrafiken.
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2. Underlatta vardagscykling i bred bemarkelse

Cykeln ska vara ett sjidlvklart mojligt val for alla typer av drenden
och pa sd sitt ocksa bidra till rorelse 1 vardagen. Cykling ska vara
enkelt till och fran arbete och studier, for barn och foréldrar till
skola och fritidsaktiviteter, liksom for inkdps- och andra service-
och besoksresor — vardag som helg. Det ska finnas mojlighet att
parkera cykeln ndra mélpunkten pa ett tryggt sitt sa att risken att
den stjéls eller utsitts for skadegdrelse ar liten.

3. Skapa ett sammanhangande cykelnat

Genom ett ssmmanhingande och komplett ndtverk av sékra
cykelvdgar och cykelvianliga gator med god framkomlighet skapas
mojligheter for alla oavsett forutsittningar att kidnna sig trygga pa
hela resan. Nétet behdver bade mdjliggora regional cykling och vara
finmaskigt for tillgédnglighet till lokala mélpunkter. Da kan bade
antalet och andelen som cyklar oka.

4. Planera for cykeln som en del i stadslivet

Cykeln ar bade ett transportmedel och en del i ett attraktivt stadsliv.
God planering och utformning for cykel kan tillsammans med
gang, kollektivtrafik, gronska och ytor for vistelse bidra till en
levande stad med ménniskovénliga gator. P4 sddana gator &r det
ocksa létt och trevligt att cykla, men dven att stanna lings vigen.
Cyklisten som stannar blir en fotgidngare. Ur ett cykelperspektiv ar
det darfor dven viktigt att planera for tillrdckliga ytor for gdende.

5. Mojliggor for en mangfald av cyklister och fordon

Genom att utga fran de ovana och osékra cyklisterna och de fordon
som har storst krav pa infrastrukturen blir cykelinfrastrukturen
trygg och funktionell {or alla typer av cyklister och deras olika
fordon, sdvil dagens som morgondagens. Staden behdver planera
for 8-aringar och 80-aringar, och beakta behoven hos bdde stora
lastcyklar och smé elsparkcyklar i planering och detaljutformning.
Cykelbanorna behdver hantera olika tempon och formagor och
tryggheten pa skolvdgar och pd végar till lek, idrotts-, kultur- och
fritidsaktiviteter ges sirskild omsorg.

6. Uppmuntra innovation och smarta Iésningar

De senaste arens arbete med att utveckla cykelarbetet genom forsok
och enklare effektiva dtgirder med god maluppfyllelse bor fortsitta.
Nya innovativa losningar inom olika omraden kan underlitta for
cykling inom ramen for befintligt regelverk och ge underlag for en
utvecklad lagstiftning som gynnar cyklingens potential.

Mal i Cykelplanen
Det langsiktiga overgripande malet &r att det ska bli enklare och
sakrare att cykla och att andelen och antalet cyklister ska dka.
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Planeringsinriktningarna beskriver hur staden ska planera for att
uppna detta. Det overgripande mélet och planeringsinriktningarna
kompletteras av uppfoljningsbara méal som presenteras i1 detta
kapitel.

A. Andelen som cyklar ska oka

Syftet med mélet &r att folja utvecklingen av stockholmarnas alla
cykelresor som andel av det totala resandet. Andelen av
stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25
procent ar 2040. Malet mits genom resvaneundersdkningar och
bor gélla genomsnittlig fairdmedelsfordelning for hela veckan,
alternativt andelen boende i Stockholms stad som anger cykel som
det huvudsakliga fardmedlet. Mélet bidrar till regionalt méal om
okad andel cykelresor.

B. Antalet som cyklar ska 6ka

Syftet med mélet dr att f6lja utvecklingen av cykeltrafiken pé olika
platser och i staden som helhet. Antalet passager med cykel

1 stadens mitpunkter ska fordubblas mellan 2012-2030, med en
fortsatt okning direfter. Uppfoljningen sker utifran det rullande
femarsmedelvirdet av arliga manuella rakningar, eller med nya och
utvecklade metoder som ger en tillforlitlig bild av utvecklingen i
innerstadssnittet, Saltsjo-Malarsnittet, Citysnittet och métpunkter i
ytterstaden.

C. Antalet som cyklar pa vintern ska 6ka

Syftet med mélet &r att méta vintercykling, for att f6lja ocksa den
utvecklingen med syftet att 5ka cyklingen aret om. Okningen bor
vara lika stor eller storre &n for cykeltrafiken i stort. Malet {6ljs
upp utifran 5-&rsmedelvérden i ett urval fasta métstationer under
vinterhalvéret.

D. Barns cyklande ska dka

Syftet med mélet dr att f6lja utvecklingen av barns cyklande. Barns
cyklande bor 6ka av frihets- och hdlsoskél, men dven dé fler barn
pa cykel kan ses som en av flera indikatorer pa en trygg och sidker
trafikmiljo. Mélet bor avse barn upp till 15 ar och gélla sdvél egen
cykling som cykling tillsammans med foréldrar eller andra vuxna.
Tankbara indikatorer kan vara barns tillgéng till och anvéndning av
cykel, barns cykling till skolan, andelen fordldrar som regelbundet
cyklar med sina barn och andelen foridldrar som tycker det ar tryggt
att cykla med barn.

E. Hela cykelresan ska vara trygg och saker

Malet syftar till att f6lja upp planeringsinriktningen om ett
sammanhédngande nét av trygga och sédkra cykelvigar. Det ska
inom Stockholms stad ga att ta sig pa cykel hela resan - pa cykel
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frén har till dér - via en kombination av gen cykelinfrastruktur
med bra komfort, cykelgator och lokalgator. Mélet bor vara en av
utgangspunkterna i investeringsplaneringen for cykelinfrastruktur,
for att skapa kompletta nédtverk av cykelbanor och cykelvinliga
gator.

F. Passagerna pa det priméra cykelnatet ska vara framkomliga
och sdkra

Milet syftar till att f6lja upp arbetet med korsningsatgirder pa det
primira nétet. Nigot eller flera av foljande ska vara uppfyllda pa
passager ldngs de primira straken: Signalreglering med detektering
och/eller 6veranmilan, cykelbox pa gator med cykelfilt,
genomgdende cykelbana, cykelpassage med vijningsplikt for
motorfordon, cykeloverfart och hastighetssikring till 30 km/h for
biltrafik.

G. Medborgarnas upplevelse av Stockholm som en bra
cykelstad ska 6ka

Milet syftar till att f6lja upp hur medborgarna uppfattar att det ar
att cykla i Stockholm, da ett syfte med cykelplanen ér att fler ska
vilja cykla. Méluppfyllnaden mats med lampligt intervall genom
enkédtundersokningar till medborgare och trafikanter.

H. Upplevelsen av trafiksdkerhet for cyklister ska 6ka

Malet syftar till att mita tryggheten, det vill siga ménniskors
upplevelse av sidkerhet. Bade den faktiska och upplevda sékerheten
i trafiken har betydelse for att fler ska vilja cykla. Méluppfyllnaden
mats med lampligt intervall genom enkdtundersékningar till
medborgare och trafikanter.

Reviderade strak

I cykelplanen klassificeras cykelvégnétet i tre nivaer: priméra strk,
huvudnét och lokalt cykelndt. Det priméra nitet dr det Overgripande
cykelvdgnitet och motsvarar en grundliggande infrastruktur for
cykling. Huvudnétet anvinds av cykeltrafik som har mélpunkter
inom och mellan olika stadsdelar och ldnkar ocksd samman de
primira straken. Lokalnétet anvénds av cyklister som har
méalpunkter inom den egna stadsdelen. Det i planen utpekade
cykelvégnétet utgor en grund for var forbéattringar och utbyggnad
successivt bor ske for att skapa ett ssmmanhédngande, vélutformat
och kapacitetsstarkt cykelviagnat.

Under 2018 slutfordes satsningen att investera 1 miljard kronor i
cykelinfrastruktur mellan aren 2012 och 2018. En betydande del av
cykelplanens mest prioriterade atgiarder har genomforts under
perioden. I framkomlighetssatsningen pé cykelinfrastruktur 2019-
2022 ryms ytterligare 1 miljard kronor i cykelinvesteringar. I
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utredningsbeslutet om satsningen konstateras att det bade finns
fortsatt behov av att dtgirda saknade ldnkar och forbittra befintlig
infrastruktur pa det tidigare sé kallade pendlingsnétet samt planera
for atgarder som underléttar vardagscykling i bred bemérkelse
genom ett 6kat utrymme for atgirder pa huvud- eller lokalstrak.

Inriktning pa revideringen

Inom ramen for 6versynen har en inventering av det befintliga
primira nétet for cykel gjorts, liksom en malpunktsanalys. Utifrdn
dessa och en allmén versyn av saknade ldnkar, maskvidd och
anpassning utifran stadsbyggnadsprojekt har forslag pa nya lénkar i
cykelnitet tagits fram. Trafikkontoret konstaterar att det
cykelviagnit som pekas ut i planen och indelningen av detta

1 olika nivéer har varit ett bra stdd for kontorets eget arbete med
utbyggnad, drift och underhéll av cykelinfrastruktur. Det har d&ven
fungerat som ett tydligt och lattforstaeligt planeringsunderlag for
savil andra forvaltningar, projekt och bolag i staden, som offentliga
aktorer pa regional och nationell niva.

Det primara cykelnitet

Det i planen utpekade primira cykelnatet for cykel foreslas dérfor i
stort ligga fast. Trots en hog utbyggnadstakt fran 2012 och framét
kvarstar stora delar av det priméra nétet att successivt dtgiarda. Stora
delar av det priméra nédtet sammanfaller dessutom med det regionala
cykelnit som pekas ut i Regional Cykelplan for Stockholms lén. I
denna remiss foreslas darfor endast nagra mindre justeringar av det
priméra nétet. I ndgra fall dndras klassificeringen pa grund av en
uppdaterad bedomning av strackans vikt och funktion i cykelnétet.
Vissa primdra strk forldngs och kompletteras for att battre koppla
till kommungréns eller malpunkter i kommunen. Négra strak
foreslas fa dndrad strackning for battre anpassning till forandringar
pa marken eller dndrade planer for stadsbyggnad och annan
infrastruktur sedan cykelplanen antogs. I vissa pdgaende och
planerade stadsbyggnadsprojekt har prelimindra dragningar ritats ut
for att ange inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i och
1 anslutning till omradena.

Huvudnatet

Pé huvudnitet foreslas fler och storre fordndringar. P4 samma sétt
som for de priméra strdken foreslas dndrade klassificeringar och
strdckningar av befintligt nét. Utdver detta foreslds ett antal nya
lankar, varav en fjardedel har befintlig cykelinfrastruktur pd hela
eller delar av strickan i dag. Syftet &r att successivt dstadkomma ett
mer finmaskigt nit som ger forutsittningar for béttre tillginglighet
for cykel till de malpunkter som identifierats under 6versynen.
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P4 sa sitt okar forutséttningarna att 1 linje med
planeringsinriktningarna i forslaget till reviderad cykelplan planera
for atgidrder som underléttar vardagscykling i bred bemairkelse och
att fler minniskor med olika forutséttningar vill och vagar cykla.
Inte minst giller detta for lankar som utgoér kopplingar mellan
priméra strak och malpunkter som skolor, idrottsplatser och
centrumfunktioner. De tidigare strickningarna som ofta gér
planskilt och langs parkstrak bedoms dven fortsdttningsvis vara
viktiga i det lokala cykelnitet, inte minst for barns cykling till skola
och fritidsaktiviteter. I vissa pagédende och planerade
stadsbyggnadsprojekt har preliminéra dragningar ritats ut for att
ange inriktningen for planeringen av cykelinfrastruktur i och i
anslutning till omradena.

Genomforande

Cykelplanens genomforandetid &r 14ng. Forslaget till reviderad plan
blickar mot 2040 med samma planeringshorisont som Stockholms
stads Vision 2040. P4 stora delar av det utpekade nétet finns
cykelinfrastruktur idag, p& andra delar sker cykling i nuldget i
blandtrafik. Ett nytt foreslaget strék innebér en langsiktig ambition
fran stadens sida att forbattra cykelforutséittningarna ldngs den
utpekade striackan utifrén de rekommendationer som anges 1
planen. Det kan ske sévil inom ramen for stadens
investeringsplanering, stadsbyggnadsprojekt och upprustningar av
gator, parker och offentliga rum, som i samband
medinfrastrukturdtgérder utforda av andra aktorer.

Exakta dragningar, val av utformning och avvdgningar gentemot
andra planer, program, intressen och ansprak behover goras i varje
enskilt projekt och utifrdn forutsattningarna pé platsen.

Forslag pa reviderade strak pa Norrmalm (se kartunderlag i
bilaga 2)

Andrade strék

Anpassad dragning av primért strak i 6stra Hagastaden
Det primira nitet 1 6stra Hagastaden anpassas efter
bebyggelseplanerna och den planerade infrastrukturen.

Huvudniitets dragning flyttas frin Regeringsgatan till
Malmskillnadsgatan och Dobelnsgatan

En ny koppling i huvudnétet foreslas 1dngs Malmskillnadsgatan och
Dobelnsgatan mellan Brunkebergstorg och Odengatan. Dragningen
ersitter det nuvarande straket pa Regeringsgatan. Syftet ér att
tydliggora en gen nord-sydlig cykelkoppling pa Brunkebergsdsen
mellan City och Vasastaden.
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Det primiéra striket flyttas frian Stromgatan till

Fredsgatan

Primaért strik ldngs Stromgatan flyttas till Fredsgatan.
Avstidngningen av motorfordonstrafik pa Fredsgatan har mojliggjort
en ny attraktiv dst-véstlig cykelkoppling p& nedre Norrmalm, som
ansluter naturligt till cykelstraket genom Kungstradgéarden i Oster
och Tegelbacken/Klara Milarstrand i véster. Det primira straket
utmed Stromgatans kaj foreslds omklassificeras och bli en del av
huvudnitet.

Nya strak

Huvudnit for cykel i Hagastaden

En ny ldnk 1 huvudnitet foreslas ldngs den planerade Norra
Hagaesplanaden. Striackan kopplar i véster till Solnabron och i dster
till den planerade géng- och cykelbron 6ver Uppsalavigen med
vidare koppling mot Albano.

Ny liink i huvudniitet liings Gévlegatan

En ny ldnk 1 huvudnitet foreslas ldngs Gévlegatan. Syftet
ar att gora cykelnitet mer finmaskigt och underlitta gen
tillgédnglighet mellan Vanadisplan och Solna.

Ny koppling i huvudniitet lings norra Dalagatan
Delar av Dalagatan ingar i huvudnétet, som foreslas forlingas for
att koppla till Station Odenplan pa Vanadisvégen.

Upplandsgatan och Norrtullsgatan blir del av huvudniitet

En ny link i huvudnétet foreslas mellan Norra Bantorget och
Norrtull, 1dngs Upplandsgatan och Norrtullsgatan. Syftet ar att géra
cykelndtet mer finmaskigt och forbéttra den nord-sydliga
cykelkopplingen genom den centrala, hogre beldgna delen av
Vasastaden. Dessutom forbittras tillgéngligheten mellan
malpunkter som Odenplan och den nya utformningen av Norrtull
inom ramen for projekt Hagastaden.

Huvudnit runt Tegelbacken

Nya kopplingar i huvudnitet foreslas for att komplettera befintligt
primairt nét pa och runt Tegelbacken, och fortydliga alternativa
vagval for cykeltrafik mellan 6stra och véstra City. Det finns
befintlig cykelinfrastruktur pé stora delar av strickan idag.

Ny lLiink i huvudniitet Liings Olof Palmes gata
En ny 0st-véstlig lank 1 huvudnitet genom Norrmalm foreslas langs
Olof Palmes gata, Brunkebergstunneln och David Bagares gata.
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Syftet ar att gora cykelnétet mer finmaskigt och mgjliggora en
alternativ koppling mellan priméra stréken pa Vasagatan och Birger
Jarlsgatan.

Ny léink i huvudnitet lings Jakobsbergsgatan

En ny lank 1 huvudnitet foreslas pa Jakobsbergsgatan mellan
Norrlandsgatan och Birger Jarlsgatan. Syftet dr att tydliggora en
koppling mellan huvudnitet pa Norrlandsgatan och det priméra
straket pa Birger Jarlsgatan.

Synpunkter och forslag

Forvaltningen &r positiv till framtagandet av den nya cykelplanen
och stadens satsning till 6kad cykling. Staden véixer med bade
fortdtningar och stadsutvecklingsprojekt. Nar staden védxer och
fortitas behover fler ménniskor kunna forflytta sig pd samma yta. I
linje med stadens Framkomlighetsstrategi behover fler anvinda
kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga gé, cykla eller dka
kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt. Cykling ar
ocksa ett tyst och fossilbrinslefritt transportmedel som bidrar till
malet om minskad klimatpéaverkan och till folkhédlsan genom 6kad
fysisk aktivitet.

Forvaltningen vill framhélla vikten av att fortsétta utveckla arbetet
kring okad sdkerhet och trygghet 1 takt med att cykelinfrastrukturen
byggs ut. Bade vad giller fotgéngare som ror sig i anslutning till
cykelvdgar och for cyklister i forhéllande till 6vrig trafik. Detta &r
extra viktigt vid utbyggnad av cykelvagar langs gagator, dir det
kravs en tydlig separering av gdng- och cykelstrék, och vid
utbyggnad i nérhet till skola/forskola samt i allménhet pa platser dir
manga fotgéngare ror sig i anslutning till cykelbanor. Detta kraver
exempelvis tydlig vigvisning och markering for cykelbanor.

I takt med att trafiken 0kar och antalet trafikslag blir fler 6kar ocksa
risken for olyckor och skador. Forvaltningen menar att cykelplanen
bor omfatta en strategi for att frimja en god cykelkultur dven ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Forvaltningen anser ocksa att det dr viktigt att se Over anvdndandet
av elsparkcyklar i staden. Det har skett en stor 6kning av
elsparkcyklar i innerstaden pa senare tid. Enligt remissen tyder en
genomford analys pd att olyckor med elsparkcykel ér
overrepresenterade. Men att det ar for tidigt att dra nigra sékra
slutsatser. Forvaltningen anser att det finns en problematik kring
detta och att cykelplanen pa ett tydligare sitt bor beskriva hur det
kan motverkas. Forutom 6kad sdkerhet bor staden ta fram en tydlig



w Stockholms

Norrmalms stadsdelsforvaltning
Parkmiljdavdelningen norra innerstaden

Sankt Eriksgatan 117
Box 45075

10430 Stockholm

Véaxel 08-508 090 00
Fax 08-508 09 099
norrmalm@stockholm.se
stockholm.se

Tjansteutlatande
Dnr NORR 2021/301
Sida 12 (12)

strategi for parkering for elsparkcyklar, sa att inte framkomlighet
for gdende och andra trafikanter forsdmras. Manga elsparkcyklar
kors ocksé och ldmnas i1 park, dir det inte ar tillatet att cykla.
Digitala staket bor anvédndas for att 6ka sidkerheten kring
elsparkcyklar. Mojligheten att enbart tillata parkering vid vissa
platser bor utredas, likasa begransa anvindandet av elsparkcyklar i
stadens parker. Digitala staket kan med fordel anvindas for andra,
framtida, fordon som tillhandahélles genom digitala verktyg.

Nir nya cykelparkeringar anldggs ér det viktigt att de anpassas till
befintliga miljoer gillande placering, utformning och markmaterial.
Forvaltningen vill ocksé lyfta fram problematiken med 6kad
anvandning av sopsaltning i pa stadens cykelbanor, 1 syfte att 6ka
framkomligheten for cyklister under vinterhalvéret. Det &r viktigt
att cyklingen 6kar dven under denna sédsong for att avlasta ovriga
trafikslag och forbattra framkomlighet och trygghet for cyklisterna.
Sopsaltning har negativa effekter pa gatutrdd och annan nirliggande
gronstruktur och forvaltningen efterfragar darfor en strategi kring
hur det kan motverkas.

Forvaltningen &r positiv till forslaget till planerade cykelstrak som
anpassas till stadsutvecklingen i Hagastaden och till det 6kade
flodet av ménniskor som ska transportera sig hér. Forvaltningen ér
ocksé positiv till de forslag pa nya och reviderade strak pa
Norrmalm som syftar till att cykelnétet i den tita stenstaden blir mer
finmaskigt. Detta mojliggor for fler alternativa cykelvédgar inom
detta titbebyggda omrade.

Forvaltningen anser att kartunderlaget som bifogats remissen inte
héller tillracklig hog kvalitet, vilket har gjort det svart att granska de
foreslagna nya och reviderade strakens strackning i detalj.
Forvaltningen ser fram emot ytterligare dialog och samordning vid
genomforandet av planen. Forvaltningen onskar ocksa mgjlighet att
tycka till langre fram i planeringen da gatusektioner tagits fram.

Jesper Ackinger Therese Rosen
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Bilagor

1. Cykelstaden — Cykelplan f6r Stockholm 2021 remissversion
2. Reviderade strdk remissversion
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