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SAMMANFATTNING

Slakthusomradet ska utvecklas till en blandad
stadsdel med bostdder, arbetsplatser, skolor och
forskolor, handel, kultur och service. Héir ska ocksa
finnas parker, torg och attraktiva gatumiljéer med
generdsa ging- och cykelstrak.

Det program for omradet som togs fram 2017 syftar
bland annat till att genomfora stadens dvergripande
mal for en héllbar mobilitet i enlighet med stadens
trafikstrategi: framkomlighetsstrategin. Mobilitets-
och parkeringsstrategin beskriver mobilitetsfragor
ytterligare i Slakthusomradet och syftar till att
presentera riktlinjer for parkering och mobilitet i
omradet.

Tvé workshops har hallits med byggaktorer och
staden under arbetets gang. En ytterligare workshop
med tema genomforande planeras att hallas.

Slakthusomradet har ett mycket gott lage i staden.
Det dr néra till innerstaden, Hammarby sjostad,
Sickla, Arsta och Liljeholmen m.m. Det kommer

att finnas kollektivtrafik med hog standard i omra-
det; tunnelbana med ny station centralt i stadsdelen
samt ny koppling till T Blasut, vilket sammantaget
ger tillgdng till sdvél gron som bla linje. Tvirbana
samt busslinjer vid Gullmarsplan ger ytterligare
tillganglighet till och frdn omréadet. Det finns &dven
huvud- och pendlingsstrak for cykel intill omradet
till vilka de nya cykelstraken i stadsdelen kopplar.
Med fortsatt satsning pa och utbyggnad av gang-
och cykelstrak inom och kring stadsdelen finns goda
forutsittningar for att uppna en hég andel gang- och
cykelresor till och frdn omradet.

Parkering ar det enskilt effektivaste verktyget for
att paverka ett omrades bilalstring. Studier har visat
att bostadsomraden som har lagre andel parkerings-
platser, marknadsanpassade parkeringsavgifter och
bilpool har hdgre andel resande med kollektivtrafik,
cykel och gang jamfort med andra omraden. For
Slakthusomradet har dérfor principer for bilparke-
ring tagits fram:

o Projektspecifika och grona p-tal tillimpas for
bostdderna, med ambitids niva for mobilitets-
atgirder. P-talet for omradet ar 0,3 platser per
lagenhet.

o P-talet for arbetsplatser &r 0-4 platser/1000 m?.
Stadens ambition dr att s& manga som mojligt
ska vélja héllbara transportslag till och fran
arbetet, dvs g, cykla eller dka kollektivt. Infor
detaljplan/markanvisning ska darfor en res-
plan tas fram av byggaktoren, i vilken p-tal,
samnyttjandemdjligheter, atgdrdsforslag och
ekonomiska och juridiska incitament for att na
ett resbeteende med hog andel kollektivtrafik-,
gang- och cykelresande redovisas. Resplanen
f6ljs upp i bygglovsprocessen.

Parkering sker i gemensamma anldggningar

i strategiska lagen. Dessa anldggningar kall-
las hidr mobilitetshus. 1 Slakthusomradet fore-
slas att mobilitetshusen drivs och skots genom
parkeringskop. Parkeringskop innebir att varje
exploator koper ett antal platser fran ett parke-
ringsbolag (forslagsvis Stockholm parkering)
istdllet for att anlédgga parkering inom den egna
fastigheten. Hur ménga p-platser respektive
exploator &r skyldig att kdpa ges i p-talet 0,3
parkeringsplatser per lagenhet samt resplanen
for arbetsplatser. Eftersom parkeringen l6ses i
gemensamma anldggningar kan samnyttjande
ske med besoksparkering. P-talet for bostader
inkluderar allts& savil boende- som besdkspar-
kering. Parkeringsbolaget bygger, driver och
forvaltar parkeringsanlaggningarna.

Bilparkering till handel, kultur och service hén-
visas till de befintliga anldggningarna Norra och
Sodra Globengaraget och Tele2 Arena-garaget.

Samarbete ska ske med omkringliggande omra-
den for en gemensam taxesdttning.

Behovet av parkeringar for arbetsplatser bor i
storsta mojliga mén tickas av samnyttjande i
befintliga anldggningar.

Markparkering bor regleras under byggtiden.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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For cykelparkering giller bland annat foljande
principer:

o Stadens cykelparkeringsnorm tillimpas, vilket
bland annat innebér 4 cykelparkeringar per 100
m? for bostdder och 0,2 cykelparkeringar per
anstilld for arbetsplatser.

o Cykelparkering for boende och arbetsplatser
ska ordnas pé kvartersmark. Cykelparkering for
besokare ordnas i forsta hand pé kvartersmark,
pa forgardsmark eller genom indrag i kvarteren.
Detta géller dven for besokare till handel, kultur
och service. I andra hand kan cykelparkering
for besokare till publika mélpunkter etc ordnas
pé allmin mark dar det r mgjligt och lampligt.

o Langtidsparkering ska ordnas véiderskyddat och
max 50 meter fran entrén.

o Utrymmet for cykelparkering ska ge plats d&ven
for lastcyklar, specialcyklar och forvaring av
hjalm, utrustning etc.

For att ytterligare underldtta for hallbart resande ska
omradet fran forsta inflytt erbjuda mobilitetstjénster
sasom cykelpool med elassisterade lastcyklar och
bilpool. Bilpoolsbilarna placeras i mobilitetshusen.
Byggaktorerna ansvarar for att skriva avtal i minst

5 &r med bilpools- och cykelpoolsleverantor vilket
innebér att medlemsskapet i respektive pool dr kost-
nadsfritt for boende och hyresgister.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

Andra atgiarder som byggaktorerna foreslds genom-
fora ar vilkomstpaket med information om mobi-
litet i omradet, SL-kort, transportradgivning m.m.
Vilkomstpaketet formedlas till boende respektive
hyresgister, forslagsvis via en digital plattform for
Slakthusomradet. Hemsidan/appen ger information
om mobilitet och héllbarhet.

Sammanfattningsvis har Slakthusomradet mycket
bra forutsdttningar for att bli en stadsdel dar ga-
ende, cykling och kollektivtrafikresande ger god
mobilitet och dér bilen inte d4r nddvandig. En
kombination av den varierade sammanséttningen
av bostédder, verksamheter, kultur och service, det
geografiska laget, god kollektivtrafikforsorjning
och hogklassig cykelinfrastruktur i kombination
med en parkeringsstrategi som stimulerar hallbara
transportslag samt mobilitetstjdnster sdsom bil- och
cykelpool innebir att resmonstret i stadsdelen kan
komma att se ut som i innerstaden, dvs en hog andel
kollektivtrafik, gang- och cykelresor.

STYRANDE OCH VAGLEDANDE
DOKUMENT

Overgripande

Stockholms stads miljoprogram
Framkomlighetsstrategi

Riktlinjer for projektspecifika parkeringstal
Hallbarhetskrav markanvisningar
Cykelplan

Gdangplan

Lokalt
Planprogram
Kvalitetsprogram for allmdn plats
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INLEDNING

Kommunfullmdktige fattade i juni 2010

beslut om att godkdnna Vision Séderstaden
2030. Programarbete for Slakthusomrddet
inleddes som ett resultat av detta. Programmet
godkdndes av stadsbyggnadsndmnden i
februari 2017 och ska mojliggdra en utveckling
av Slakthusomrdadet i enlighet med Vision
Soderstaden 2030. Slakthusomrdadet ska
utvecklas fran ett renodlat verksamhetsomrade
till en blandad stadsdel med ca 4 OOO
bostdder, nya arbetsplatser, forskolor,

skolor, idrottsfunktioner och andra urbana
verksamheter for handel, mat och nojen.

Slakthusomrddets tradition ska vdrnas genom
att kulturhistoriskt vardefulla byggnader
bevaras och stdr sida vid sida med ny
arkitektur. Omrdadets karaktdr och identitet
ska tas tillvara ddr bebyggelse planeras

sd att stadsdelens historia dr avidsbar

dven i framtiden. Programmet syftar dven

till att genomfora stadens dvergripande

mal for en hallbar mobilitet i enlighet med
framkomlighetsstrategin.

BAKGRUND

Stockholms stad har som mal att bygga 140 000
bostéder till 2030. De nya bostdderna ska ge plats
for 280 000 nya stockholmare. Ett resultat av ett
viaxande Stockholm éar fler transporter. Stadens ga-
tor kommer att behova transportera fler manniskor
och gods. For att detta ska kunna ske samtidigt som
stadens mal om minskad miljopaverkan fran viag-
trafiken uppfylls kravs atgdrder pd méanga plan.” En
overgang till mer yt- och transporteffektiva samt
miljoanpassade transportmedel dr nddvindig.

I Stockholm fors diskussioner om att dimpa biltra-
fiktillvdxten och att, trots 6kad befolkning, bibe-
halla eller minska dagens biltrafiknivaer. I stadens
miljoprogram for 2016-2019 finns ocksa ett uttalat
mal om minskad biltrafik. For att biltrafikutveck-
lingen ska haéllas tillbaka krivs att konkurrenssitua-
tionen mellan fairdmedlen dndras kraftigt till fordel
for gang, cykel och kollektivtrafik. De atgirder
som, enligt modellberdkningar, ger storst paverkan
pa biltrafikutveckling och bor 6vervégas i ett forsta
skede &r

o kraftigare parkeringsmotstand,

o tringselskatt i andra snitt eller alternativa sys-
tem,

o atgdrder som paverkar invénarnas bilinnehav
och bilanvindning.

1) Vagtrafiken star for cirka tva tredjedelar av kvdveoxid-
utsldppen, 40 procent av klimatutsldppen och 90 procent
av utsldppen av partiklar i Stockholm (kdlla: Stockholms
miljoprogram 2016-2019).

Atgirder inom géng-, cykel- och kollektivtrafik

ger mindre effekt pa biltrafik men behovs for att
kompensera for den tillgdnglighetsminskning som
ovanstaende biltrafikatgirder medfor. Sett till mark-
anviandning och bebyggelseplanering behdver dven
ndrheten till service och utbud 6ka om full kompen-
sation ska uppnas, vilket sammantaget innebér en
tiatare och med kompakt stad.

Program fér

- *Slqkthusomr&flet

o~

v/ G

Program for Slakthusomradet och Kvalitetsplan for Slakthu-
somrddet dr dokument som ligger till grund for Parkerings- och
mobilitetsstrategin.
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Slakthusomrddet

Slakthusomradet ar beldget inom en expansiv del
av Stockholm med nérhet och god tillgdnglighet
till innerstaden och med ett centralt lage for kom-
munikationer. Darigenom finns grundldggande
forutsdttningar for att arbeta med en planering som
uppfyller stadens mél mot ett hallbart och transport-
effektivt samhdlle. Slakthusomradet ar inte utpekat
som ett miljoprofilomrade men projektet har anda
stora mojligheter att frimja arbetet med mer héll-
bara resor inom ramen for de planeringsverktyg
som finns.

Slakthusomradet ligger inom en tétt trafikerad del
av Stockholm. De huvudgator och regionala vigar
som finns i anslutning till omradet - Enskedevigen,
Nynésvigen samt Sodra ldnken - dr hart belastade
redan idag. Det dr darfor av sdrskild vikt att stads-
delen utformas sa att bilgenereringen till och frén
omradet blir sa liten som mdjligt. Det ska vara latt
att transportera sig utan bil till, frdn och inom Slakt-
husomradet. Pa sa sitt belastar den nya stadsdelen
omkringliggande gatunit minimalt samtidigt som
miljon inom stadsdelen forbéttras.

Inom omrédet kommer det i manga kvarter saknas
innergéardar. Istéllet blir flera gator vistelsemiljoer
for de som bor i och besoker stadsdelen. Gaturum-
met, som ibland vidgas for att intrymma fickparker,
kommer att fungera som viktiga och nddvéndiga
"vardagsrum" for invénarna. Viktiga forutsittningar
ar att lokalgatorna i omradet ska ha begridnsat inslag
av biltrafik, ldga fordonshastigheter samt att ut-
formningen ska mojliggdéra samspel mellan olika
trafikantgrupper.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

Denna forutsittning innebér att gatumiljon i Slakt-
husomradet blir unik, positiv och starkt karaktérs-
skapande.

Sammanfattningsvis ger dessa kommundvergri-
pande och lokala mal forutséttningar for trafiken i
Slakthusomradet som innebaér att biltrafiken maste
minimeras och hallbara transportslag maximeras.
Hur detta forverkligas beskrivs i strategin.

SYFTE

Mobilitets- och parkeringsstrategin for Slakthus-
omrédet ska ses som en fordjupning av Program for
Slakthusomrédet och konkretisera mal for mobilitet
och parkering. Syftet med strategin &r att beskriva
hur fragor géllande parkering och mobilitet ska
16sas 1 Slakthusomrédet for att bidra till att uppné
de dvergripande mélen. Syftet dr ocksé att foresla
en ansvarsuppdelning for mobilitetsatgirder, vilka
sammanfattas i ett forslag till genomforandeplan
dar ansvarsforhdllanden och organisations- och
finasieringsmodell presenteras.

Mobilitets- och parkeringsstrategin dr avsedd att
gora ett planeringsunderlag och ska kunna anviandas
av stadens projektgrupp for Slakthusomradet. Vi-
dare ska strategin bidra till att ge forutsittningar for
de bygg-aktorer som dr aktiva i Slakthusomréadets
utveckling. Tva workshops har héllits med byggak-
torer och staden under arbetets gang. En ytterligare
workshop ska héllas med tema genomforande.

Strategin foreslas folja med i byggskedet och
uppdateras allteftersom Slakthusomradets etap-

per forverkligas. Till varje etapp tas dven specifika
handlingsplaner fram. I handlingsplanerna anges

pa detaljerad niva hur varje aktor arbetar med att
uppfylla mélen i mobilitets- och parkeringsstrategin
for Slakthusomradet, samt preciseras hur ataganden
sdkerstdlls dver tid.
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MAL
Malen for trafik och stadsmiljo i Slakthusom-

radet dar fastslagna i programmet for omra-
det:

1.

Projektet ska skapa ndrhet och tillgdng-
lighet till olika urbana funktioner och
anldggningar (bostdder, arbetsplatser,
samhdllsservice, kultur, etc.).

Det ska skapas goda forutsdttningar

for anvdndning av hdllbara transporter
(gdang, cykel och kollektivtrafik samt leve-
ranser).

Malet med Slakthusomrddet dr att det
ska vara en tdt och tydligt urban stads-
del. Slakthusomrdadet ska utgodra en kon-
tinuerlig stadsvav som knyter omkringlig-
gande stadsdelar ndarmare, vilket skapar
forutsattningar for alla att kunna réra

sig fritt och tryggt samt Iagger grund for
starka handelsstrak.

Det ska vara latt att leva utan bil.

Kollektivtrafiken ska vara smart, snabb
och integrerad.

Det ska vara gent och bekvdamt att cykla.

Biltrafiken i omradet ska minskas till
forman for gangtrafik och vistelse. Det
ska vara |att att vdlja bort bilen. For att
minska bilanvdndandet bor parkerings-
platserna ligga pd langre avstand fran
bostaden dn cykelparkering, cykelbanor
och kollektivtrafikhallplatser.

Placering av parkeringar ska bidra till
minskad trafik i det lokala gatundtet.

FORUTSATTNINGAR FOR
MOBILITETEN

De forutséttningar som géller for Slakthusomrédet
stéller krav pa hur resor sker till och fran omrédet.
Stadsdelen bor alstra sé lite biltrafik som mojligt,
men fortfarande vara ett omrade dér det 4r 14tt att
ta sig till och frdn samt rora sig inom. Ett rimligt
mal for firdmedelsfordelningen dr att andelen som
reser med cykel, kollektivtrafik och till fots pa sina
vardagsresor dr minst lika hog som for de som bor i
sOdra innerstaden", se figur till hoger. En resa ar har
definierad som den huvudsakliga fairdmedelstypen:
promenaden till tunnelbanan rdknas som en kollek-
tivtrafikresa.

I Slakthusomréadet planeras for cirka 4 000 bosté-
der, varav merparten &r ldgenheter, och upp till 10
000 arbetsplatser. Antaget ar att varje bostad har
2,1 invénare? vilket medfor cirka 8 400 boende.
For att uppskatta storleksordningen pa antalet resor
som Slakthusomradet genererar kan de boendes och
arbetsplatsernas resor summeras. Varje boende gor
2,4 resor per genomsnittlig veckodag®. Varje ar-
betsplats antas generera 2,0 resor per vardag. Totalt
innebér detta att de boende sammanlagt gor cirka
20 000 resor per dygn och arbetsplatserna genere-
rar cirka 20 000 resor per dygn i Slakthusomradet.
Sammantaget genereras cirka 40 000 resor under
ett genomsnittligt dygn. Tillkommer gor resor som
besokare till omradet gor, distributionstrafik och
annan servicetrafik.

Att ha blandad bebyggelse medfor att resorna sker
at biagge héllen i omrddet. Under maxtimmarna
lamnar nagot fler omradet 4n vad som reser till
omradet.

27%
B: 5400
A: 5400

2,4 resor/boende
2,0 resor/arbetsplats

Totalt 40 OOO resor

30%
B: 6 OO0
A: 6000

De boende (B) i Slakthusomrddet bedoms géra cirka 20 000 resor
per dygn. Arbetsplatserna (4) skapar ytterligare cirka 20 000
resor. Totalt innebdr detta ca 40 000 resor per genomsnittlig veck-
odag. Om dessa resor gors pa samma sdtt som i sédra innerstaden
fas en firdmedelsfordelning enligt diagrammet ovan.

1) Det vill sdga 12 procent med cykel, 27 procent till fots och 30
procent med kollektivtrafik. Medelvdrde vardag och helg. RVU
2016, Stockholms stad.

2) Genomsnittligt antal personer per hushdll i flerbostadshus i
Stockholms stad. SCB.

3) RVU 2016, Stockholms stad.
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GAMLA ENSKEDE

Slakthusomrddet ska bli en del av Soderstaden, en forlingning av innerstaden. Soder-staden kallas det
omrdde som planeras byggas soder om Gullmarsplan och tinks innehdlla bostdider, arbetsplatser och
handel. Soderstaden dr ett av stadens storre stadsutvecklingsomrdden och bestdr av Globenomradet,
Slakthusomrddet, Sédra Skanstull och Gullmarsplan-Nyndsvdgen. Ambitionen dr att skapa en tdtare,
mer funktionell stadsmiljé som linkar samman Hammarby sjéstad, Arsta, Enskede, Bldsut, Dalen och
Sodermalm. Kdlla: Program for Slakthusomradet, Stockholms stad.
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Geografiska ldget

Slakthusomradet tillhor Soderstaden, som planeras bli en forlangning av
innerstaden. Detta dr en expansiv del av Stockholm vilken &ndrat karaktir
under senare ar. Det geografiska ldget 4r mycket gott. Omradet kopplar hela
Soderort till innerstaden pa ett naturligt sdtt samtidigt som det skapas ett ur-
bant strdk frin Hammarby sjostad i dster, via Soderstaden och Arstafiltet, till
Liljeholmen i vister. Soderstaden blir kidrnan i dessa Ost-vistliga och nord-
sydliga strak.

I ndrheten finns bade stora arbetsplatser och service sisom dagligvaruhan-
del, vardcentraler, bibliotek och restauranger. I ndromradet finns ockséa flera
grundskolor och gymnasium. Ndjes-, kultur- och skolutbudet kommer att
utvecklas ytterligare genom den fortsatta stadsutvecklingen.

En ny lank for gdende och cyklister planeras séder om Tele2 Arena, i form av
en bro dver Nynédsvigen. Bron kan underlitta kopplingar i dst-vistlig rikt-
ning, forenklar for cyklister att komma till Nynasvagen och pendlingsstrak
till/fran innerstaden samt for resendrer till T Blasut och gron linje.

Mobilitetslaget kan sammanfattas som mycket gott.

Evenemang

Slakthusomradet ligger intill ett stort evenemangsomréde. Har finns Globen
och Tele2 Arena med sport-, musik- och kulturevenemang. Flera dagar och
kvillar i veckan sker matcher, konserter och liknande som kan samla uppemot
50 000 personer till omrddet. Nar detta sker sétter trafikforvaltningen in extra
trafik, men savil kollektivtrafiknitet som biltrafiknédtet kan bli kraftigt belastat
tidvis. Gangtrafiknétet och cykeltrafiknitet klarar vanligtvis belastningen vid
dessa tillfdllen.

Nér tunnelbanan ér utbyggd, med tva uppgangar i Slakthusomradet, forvén-
tas resandet till och fran evenemangen med kollektivtrafik underlittas. Den
nya gang- och cykelbron som planeras 6ver Nynésvégen, innebér att &ven T
Blasut och gron linje kan anvéndas for besokare till evenemangen. Darmed
kan kollektivtrafikresandet spridas pa flera linjer.
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God kollektivtrafik

Omradet har redan idag mycket god tillgang till kol-
lektivtrafik och i framtiden blir utbudet dnnu béttre.

I planen for utbyggd tunnelbana ingar en ny station
Slakthusomrddet for bla linje med uppgéngar i norra
och centrala delen av omradet. Denna station ersétter
Globen och Enskede gards tunnelbanestationer. Nar
tunnelbanan dppnas, cirka 2026, blir det som langst
400 meter till tunnelbana for boende och arbetande
samt besokande till Slakthusomradet. Den nya tunnel-
banan innebér dels en kapacitetshdjning men ocksa
att Slakthusomradet blir tillgdngligt for storre delar
av Stockholm.

T-Blasut dr ndrmsta station for gron linje. Den pla-
nerade gang- och cykelbron dver Nynédsviagen ger
tillgdnglighet till och fran Slakthusomradet.

Norr om Slakthusomrédet ligger bytespunkten Gull-
marsplan dér byte kan ske mellan tunnelbanans grona
och bla linje samt bussar till bland annat angrédnsande
kommuner i séder.

P& Arenavigen finns dven Tvéirbanan med tag till
Solna station via Arstaberg, och Sickla. Turtitheten
Okar i takt med utbyggnad av nétet samt beroende pa
trafiksituation, men ar i dagsldget omkring var femte
minut under rusning.

Péa Palmfiltsviagen, Enskedeviagen och Hallvdgen
kommer troligtvis buss att kunna trafikera. Hallplats-
lagen placeras med fordel i anslutning till tunnelba-
nestationer. Planeringsforutsittningar ar ett héallplats-
avstand fran bostédder om cirka 400 meter.
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Omrddet kommer att bli vilforsett med kollektivtrafik. Héir kommer att finnas tunnelbana, tvirbana och lokalbussar. Nérheten till Gull-
marsplan ger dven tillgdnglighet till Nacka- och Tyresobussar. De streckade linjerna i illustrationen visar 400 meters gangavstdnd frdn
tunnelbanestationerna. Analysen visar att i princip hela omrddet ligger inom 400-metersgrdnsen.
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Goda gang- och cykelforbindelser

Om de som bor och arbetar i Slakthusomradet reser pa samma sitt som de i inner-
staden kommer omrddet generera cirka 5 000 cykelresor per dygn. Tillkommer gor
besokande till kultur, handel och service 1 omradet.

Omradet omges av ett nit av pendlings- och huvudstrak for cykel. Utmed Nynés-
viagen finns dubbelriktade pendlingsstrak pa dmse sidor om vigen, pa Enskedevéa-

ry ‘
= "\g;;::'&

a7

Teckenforklaring CykelnAt s Pendlingsstrak s Huvudstrdk s Lokalstrak

Cykelvéigndt inom och utanfor Slakthusomradet, klassificering enligt Stockholms cykelplan. Det pagar
mdnga projekt i Slakthusomrddets omgivning vilka syftar till att forbdttra cykelvignditet, bland annat pa
Enskedeviigen, Gullmasplan, Arstastrdket och Palmfeltsvigen.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

gen planeras dubbelriktade cykelbanor, pa Arenavidgen och Palmfeltsvigen
likasa. Cykelnidtet har dock brister framforallt kring Gullmarsplan dar cykel-
banorna pa Nynédsviagen Overgar till enkelriktat. Cykelvdgssystemet ar gene-
rellt svérorienterat kring Gullmarsplan, Tele2 Arena och Globenomrédet. Det
ar viktigt att staden arbetar med att forbattra standarden pa cykelvignétet
aven utanfor Slakthusomradet for att cykling ska bli ett attraktivt fardmedel.
Stockholm pekar i cykelplanen bland annat ut Nynédsvidgen norr om Tele2
Arena som ett av de hogst prioriterade cykelstraken att bredda.

Inom Slakthusomrédet planeras tre meter breda dubbelriktade cykelbanor

pa Boskapsvigen och Arenavigen/Rokerivagen vid forlangningen forbi
"Evenemangstorget". For att forbéttra standard for cykelvagnétet provas
inom Slakthusomradet bredare huvudstrak, 3,0 m istédllet for normalt 2,5 m.
Hallvagen, Diagonalen och Hallméstarvigen/Charkméstargatan planeras som
lokala cykelstrék och forses med 2,5 m dubbelriktade cykelbanor. De interna
straken kopplar till huvudstrak pa Palmfeltsvigen samt till pendlingsstrak

pa Nynidsvdgen. Den nya broanslutningen 6ver Nynésvigen forvéntas bli
vilanvénd for cykelresor mot S6dermalm, da Skanstullsbrons cykelbanor ar
enkelriktade och ddrmed inte fullt tillgdngliga. Att enkelt komma Over pa ratt
sida till ett vildimensionerat pendlingsstrak sparar tid for cyklisterna och
okar trafiksékerheten.

I Slakthusomradet skapas goda forutséttningar for att vistas och kunna ga
och cykla till skola, arbete och fritidsaktiviteter. Manga gator kommer att
utformas med prioritet for gdende eller vara gagator. I det fortsatta arbetet
med detaljprojektering av cykelstraken dr det mycket viktigt att sikerstélla
att nitet 4r sammanhingande och tydligt. Kopplingar till den nédrmsta om-
givningen - Gullmarsplan, Globen och Arenaomradet samt Enskede med de
malpunkter som finns dér - 4r ocksa viktiga och bor fa god standard aret om.
Likasé att de pendlings- och huvudstrék som leder frdn omradet till viktiga
malpunkter &r sammanhdngande, sékra och framkomliga. De lokala forut-
sédttningarna i Slakthusomradet for att klara sin vardag till fots ger forutsétt-
ningar for att fa lika stor gdendeandel som i innerstaden (se diagram pa sid
8).

Vigvisning ar viktigt for att handel, kultur och service som planeras i omra-
det ska bli lattillgangligt.
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Parkeringsanldggningar
I omrédet finns idag ett antal parkeringsanldggningar for allmdnheten som ags av
olika aktorer;

o Norra och Sodra Globengaraget (Klovern)
o Tele2 Arena (Stockholm parkering)

e Bolidenvigen (Stockholm parkering)

o Parkoéren (Stockholm parkering)

o Palmfelt Center (Stockholm parkering)

Anldggningarna har till viss del ledig kapacitet och forutsittningar finns for sam-
nyttjanden. Det géller framforallt garaget Tele2 Arena, med 650 parkeringsplat-

ser, varav cirka 400 dr uthyrda till kontorsverksamheter under dagtid. Avtal finns
mellan Staden och Stockholm parkering gillande p-kdp av minst 200 platser for

parkering for kommande kontorsetableringar i Slakthusomradet. Stora mojlighe-
ter finns till samnyttjade av platserna pa kvillstid och under helger.

Sodra Globengaraget kommer att omvandlas i samband med fastighetsdgaren
Kldverns ombyggnad av Globen shopping, vilket innebér att cirka 520 parke-
ringsplatser finns tillgéngliga (1 020 p-platser finns idag).

Parkeringsgaraget Parkoren kommer att fa en minskad allmén del d& 95 platser
reserveras for Sisab (Skolfastigheter i Stockholm AB).

De tre markparkeringarna som finns i omradet - Kylhuset (30 p-platser), Hallva-

gen (80 p-platser) och Rokerigatan (80 p-platser) kommer att tas bort i samband

med exploatering. Dessa betjénar till storsta delen verksamheter som kommer att
evakueras vid omvandlingen av Slakthusomradet.

Tabellen pé nista sida visar sammanstéllning av dagens samt planerade parke-
ringsanldggningar samt antalet platser fore och efter omvandling av omrédet.

Parkeringsbehovet for den nya bostadsbebyggelsen ska inrymmas i de nya sé
kallade mobilitetshusen (se kap Parkeringsstrategi - bil), medan det eventuella
underskott som uppstar ndar markparkeringar forsvinner tiacks i befintliga parke-
ringsanldggningar.
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T orra Globengaraget
Y ] / g 440 ppl | B
Garage vid Bolidenvédgen ;
K&a 400 ppl : o

GLOBENTORGET

' Sédra Globengaraget
N 20 ppl :
TORGET | GLoamd

\

fél_QQ Arena

g
g

o

Garage for allmdnheten i - o
omrddet efter fardigstdl- @ ".'.IOb'“tetShUSv ungefdrligt
lande av stadsdelen lage

Planerade allmdnna parkeringsgarage och mobilitetshus i Slakthusomradet/Globenomrddet. Vita
cirklar visar garage och grona mobilitetshus. I omrddet finns flera garage i befintliga fastigheter som
inte kommer att vara tillgdngliga for allmdnheten. Dessa garage visas ej pa illustrationen.

S e

Teckenforklaring
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Parkeringssituationen fungerar vil idag under
vardagar och helger. Under dessa tider finns en stor
Overkapacitet i parkeringsanlédggningarna. Vid vissa
evenemang i Globen och/eller Tele2 Arena, ddr mal-
gruppen dr barnfamiljer eller ungdomar, uppstar ett
storre behov av bilparkering samt av att angora for
att [dimna eller hdmta besdkare med bil. Det dr dock
orimligt att dimensionera parkeringsanlaggningarna
efter dessa maxbelastningar, utan arbetet bor istillet
fokusera pa att informera och végleda besdkare om
hur man bist tar sig till och fran evenemanget utan
bil.

Det finns idéer bland parkeringsaktorerna i omradet
kring fysiska atgérder (sammanbyggda garagean-
laggningar, central p-styrning etc) som forbattrar
nyttjandet av anldggningarna. En samverkan mellan
Stockholm parkering och andra fastighetsdgare har
stor potential och bor ske i sa stor utstrackning som
mojligt, framforallt inom detaljplan 2.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

P-anl antal P 2018 Antal P efter Info
utbyggnad

Tele2 Arena 650 693 Ca 400 uthyrda dagtid idag. Minst 200 ska omfattas av p-kép i
kommande exploatering enligt beslut i KF. Frdmst for kontor for
att inte konkurrera med evenemangsparkering.

Sodra Globengaraget 1020 Ca 520 500 platser forsvinner i samband med ombyggnad av Globen
shopping

Norra Globengaraget | 440 440

Kylhuset 30 o Tas bort i samband med bebyggelse

Hallvdgen 80 o Tas bort i samband med bebyggelse

Roékerigatan 80 o Tas bort i samband med bebyggelse

Parkoren 175 173 Efter ombyggnad blir det 173 platser. Cirka 95 av dessa planeras
att hyras ut till Sisab.

Palmfelt Center 260 o Tas bort och ersdtts med platser i garaget pa
Bolidenvdgen.

Bolidenvdgen (o] 400 Garaget till for ny bebyggelse i Arstastréket och kan utékas till
490 vid behov.

Mobhus dp1 (o] 220

Mobhus dp2a+b (o] 210

Mobhus dp3 (o] 225

Mobhus dp4 (o] 225

Mobhus dp5a+b (o] 90+120

TOT 2735 3316

Befintliga allmdnna parkeringsanliggningar och markparkeringar samt forslag pd nya anldggningar. Eftersom omrddet kommer att
fordndras kraftigt fran dagens verksamheter till en blandad stadsdel, dr en jamforelse mellan antalet parkeringsplatser fore och efter

utbyggnad inte relevant.
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Trafikstruktur och gatuutformning

Hur trafikstrukturen &r utformad och hur gatumil-
jon ser ut paverkar resmonstret. Finns generdsa,
gena och attraktiva strak for gaende och cyklister
uppmuntras resande till fots och med cykel. Sékra
och sammanhéngande gang- och cykelstrak i bilfri
miljo eller pa gator med laga hastigheter innebér att
barn har mojlighet att tryggt kunna gé och cykla till
skolan.

I Slakthusomradet planeras de flesta gator ha
begrinsad framkomlighet for biltrafik och istél-

let ge gdende och cyklister samt vistelse storre
prioritet. Detta dr en viktig del i att uppnd mobili-
tetsmalen for omradet. Flera gator blir bilfria eller
med bilkérning pa géendes villkor. Omradet har en
tydlig gatustruktur med en hierarki dar Hallvdgen,
Arenavégen, Charkmaéstargatan och Slakthusgatan
4r lokala huvudgator. Ovriga gator blir olika typer
av lagfartsgator eller bilfria gator. Genom omradet Gatutyp i
finns utpekade géng- och cykelstrak.

[ Funktionsblandad lagfartsgata |11]] Bilfri gata. Rum for cyklister, fotgangare och vistelse. Biltrafik
. o . . . o forekommer i princip inte.
Generellt foreslds max 30 km/tim gélla i omradet. [ Funktionsindelad lagfartsgata
[ Gagata eller motsvarande. Transporter till fastigheter tillats.
P Lokal huvudgata
- I Gata med blandtrafik. Gaende prioriteras, bilar i gangfart.
] Huvudgata, for trafik mellan stadsdelar Begrdnsad mangd biltrafik, stor hansyn till oskyddade trafikanter.

[ Gata med separat géng- och cykelbana. Biltrafik i lag hastighet.

[ Gata med separat géng- och cykelbana. Bil- och busstrafik i
30 km/h. Gaende och cyklister korsar gatan i ordnade passager

I Gata med separat géng- och cykelbana. Bil- och busstrafik i

30 km/h. Gaende och cyklister korsar gatan framst i ordnade
passager. Samspel mellan bilister och oskyddade trafikanter.

= = Cykelbana

1 kvalitetsprogrammet beskrivs gatutyper och trafikfunktion i Slakthusomrddet. Hallvigen, Arenavigen, Charkmdstargatan och Slakthus-
gatan utgor lokala huvudgator med separata gang- och cykelbanor. Ovriga gator blir olika typer av lagfartsgator.

14 MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEG| FOR SLAKTHUSOMRADET
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SAMMANFATTNING
FORUTSATTNINGAR

Hur sékerstills att boende, arbetsplatser och be-
sokande i Slakthusomradet far ett hallbart ressétt?
Som en bas finns mobilitetsforutsdttningarna i
omradet;

Tdt och blandad stad - genom att bygga en tét och
blandad stad med ett stort antal boende och arbets-
plantser mojliggdrs handel, service, folkliv, skolor
m.m. Tatheten gor att det blir néra till det mesta
man behover till vardags. I stadsdelen finns det man
behover pa ndra avstand, och de fardmedel som ar
bast ldmpade for personresor da ir gang och cykel.

Gott ldge - Slakthusomradet har nérhet till inner-
staden, Hammarby sjostad, Sickla, Arstafiltet och
Liljeholmen m.m. Med kollektivtrafik eller cykel

nds stora delar av staden pa kort tid.

Attraktiv kollektivtrafik - i det framtida Slakthus-
omradet finns stationer pd gangavstand till tva olika
tunnelbanelinjer, tvirbana, bussar till Tyres6 och
Nacka samt kommuntrafik.

God gdngmiljé - gatumiljon prioriterar fotgdngares
rorelse och vistelse. Manga gator dr gégator eller
gangfartsomraden. I Slakthusomradet syns att det ar
en miljo dir oskyddade trafikanter prioriteras.

«  Ovriga mobilitetsatgdrder, t ex vilkomstpaket och dterbruksrum.

e Lastcykelpool.

EXTRA -

Bilpool.

Slakthusomrddet och angréinsande Arenaomradet
har ett gott och varierat innehdll med arbetsplatser,
bostdder och service.

l;l&rhet till innerstaden, Hammarby sjostad, Sickla,
Arstafdltet och Liljeholmen.

Goda kollektivtrafikforhallanden.
Hogklassiga gang- och cykelforbindelser.
4 cyklar per 100 kvm BTA.

0,3 bilplatser per Idgenhet.

Slakthusomradet har mycket goda forutsdttningar for att bli en stadsdel dir gang-, cykel- och kollektivtrafiken ger god mobilitet och
ddr bilen inte dr nédvindig. En kombination av det geografiska ldget, god kollektivtrafikforsirjning och hogklassig cykelinfrastruktur
i kombination med en parkeringsstrategi som stimulerar hallbara transportslag och mobilitetstjcinster sasom bil- och cykelpool kan ge

innerstadslika resforhallanden.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

Attraktiv cykelinfrastruktur - i Slakthusomradet
syns det att det dr litt att cykla. Det finns cykelba-
nor eller trafikregleringar som frimjar cykling pa
alla gator i omrédet. Bostidder och arbetsplatser har
hogklassig cykelparkering. Det dr néra till omgi-
vande pendlingsstrak.

Lagt parkeringstal for bil - det grona p-talet for
Slakthusomradet &r 0,3 parkeringsplatser per bostad
och 0-4 parkeringsplatser per 1000 m? for arbets-
platser. Eftersom tillgéng till bilparkering har en
stark koppling till bilanvdndande &r p-talet ett effek-
tivt styrmedel for att paverka bilberoendet.

Exempel pad mobilitetstjdnster som underlittar yt-
terligare att redan fran start klara sig utan egen bil
och som ingar som forutsattning; bilpool, lastcy-
kelpool och ovriga atgiarder beskrivs i kommande
avsnitt. Att byggaktorerna har givna ataganden och
bidrar med engagemang dr en viktig framgéngsfak-
tor.

Slakthusomradet har sammanfattningsvis mycket
goda fOrutsdttningar for att fa 1ag bilalstring och
hogt kollektivtrafik- och cykelresande. For att detta
ska bli géllande krdvs dock en parkeringsstrategi
och mobilitetstjinster, vilka beskrivs i kommande
strategidelar.
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PARKERINGSSTRATEGI
BIL

Parkering dr det enskilt effektivaste verktyget
for att paverka ett omrades bilalstring. Studier
har visat att bostadsomraden som har lagre
andel parkeringsplatser, marknadsanpassade
parkeringsavgifter och bilpool har hégre andel
resande med kollektivtrafik, cykel och géng
jadmfort med andra omrdaden.

| Sverige har stadsdelar med Idga parkerings-
tal planerats och i vissa fall byggts under en
tid tillbaka. Goda exempel finns i bland annat
Norra Djurgdrdsstaden, Lilieholmen, Annedal
och Telefonplan i Stockholm, Nouvelle i Up-
plands Vdsby och Vastra Hamnen, Malmao.
Parkeringstalen fér dessa omréaden varierar
mellan O-O,5 parkeringsplatser per Idgenhet. |
Stockholms stad tillampas projektspecifika och
grona P-tal ddr mobilitetsatgdrder ar en viktig
del for att minska bilberoendet.

Fradn programmet f6r Slakthusomrdadet finns
foljande parkeringsrelaterade mal

1. Omrddets utformning och placeringar av
parkeringar ska underldtta lika god eller
battre tillgdnglighet till omradet med
hallbara fardsatt.

2. Placering av parkeringar bidrar till minskad
trafik i det lokala gatundtet.

Parkeringsstrategin innehdller évergripande
principer for bilparkeringen i Slakthusomradet
samt en beskrivning av hur strategierna ska
tilldmpas.

STRATEGIER FOR BILPARKERING

Parkeringsstrategin for Slakthusomréadet forhaller
sig till dvergripande planeringsinriktningar. Den har
som syfte att forbéttra konkurrenssituation for hall-
bara fairdmedel for att ddrigenom bidra till minskad
biltrafikutveckling. Foljande strategier for bilparke-
ring har tagits fram fér Slakthusomradet:

o Projektspecifika och grona p-tal tilldmpas, med
krav pa ambitids niva for mobilitetsatgarder.

o Parkering sker i gemensamma garage i stra-
tegiska lagen. Avstand upp till ca 400 m fran
bostad till garage efterstrivas.

o Parkeringsplatser for arbetsplatser begrédnsas.
Resplaner tas fram i detaljplaneskedet.

o Behovet av parkeringar for arbetsplatser bor
1 storsta mojliga man téckas av samnyttjande
i befintliga anlédggningar. Behovet utreds for
varje kvarter.

e Markparkering bor regleras under byggtiden.

BILPARKERINGSSTRATEGI

P-TAL - BOSTADER

I Slakthusomradet ska sa kallade projektspecifika
och grona parkeringstal tillimpas, med ambitids
niva for mobilitetsdtgirder. Detta dr formulerat en-
ligt foljande i stadens markanvisningsavtal:

"Slakthusomradet ska i forsta hand utformas for
gang- och cykeltrafikanter. Bilen ska vara sekundar
varfor det dr viktigt att arbeta med mobilitetslos-
ningar pa olika sétt (ladcykeluthyrning, boxar for
mottagning av t ex kylvaror, SL-kort forsta aret,
cykelparkering i gatuplan etc). Den ambitidsa nivan
i stadens riktlinjer for grona p-tal r ett krav for
markanvisning."

Det grona p-talet for Slakthusomradet ar 0,3 bilpar-
keringsplatser per lagenhet. P-talet baseras pa ett
lagesspecifikt p-tal om 0,4 p-platser/lagenhet, p-kop
och ambitids niva pa mobilitetsatgarder. For kate-
goriboenden kan andra p-tal gélla. For studentbos-
tader tilldmpas t.ex. noll i parkeringstal. Det relativt
laga talet grundar sig pa god kollektivtrafik, nédrhet
till innerstaden och urban service samt ambitidsa
mobilitetsatgérder, vilka beskrivs i kapitel Mobili-
tetsstrategi.

P-talet om 0,3 inkluderar besdksparkering.

o y 3 p-platser/

|dgenhet

P-tal bostdder i Slakthusomradet



BILPARKERINGSSTRATEGI

P-TAL FOR BOSTADER | SLAKTHUSOMRADET

Ldgesspecifikt p-tal: O,4 platser/Idgenhet

P-kop i gemensamt mobilitetshus innebdr
att upprdkning for besoksparkering inte
behover goras (annars tilldgg om 10%).
Ambitids niva pd mobilitetsatgdrder ger
95% rabatt pa p-talet.

= 0,3 platser/ldgenhet

Reglering av parkering pa gatumark

| omréadet kommer i princip ingen gatupark-
ering att finnas. Enstaka korttidsparkeringar
mojliggors pad vissa platser och ddrutover
anldggs dndamalsplatser, t ex lastplatser, dar
sdrskilt behov finns.

Parkering for rérelsehindrade planeras kunna
uppldtas pd allmdn gata om och ndr ansokan
inkommer till staden.

Liknande |I6sningar finns i andra nyplanerade
omrdden i Stockholm, till exempel Kolkajen

i Norra Djurgardsstaden, Hagastaden och
Alviks Strand.

Boende som flyttar in i Slakthusomrdadet ges
inte boendeparkeringstillstand.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

PARKERINGSKOP

I Slakthusomradet foreslas att parkeringsanlagg-
ningarna drivs och skots genom parkeringskop,
fortséttningsvis kallat p-kop. P-kdp innebér att varje
exploator koper ett antal platser fran ett parkerings-
bolag istillet for att anldgga parkering inom den
egna fastigheten (forslagsvis Stockholm parkering).
Hur manga p-platser respektive exploator av bosta-
der ar skyldig att kopa ges i p-talet 0,3 parkerings-
platser per lagenhet. (Parkering for arbetsplatser och
handel/kultur beskrivs i kommande avsnitt). Parke-
ringsbolaget bygger, driver och forvaltar parkerings-
anldggningarna. Finansiering beskrivs ndrmare i
avsnittet om organisation och finansiering.

Parkeringsanldggningarna kommer att finnas pa
strategiska platser i omradet, i gemensamma an-
laggningar, fortsédttningsvis kallade mobilitetshus
(se beskrivning i ndsta avsnitt). Detta ir en viktig
princip, av flera anledningar:

o Slakthusomrédet saknar till viss del innergardar,
och de innergardar som finns &r relativt sma.
Detta innebér att gatorna kommer att behova
nyttjas som vistelserum med plats for lek och
umgéinge. Trafiken pa gatorna bor déarfor mi-
nimeras och de fordon som behdver kora i
omradet ska gora det pa géendes villkor. Att
ha gemensamma garage innebar att sdktrafiken
minskas. Trafik till och fran mobilitetshusen
koncentreras till vissa trafiktaligare gator. P&
Ovriga gator finns ingen trafik till och fran par-
kering.

1) Lundamats/Handbok i bilsndl samhdllsplanering

Det finns ingen besdksparkering pa gatorna i
Slakthusomréadet. For att de bilburna besdkarna
till omradet ska ha godtagbar tillgdnglighet till
parkering pa ndrmare héll 4n omgivande allmén-
na garage, bor en gemensam anlédggning finnas

i varje etapp. Besoksparkering och boendepar-
kering kan samnyttjas, vilket innebar att parke-
ringskop bidrar till minskat totalt parkeringsbe-
hov.

Flera gemensamma mobilitetstjénster planeras
i omradet sdsom bilpool, lastcykelpool, leve-
ransskap etc. Dessa beskrivs ndrmare i kapitlet
mobilitetsstrategi. Tjénsterna ar platskrdvande
och ska vara tillgéngliga for samtliga boende
och verksamma i Slakthusomradet. De placeras
darfor i de gemensamma parkeringsgaragen.

For att kollektivtrafiken ska vara mer attraktiv
an bilen krévs inte bara hog turtdthet och stan-
dard pa kollektivtrafikférbindelserna, det behd-
ver ocksa vara lattare att ta buss, tunnelbana el-
ler pendeltag. Ett sitt att stimulera rétt beteende
ar att forldgga hallplatsen mer ldttillgdngligt dn
parkeringsplatsen. Studier visar att avstandet till
parkeringsplatsen har betydelse for bilinnehav
och bilanvdndning'. Med ett gemensamt garage
blir det for manga ndrmare till bussen eller tun-
nelbanan an till bilen.

Avsaknad av underbyggda garage ger béttre
forutséttningar for grona innergardar med storre
vixtlighet.

Gemensamma parkeringsanldggningar ger béttre
forutsdttningar och storre flexibilitet att hantera
parkering dver tid.

17
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o Generellt planeras ett mobilitetshus per utbygg-
nadsetapp. Mojlighet till samordning mellan
etapper kan komma att bli aktuellt. Parkeringen
ska erbjuda laddning av elfordon'.

Mobilitetshus

Ett mobilitetshus tar avstamp i att erbjuda mojlighet
for mobilitetstjinster som innebér att det mest lamp-
liga transportséttet for stunden ska kunna anvéndas.
Foreslaget innehdll i mobilitetshusen ar bland annat
bilpool, lastcykelpool, lanecyklar och leveransskéap.
Overgangen till elbilar kriver méinga fler laddplat-
ser dn idag, varfor detta bor dimensioneras for'. En
aktor ansvarar for produktion och drift av mobili-
tetshusen med berorda fastighetsdgare som priméra
hyresgéster. I Slakthusomradet foreslas detta vara
Stockholm parkering. Mobilitetshus beskrivs mer i
detalj i kapitel Mobilitetsstrategi samt i avsnittet om
organisation och finansiering.

Lokalisering

Placeringen av parkeringen i Slakthusomradet ska
bidra till minskad biltrafik i det lokala gatunitet.
Anldggningarna bor darfor ligga lattillgéngligt frén
omkringliggande huvudgator och i nidrheten av péa-
och avfarter, gérna i utkanten av omradet. Detta
underléttar dven for andra funktioner for mobilitets-
husen sasom bildelning, leveranstjanster med mera.
Som riktvéarde foreslas att det inte ar ldngre att gé
till kollektivtrafiken &n till parkeringsanldggningen.

Entré till cykelpoolen i mobilitetshusen ska placeras
s& publikt som mojligt och goras littillgdnglig och
trygg. Hiss bor finnas med plats for lastcykel.
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PARKERING FOR ARBETSPLATSER

Stockholms stad har ingen aktuell, det vill sdga i
néartid uppdaterad, p-norm for bil vid nybyggna-
tion av arbetsplatser. Praxis har sedan ldnge istéllet
varit att varje exploateringsprojekt utreder och tar
fram ett bilparkeringsbehov som sedan godkédnns

i samband med detaljplan och bygglov. Ett p-tal
pa cirka 1-4 platser/1000 m? dr forekommande for
innerstadsprojekt (t ex Hagastaden). I Slakthus-
omradet har p-talet for arbetsplatser satts till 0-4
platser/1000 m?. Detta eftersom det kan finnas t ex
mindre arbetsplatser helt utan behov av bilparke-
ring.

Infor detaljplan ska parkeringsbehovet for arbets-
platserna utredas av byggaktdren, med utgangs-
punkt i att s manga som mdojligt ska resa till arbetet
pa ett hallbart sétt, det vill sdga med kollektivtrafik,
cykel eller till fots. En resplan (plan for transpor-
terna genererade av arbetsplatsen) ska dérefter tas
fram av byggaktoren. I resplanen presenteras de
atgidrder denne kommer att vidta for att uppna ett
hallbart resmonster samt det p-tal som byggakto-
ren anser rimligt utifran atgdrderna. Resplanen ska
innehalla atgérder for till exempel cykelparkering,
omklddningsmdjligheter, tillgang till SL-kort, bil-
pool, lanecyklar, distansmdten och samékning.

I Slakthusomradet ar principen att den bilparkering
for arbetsplatser som behdver finnas i storsta moj-
liga mén ska I6sas genom samnyttjande i befintliga
anldggningar. Parkeringsutredningen/Resplanen ska
darfor dven innehélla en analys av hur stora sam-
nyttjandemojligheter som finns och var detta kan
ske.

BILPARKERINGSSTRATEGI

O -4 p-platser/

1000 m?

P-tal arbetsplatser i Slakthusomrddet

RESPLAN FOR ARBETSPLATSER

Stadens ambition dr att s manga som
mojligt ska anvdnda sig av hallbara trans-
portslag till och fran arbetet, dvs vdlja att
aq, cykla eller adka kollektivt till och i jobbet.

Varje byggaktor ska darfor i samband med
markanvisning eller detaljplan for verk-
samheter redovisa en resplan, ddr mal och
dtgdrder for att uppnd hog andel hallbara
resor presenteras.

Resplanen foljs upp av Stockholms stad,
stadsbyggnadskontoret, i samband med
bygglov.

Planen ska vara specifikt framtagen for
verksamheten och ange p-tal, samnyttjan-
demodjligheter, atgdrdsforslag och ekono-
miska och juridiska incitament for att nd ett
resbeteende med hdg andel kollektivtrafik-,
gdang- och cykelresande.

1) | ett tjansteutldtande slar trafikkontoret och
miljoférvaltningen fast att en ambition om 20% laddplatser i
planering av parkering vid nybyggnation. Denna siffra ar i niva
med krav som stdlls pd& byggaktérer i Norra Djurgdardsstaden
och dven en nivd som Stockholms parkering jobbar for vid
nyproduktion.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET



LoMu|

BILPARKERINGSSTRATEGI

Samnyttjande

Behovet av parkering for arbetsplatser bor i storsta
mojliga man tickas genom samnyttjande i befint-
liga anldggningar. Samnyttjande ar lampligt mellan
evenemangs- och dagparkering eftersom parke-
ringsbehovet finns vid olika tidpunkter pa dygnet,
se illustration nedan. Dagparkering alstras av den
gruppen som dr verksamma i omradet dagtid, t ex
de som arbetar hér. For boendeparkering dr sam-
nyttjande mindre effektivt eftersom den boende inte
ska behdva flytta sin bil dagtid.

Redan idag sker samnyttjande mellan allménheten/
besoksparkering och arbetsplatsparkering i bland
annat Tele2 Arena-garaget och S6dra Globengara-
get, enligt Stockholm parkering. Detta samnyttjande
forutsitts fortsdtta och utvecklas.

»
>

Verksamheter Event/besdk

Beldggning

kl O8 k18 ki 22

Schematisk graf over potentialen for samutnyttjande mellan verk-
samhetsparkering och eventparkering. Pd dagarna jobbar folk, pd
kvdllen avnjuts en fotbollsmatch eller liknande.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

BESOKSPARKERING

Slakthusomradet ar valforsett med kollektivtrafik,
cykel- och gangstrak. Ambitionen att resorna till
och fran omrédet till s stor grad som mojligt sker
med hallbara transportslag géller d4ven for besoks-
resorna. For de som dnda besdker omradet med bil
16ses parkering dels i mobilitetshusen dels i befint-
liga allmidnna garage.

Besokare till Slakthusomradet

Besokare med bil parkerar i forsta hand i de gemen-
samma garagen som finns i mobilitetshusen, eller

i de anlédggningar som finns kring Globen. Mobili-
tetshusen mojliggor parkering dven for besokare,
eftersom de dr 6ppna for allmdnheten och har olika
taxor for besoksparkering och boendeparkering. Att
samnyttja parkeringsanldggningar for olika an-
viandare med olika taxor dr idag en vanlig 16sning.
Boende far en dekal, vilken fasts i framrutan och
besokare l0ser biljett i app eller automat pa plats.

I Slakthusomradet kommer utover bostidder dven ar-
betsplatser, butiker, restauranger, kultur, néjen m.m.
att finnas. De bilburna besokare till dessa bedoms
rymmas i de olika garage som finns i omréadet.

Shopping och evenemang intill omradet
Intill Slakthusomradet finns affirsomradet Globen
shopping med butiker, restauranger och néjen. Har
finns Norra Globengaraget, Sodra Globengaraget
och Tele2 Arena med i dagslédget sammanlagt 2 110
platser. S6dra Globengaraget kommer att fordndras
i samband med att anldggningen byggs om vilket

innebdr att det blir cirka 500 farre parkeringsplatser.

Tele2 Arena-garaget har dock en stor overkapacitet.
Framtida bilburna besdkare till handel i Globen
shopping och evenemang hénvisas dven fortsatt-
ningsvis till de kommersiella garagen.

PARKERING UNDER BYGGTIDEN

Slakthusomradets utbyggnad ska ske etappvis. Det
ar viktigt att parkering péa restytor, eller oreglerade
gator, undviks under utbyggnaden. Annars skapas
ett konstgjort hogre p-tal tillfélligt, vilket kan med-
fora att andra mobilitetstjdnster inte utvecklas som
det r ténkt. Viss parkering uppléts for byggentre-
prenader.

Den fria yta som finns ska under byggnationen
hanteras sé att kénslan av begrédnsad tillgang till bil-
parkering dr motsvarande under byggtiden som den
kommer att bli i det fardigbyggda omradet.

I etappvis utbyggnad kan ibland rada oklarheter
6ver vem som har huvudmannaskap for gatorna,
och ddrmed reglerar parkering. Staden bor darfor
tidigt ta fram en plan eller ansvarig for korrekt
overldmnande av gator till slutgiltiga vighéallare -
antingen trafikkontoret eller, om parkering ligger pa
tomtmark, aktuell byggaktor.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att
finnas i mobilitetshuset.
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PARKERINGSSTRATEGI
CYKEL

Slakthusomrddet ska ha en hogklassig och
genomtdnkt cykelparkering. Placering av och
antal cykelparkeringar ska folja principerna som
presenteras i strategin. Cykelparkeringsanldggn-
ingarna (s@vdl i garage som markparkering) ska
ha hog kvalitet och utformas sa att de d@r sdkra,
attraktiva och uppmuntrar till anvdndande.

| detta kapitel presenteras olika aspekter for
cykelparkering i Slakthusomradet, bade for
omrddet totalt sett och for etapp ett som ligger
ndrmast i tiden for bebyggelse. | kapitlet presen-
teras principer for cykelparkering, cykelparkering
for bostdder och besdkare gdllande antal och
placering, kvalitetskrav for cykelparkeringar,
ovrig cykelservice samt ansvar for drift av cykel-
parkeringar.

STRATEGIER FOR PARKERING

Cykelparkeringsantalet ska utga ifrdn de riktlin-
jer som finns i stadens dokument "Riktlinjer for
projektspecifika cykelparkeringstal i nyproduk-
tion 1 Stockholm", 2015.

Cykelparkeringen ska placeras i ndrhet av mal-
punkten.

Cykelparkering for boende, arbetsplatser och

andra verksamheter ska ordnas pa kvartersmark.

Langtidsparkering ska ordnas véderskyddat.

Cykelparkeringen ska vara lattillginglig, trygg
och mojliggora sdker fastlasning i ramen.

Utrymmet for cykelparkering ska ge plats dven
for lastcyklar, specialcyklar och férvaring av
hjélm, utrustning etc.

Cykelparkeringen ska innehalla mojlighet till
laddning av elcyklar.

CYKELPARKERINGSSTRATEGI

CYKELPARKERINGSTAL

Stockholms stad tillimpar projektspecifika cykel-
parkeringstal for nyproduktion. Den grundldggande
principen ir att behovet av cykelparkering ska
16sas inom fastigheten. Detta géller sdvil bostider,
arbetsplatser, kollektivtrafikknutpunkter, skolor och
andra verksamheter. Stockholms stads parkerings-
tal for nyproduktion foreslds for Slakthusomradet
justeras enligt nedan och foljande avsnitt.

CYKELP-TAL FOR SLAKTHUSOMRADET

Bostdder: 4 parkeringsplatser per 100 m? BTA.

Studentbostdder: 1,5 parkeringsplats per 1a-
genheter mindre dn 35 m2. 2,5 parkeringsplats-
er per ldgenhet for [dgenheter storre dn 35 m2

Arbetsplatser: Minst O,2 parkeringsplatser per
anstdlld, eller omraknat till platser per m? BTA.

Knutpunkter for kollektivtrafik och hallplat-
ser: 5 platser per 100 resendrer, pdstigande
under morgonrusningen. Placeras s@ att de dr
attraktiva dven fér besokare till malpunkter
intill.

Grundskolor och gymnasium: 30 parkerings-
platser per 100 elever ska redovisas. Vid inflytt
ska 15 parkeringsplatser per 100 elever finnas,
varav halften kan utgoéras av portabla stdll
som tas in under vintermdnaderna.

Idrottsanldggningar: 20 parkeringsplatser per
100 besokare.

Handel: 20-30 platser per 1000 m? BTA.
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CYKELPARKERINGSSTRATEGI

CYKELPARKERING FOR BOSTADER

Cykelparkeringstalet for bostader foreslas i Slakt-
husomradet till 4,0 per 100 m* BTA. Det relativt
hoga talet baseras pa Slakthusomradets goda lige

i staden med nérhet till City samt hog standard pa
omkringliggande cykelinfrastruktur. Parkeringstalet
innebér principiellt att varje boende ska ha en cy-
kelparkeringsplats och att en storre ldgenhet kriaver
fler cykelparkeringsplatser &n en liten. I praktiken
kan det finnas behov av ytterligare cykelparkering-
ar, eftersom manga har fler &n en cykel. Plats for
dessa foreslas finnas i cykelboxar i mobilitetshuset,
vilka skulle kunna hyras efter behov.

Cykelparkeringarna vid bostdder ska placeras pa
kvartersmark, antingen i bottenvaning, kéllare eller
pa innergérdar alternativt forgardsmark.

Om parkeringen ligger i annat plan &n gatuplanet
ska den vara tillgénglig via hiss eller bred ramp.

1 PERSON.
1 CYKEL.

Principen for Slakthusomradet dr att det vid bostaden ska finnas
ett cykelstdll for varje person. En liten ldgenhet, ddr det bor firre
personer, har firre cykelparkeringar dn en stor ldgenhet for fler.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

Parkering for besokare till de boende ordnas i forsta
hand pa innergard eller forgardsmark. I de fall detta
inte 4r mojligt placeras cykelstéll for besékande pa
gatumark i ndrheten av entrén.

For att bedoma storleken pé besdksparkering an-
vinder sig Stockholms stad av riktvardet 10 pro-
cent av totalt antal boendeparkeringar. Det saknas
dock kunskap kring hur stort det verkliga behovet
ar. I Slakthusomréadet foreslas att besdksparkering
utgdr 5-10 procent av det totala parkeringsantalet.
Finns lokaler i bottenvéningen kan 10 procent vara
motiviterat, annars fem procent. Ett exempel med
bostdder om 1 000 kvm BTA ger 40 cykelparkering-
ar totalt, varav 2-4 for besokare.

CYKELPARKERING ARBETSPLATSER

For att mojliggdra och uppmuntra arbetspendling
med cykel bor arbetsplatserna i omradet ha ordnad
cykelparkering och mojligheter till dusch och om-
kladning. Eftersom parkering vid arbetsplatsen sker
under en ldngre tid pa dygnet behdver den inte pla-
ceras direkt vid entrén, men bor & andra sidan vara
bade vidderskyddad och ge mojlighet till fastlasning
av ramen. Parkeringen ska planeras sa att det inte
kraver omvigar eller forsvarar anvdndandet.

P-tal for arbetsplatser i Slakthusomradet bor vara
minst 0,2 per anstilld eller omriknat till antalet
platser/m? BTA. Talet 4r samma som i Stockholms
stads riktlinjer och tar stdd i att det dr knappt 20
procent av stockholmarna som under hdsten cyklar
mellan bostaden och arbetet/skolan’.

1) 18 procent av stockholmarna cyklade till arbete/skola i
september 2016. Fardmedelsfordelning hésten 2016. Kdlla
Miljobarometern Stockholms stad.

0,2
p-platser/anstalld

Cirka 20 procent av de som jobbar i Slakthusomrddet bedoms
cykla till och fran jobbet, varfor p-talet dr satt till 0,2 p-platser/
anstdlld.
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KOLLEKTIVTRAFIKKNUTPUNKTER

For att hela kedjan ska fungera vid arbetspend-
ling med kollektivtrafik 4r mdjligheten att parkera
cykeln vid hallplatsen viktig. Olika hallplatser &r
dock olika intressanta att cykla till. Vid planering
for cykelparkeringsplatser vid kollektivtrafikknut-
punkt maste darfor utredning ske av hur attraktiv
stationen/héllplatsen dr som just knutpunkt. I nér-
heten av Slakthusomradet finns en stark knutpunkt
i Gullmarsplan, med bussterminal, tunnelbana och
pendeltag, varfor tunnelbanestationen i omradet inte
bedoms vara forstahandsvalet for cykel-kollektiv-
trafikpendlare. Cykelparkering vid tunnelbanan i
Slakthusomradet foreslas darfor till fem platser per
100 péstigande resendrer under morgonrusningen.
De parkeringsmdgjligheter som ordnas maste place-
ras sa att de fungerar for lokala malpunkter lika vl
som till kollektivtrafikknutpunkten.
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SKOLOR

I omradet planeras en grundskola for elever mellan
forskoleklass och arskurs 9 med cirka 900 elever, en
gymnasieskola med cirka 1000 elever samt ett fler-
tal forskolor. P-talet for skolor enligt Stockholms
stads norm dr 30-70 platser/100 elever. Stadens
erfarenhet fran nya skolor ar att det varit i 6verkant
och att cykelstéllen stdr tomma. Det finns dven en
stor sdsongsvariation i nyttjandet av cykelparke-
ringarna, eftersom manga elever inte cyklar under
vintern. I Slakthusomradet foreslds darfor ett flexi-
belt parkeringstal vid skolor, dir totalbehovet ar 30
platser per 100 elever, men dér enbart hilften (15
platser per 100 elever) stélls ut till en borjan, varav
hélften kan vara portabla, det vill sdga placeras ut
under var, sommar och host och plockas in under
vintern. Viktigt 4r dock att en I6sning finns for
cykelparkering for 30 platser per 100 elever och att
detta redovisas vid bygglovsansokan. En yteffektiv
16sning dr att ha tvavaningsstill. For att sdkerstilla
att cykelplatserna pa det 6vre planet ar tillgédngliga

bor de ha gasfjadring.

CYKELPARKERINGSSTRATEGI

IDROTTSANLAGGNINGAR

I Slakthusomrédet planeras en idrottsanldggning.
Anldggningen kommer att bestd av en fullstor hall
med cirka 100 platser for askddare. Hallen kommer
att anvindas som gymnastiksal for gymnasieskolan
samt som traningshall for idrottsklubbar och all-
ménhet. Sammanlagt bedoms den hysa cirka 140
besokare samtidigt som mest.

Parkeringstalet for idrottsanldggningar enligt Stock-
holms stads norm &r 10-40 platser per 100 besokare.
I Slakthusomradet foreslas p-talet 20 parkerings-
platser per 100 besdkare, med motiveringen att hal-
len kommer att anvédndas kvillstid av ungdomsklub-
bar fran ndromradet, dir ménga torde kunna ta sig
till hallen med cykel. Eftersom hallen kommer att
hysa evenemang med besokare fran hela Stockholm
och inte bara lokalt, har ett mellanlége i spannet
valts. Cykelstéllen bor placeras viaderskyddat och
erbjuda mojlighet till fastlasning av ramen. Med
tanke pa att hallen frimst kommer att anvéndas av
barn och ungdomar, vilka inte till lika hog grad
cyklar under vintermanaderna, kan en del av parke-
ringsplatserna vara portabla.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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CYKELPARKERINGSSTRATEGI

SERVICE, BUTIKER, KULTUR

I Slakthusomrédet planeras for ett brett utbud av
service, kultur och butiker. Besokare till dessa verk-
samheter kommer till viss del komma med cykel.
Besoket dr formodligen av korttidskaraktér, varfor
cykelparkeringen bor placeras i ndrhet till entréer
(se avsnitt Kvalitetskrav).

P-talet for handel 4r enligt Stockholms stads riktlin-
jer 20-30 parkeringsplatser per 1000 m? BTA, vilket
foreslas gilla dven for Slakthusomrédet. Varje
verksamhet bor gora en beddmning var i spannet
behovet ligger.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

YTA FOR CYKELPARKERING

Parkeringstalet for cykel i Slakthusomradet gor att

det kommer att behovas stora ytor for parkeringen.

En jamforelse mellan cykelparkering i tva vaningar
och bilparkering har gjorts, se figur till hoger.

En cykelparkering tar cirka en kvadratmeter yta i
ansprék, forutsatt att det ar i ett cykelstill med tva
vaningar. En bil sédgs vanligtvis uppta omkring 25
kvadratmeter. Da ingér ramper och mandverutrym-
me. Lastcykel kan rdknas uppta ca 3 kvadratmeter.

Observera att takhdjden maste vara minst 2,5 meter
for att mojliggora tvavaningsstall.

Sammantaget kan konstateras att ett 1agre p-tal for
bil i kombination med hogre p-tal for cykel blir en
ytsnalare 10sning n ett hogre bilparkeringstal med
lagre cykeltal.

30 bilplatser.
Cirka 750 kvm.

200 cykelplatser
i tva vaningar.
Cirka 200 kvm.

I
I

Ytansprak for cykel- respektive bilparkering for 100 ldgenheter,
forutsatt cykelparkering i tva vaningar. En bilparkeringsplats
rdknas uppta ca 20-25 m*. En cykelparkeringsplats i tvd vaningar
ca l m’.
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KVALITETSKRAY

Att cykelparkeringen ar lattillganglig, tillrackligt
stor, erbjuder séker och viderskyddad plats for cy-
keln samt dr placerad pa rétt stille &r avgorande for
om den kommer att anvéndas.

En snygg och prydlig cykelparkering dr ocksa en
marknadsforing for cykling och kan leda till att fler
borjar cykla.

Nedan listas en rad kvalitetskrav pa cykelparke-
ringen, uppdelat pé korttids- respektive langtidspar-
kering.

Korttidsparkering
(besokande till bostédder, arbetsplatser etc)

o Korttidsparkeringen ska vara littillgdnglig och
max 25 meter fran malpunkten.

e Placeringen bor inte inkrdkta pa gangstrak utan
sker lampligen i mobleringszoner eller vid in-
dragna fasader.

o Det ska vara litt och bekvamt att komma in och
ut ur parkeringen.

o Cykelparkeringen ska vara trygg, overblickbar
och vil belyst.

o Cykelstillen ska mojliggora fastlasning av
ramen.
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Langtidsparkering
(bostdder, arbetsplatser, kollektivtrafikknutpunkter,
skolor, idrottsanldggningar)

o Langtidsparkering ska vara léttillgdnglig och
max 50 meter fran malpunkten.

o Det ska vara litt och bekvamt att komma in och
ut ur parkeringen. Parkering inomhus ska ha
automatoppning pa dorrar, hiss med plats for
lastcykel/specialcykel eller ramp (max 8§%).

o Cykelparkeringen ska vara viderskyddad.
o Cykelparkeringen ska vara trygg, 6verblickbar
och vil belyst.

o Cykelstillen ska mojliggora fastlasning av
ramen.

o Plats ska finnas for lastcyklar/specialcyklar.
Cirka 1 per 40 cyklar bedoms vara lastcyklar/
specialcyklar.

o Tvévaningsstill kan anvidndas for att minimera
utrymmet. Viktigt att stillet r konstruerat sa att
det ar latt att lyfta cykeln i och ur.

CYKELPARKERINGSSTRATEGI
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Plats for tvavaningsstdll. Minimihojden i cykelparkeringen bor
vara 2,5 meter, gangen mellan cykelstdll minst 2,5 meter. Kdlla:
Cykelparkering i staden, Trafikkontoret Stockholms stad.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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MOBILITETSSTRATEGI

Detta avsnitt inleds med en trendspaning gdl-
lande mobilitet. Ddrefter presenteras olika
mobilitetsdtgdrder som foreslds genomforas i
Slakthusomrddet.

Syftet med datgdrderna dr att underldtta for de
som bor och arbetar i samt besdker omrdadet
att transportera sig utan bil eller utan egen bil.
Ansvaret for de flesta atgdrder ligger hos bygg-
aktorerna.

God kollektivtrafikforsérjning och sammanhdn-
gande cykelinfrastruktur med hog standard

ar grunden for ett hallbart resande och en
forutsattning for att mobilitetsadtgdrderna ska
fungera. Ansvaret for kollektivtrafik och cykel-
trafik ligger hos trafikférvaltningen och Stock-
holms stad.

De mobilitetshus som planeras i Slakthusomra-
det dr avsedda att rymma framtida mobilitets-
I8sningar, vilka mojligen kan komma att dndras
innehdllsmdssigt allteftersom omradet vaxer
fram och tekniker utvecklas.

TRENDER OCH FRAMTIDENS
RESANDE

Mobilitet dr ett omrade inom snabb utveckling.
Tekniker och system utvecklas och drivs framat i
hog takt. Delningsekonomi, dronare, sjalvkorande
fordon, elcyklar for gods och hantverkare, utveckla-
de samékningsfunktioner etc ar bara nagra omraden
som just nu spas fordndra ménniskors sitt att resa i
relativt ndra framtid. System dér kollektivtrafik och
andra tjanster integreras i samma erbjudande kom-
mer formodligen komma inom kort, och darmed

ge ett attraktivt alternativ till 4gande av egen bil.
Genom kombinerad mobilitet (integrerad mobili-
tet) eller MaaS (Mobility as a Serivce) utvecklas
tjdnster som kombinerar olika transportrelaterade
tjanster eller kombinerar transporttjdnster med an-
dra tjanster. Ur ett samhillsperspektiv kan en kom-
bination av flera olika transporttjdnster battre forma
erbjudanden som uppfyller medborgarnas faktiska
mobilitetsbehov, jamfort med om tjénsterna erbjuds
isolerat via olika kanaler. Fler kan attraheras av t ex
kollektivtrafik och andra resor med delade resurser
om kollektivtrafik kompletteras med t ex tillgang
till hyrbil, bildelning, cykelpool och taxi i l4ttan-
vianda och lattillgangliga tjdnster.

Framtidens Stockholmare kommer sannolikt att dka
mindre bil i innerstaden, oavsett nya tekniker. Det
giller sdrskilt de som bor eller arbetar i centrala
lagen. Nagra av de starkaste skélen till detta ar att
stadens befolkningstillvaxt gor det mer praktiskt,
billigt och effektivt att vélja andra sétt att resa dn
med bilen. Mianniskors resvanor har fordndrats i
takt med fordndrade preferenser. Preferenserna
forefaller logiskt nog folja stadens och samhéllets
fordndring.

Unga vuxna saknar idag ofta korkort och Stockholm
har lagst andel korkortsinnehavare i landet, vilket
inte bara géller de unga utan dven sett till hela po-
pulationen. Men de unga har for den skull inte for
avsikt att aldrig ta korkort. Att de inte d&nnu har tagit
korkort d4r mer en signal om att de inte prioriterat
detta eftersom det inte har behovts d&nnu. Denna
utvecklingstrend har inte bara observerats i Stock-
holm utan dven i ldnder som Tyskland och USA.

Stockholmaren bestiller allt mer varor pé internet
vilket skapat en trend mot mindre transportfordon
som levererar farre varor. Resan ses alltmer som

en tjanst som utfors pa bésta sitt (ekonomiskt och
tidsmassigt) vid varje tillfdlle. Mdjligheter till bok-
ning och betalning for hela reskedjor och parkering
utvecklas i nya smarta tjanster. I samband med
nybyggnation ér det darfor viktigt att godsleveran-
serna beaktas tidigt i planeringsprocessen. Detta for
att mota behovet och efterfragan fran e-handeln.

Framtidens Stockholm kommer med storsta san-
nolikhet att innehélla autonoma fordon. Om dessa
kommer att 4gas och anvéndas som en bil idag blir
skillnaden inte sa stor, bortsett fran exempelvis att
trafikregleringar kan f6ljas per automatik. Storre
paverkan fds om de forarlosa fordonen anvdnds som
ett kollektivt firdmedel. Agandeformen kan ocksa
utformas sdsom bilpool, varvid parkeringsbehovet
minskar. Detta dr dock ej direkt avhéngigt tekniken
i fordonet.
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Den viktigaste slutsatsen dr att resvanor inte dr sa
mystiska och svara att forutspd som det kan verka.
Majoriteten av alla resor sker till och fran arbets-
platser eller skolor/daghem. Resendrerna beter sig
i stort rationellt och viljer det fardsitt som sdkrast,
snabbast, bekvidmast och till en rimlig kostnad tar
dem dit de ska. Den snabba IT-utvecklingen for-
stiarker det rationella beteendet genom att erbjuda
resendren mycket detaljerad information. Unga ge-
nerationer dr snabbast med att anamma de tekniska
losningarna vilket gor det rationella genomslaget
som kraftigast bland de unga. Redan idag utnyttjar
man restiden genom att surfa pa mobilen i privat
drende eller arbetssyfte. Den stora utmaningen for
de som planerar trafiken och staden ar att gora det
rationellt att resa pa ett mer miljovanligt satt.

Slakthusomradet ar ett stadsutvecklingsprojekt som
kommer att pagéd i manga ar framdver, minst ett
decennium. Det som planeras och byggs maste halla
for de 16sningar och forvéntningar som finns om
5-10 ar och samtidigt inte begriansa flexibiliteten i
den fortsatta fordndringen och utvecklingen. I kom-
mande detaljplaneetapper bor detta tas i beaktande
och mobilitetsstrategin uppdateras vid behov.
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KAN MOBILITETSATGARDER
ERSATTA BEHOVET AV EGEN BIL?

Syftet med mobilitetsatgarder ar att ge boende, be-
sOkare och verksamma i omradet s& goda forutsétt-
ningar att ga, cykla, resa med kollektivtrafiken eller
hyra en bil att egen bil véljs bort. En bilfri livsstil
ska inte utgoéra en begransning, det ska fortfarande
vara mojligt att exempelvis:

* storhandla vid det externa kopcentret,

 gora en dagsutflykt till gdrdsbutiken pa landet,

* gora ett snabbt drende till apoteket,

* pendla till jobb eller skola,

* hilsa pa sldkten i staden 20 mil bort,

« aka pa en veckas road trip,

* himta kompisen vid tagstationen,

* slippa cykla nér det dsregnar,

* vara spontan.

MOBILITETSSTRATEGI

Nar det finns mobilitetsatgarder som utgdr alterna-
tiv och losningar som tillgodoser alla dessa resbe-
hov pa ett attraktivt sétt dr det rimligt att tilldmpa
parkeringstal som speglar att behovet av egen bil
har ersatts av mobilitetsatgirder.

I Slakthusomradet ska det vara létt att gora ritt. Ett
antal mobilitetsatgirder presenteras i kommande
avsnitt som har for avsikt att underlétta resande
med kollektivtrafik, cykel eller till fots. I kom-
mande handlingsplaner for varje etapputbyggnad
kommer detaljer kring mobilitetstjansterna och
genomforandet utredas vidare.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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MOBILITETSSTRATEGI
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Lllustrationen visar var de olika mobilitetstjcinsterna kan finnas i Slakthusomradet. I varje kvarter ska finnas
cykelparkering med cykelservice och mojlighet till laddning av elcyklar. Platser ska finnas for lastcyklar/spe-
cialcyklar. Pd utvalda platser i Slakthusomradet sasom till exempel vid tunnelbanestationen, Tele2 Arena och
Globens kopcentrum kompletteras mobilitetstjdnsterna med t ex leveransskdp, taxi, lanecyklar och cykelparker-
ing. I mobilitetshus finns forutom bilpoolsbilar, lastcyklar med elassistans i cykelpool, cykelservicestationer,

leveransskap, m.m.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

MOBILITETSHUS

I Slakthusomradet foreslés all parkering ske i mobilitetshus, med p-kops-
princip. Ett mobilitetshus definieras hdr som en parkeringsanldggning med
extra tjdnster for hallbar mobilitet sdsom lastcykelpool, cykelservicesta-
tioner, bilpool och leveransskép etc. Andra begrepp som beskriver samma
funktion dr mobilitetscenter eller mobilitetshub. Dessa anldggningar inne-
haller forutom bilparkering mobilitetstjanster i form av

cykelpool med elassisterade lastcyklar som blir utrustade for vintervég-
lag under vinterménaderna,

cykelservicestationer med mekstéll och verktyg, cykeltvitt, luft och
information,

leveransskap,
bilpool,
laddplatser for elfordon.

Utover standardtjansterna kan dven foljande innehall tdnkas

langtidsforvaring av cyklar,
hyrcyklar,
resecoach.

Kan mobilitetshusen fa en publik entré i mark-
plan som kombineras med cykelbutik, -verkstad,
kafé eller "coffice"” dr det vilkommet och ger
bade marknadsforing av verksamheten, okad ser-
vice och forbdttrad trygghet. Bild fran cykelpark-
eringsgarage i Fisketorvet, Képenhamn.
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BILPOOL

En bilpool innebér i praktiken att ett antal privat-
personer, organisationer eller foretag samsas om en
eller flera bilar, alltsé ett alternativ till eget dgande
av bil som dndé erbjuder bekvémligheten av bil nir
det finns behov'. Det som lockar med att vara med i
en bilpool ér i dagslédget frdmst kostnadsbesparing-
arna, men ocksa att man slipper bekymra sig om
parkering, reparationer och service, samt att det &r
bekvamt och praktiskt.

Studier? visar att bilpooler har tydliga miljoeffekter:

o Bilinnehavet minskar fran i snitt 0,4 till 0,1 per
hushall efter ett medlemskap.

o En poolbil uppskattas kunna ersétta cirka fem
privatbilar, vilket innebér att farre parkerings-
platser behovs.

e En bilpoolsanvidndare kor mindre bil.

Kombinationen av kontor och boende i Slakthusom-
radet ger goda forutséttningar for bilpool eftersom
arbetsplatser och boende efterfragar bil vid olika
tillfallen; foretag har behov av bil under arbetstid
medan privatpersoner efterfragar bil kvéllstid eller
under helger. For foretag innebar minskade kost-
nader och mindre administration.Tillsammans ger
brukargrupperna ett bra underlag.

1) En bilpool definieras som en biluthyrning med sjdlvbetjdning,
eller att fordonet ska vara allmdnt tillgdngligt att hyra for
allmdnhet, foretag och organisationer minst 120 timmar per
vecka (enligt den statliga utredningen for cirkuldr ekonomi,
SOU 2017:29).

2) Trafikeffekter av nya former av bilanvdndning, Rapport
2015:108, Trivector.
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I Slakthusomradet ar bilpooler en viktig del i att
skapa attraktiv mobilitet utan eget dgande av bil.
Hér ingar bilpool i konceptet nér en bostad kops
eller hyresavtal tecknas. Storre arbetsplatser ska
ocksa ansluta sig till bilpoolen, vilket bor framga i
Resplanen. Med en fungerande bilpool minskar be-
hovet av egen bil i omradet, vilket i sin tur innebér
att behovet av parkeringsplatser minskar.

Bilpoolsbilar placeras ut i Slakthusomradets gemen-
samma garage av en eller flera bilpoolsoperatorer,
vilka stéar for drift och underhall av bilarna samt

for bokningssystem. Medlemsskap krévs for att fa
anvinda bilarna och de bokas via internet eller app

i mobiltelefonen. Utdver medlemsavgift betalar
anvédndaren enbart for den tid och korstracka som
bilen anvinds.

Byggaktorerna i Slakthusomradet ska teckna

avtal med bilpoolsleverantor och std for den fasta
medlemsskapsavgiften i minst fem ar. Dérefter
forvintas bilpoolen ha etablerats i omradet och
kan fortsdtta pa egen hand. Alla boende och storre
foretag blir pé detta viset automatiskt medlemmar i
bilpoolen vid kop av bostadsritt, inflytt i hyresrétt
eller etablering i Slakthusomrédet.

MOBILITETSSTRATEGI

Bilpoolsbilarna placeras i mobilitetshusen i om-
radet. Antalet uppskattas till minst en bil per 50
hushéll.

Det ar viktigt att bilpoolsoperatdren och bilpools-
bilar finns pé plats vid forsta inflytt och att driften
sdkras under hela byggtiden. Pa sa vis etableras
inget behov av egen bil vid inflytt, en vana som an-
nars kan vara svar att dndra pa.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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CYKELANPASSAD FASTIGHET

I Slakthusomrédet ska fastigheterna utformas sa att

det blir naturligt och enkelt att vélja cykeln. Exem-

pel pé atgérder ar:

o cykelrum i bottenvéning,

o automatisk dorrdppnare pa ritt placering,

o egen cykelpool, med elassisterad lastcykel,

o fOrvaringsboxar for elcykelbatterier och cykel-
hjélmar,

e servicestation,

e leveransskap,

e extra breda dorrar,

o hissen ér extra stor och genomgaende vilket
gor det enkelt att ta upp en ladcykel till sitt

vaningsplan for de som vill kdra in med
matvarorna énda in till lagenhetsentrén,

e extra utrymme i trappuppgéangarna for att gora
det mojligt att parkera cykeln direkt utanfor
dorren.

med bl a extra breda dorrar, genomgdende, breda hissar och
trapphus som maojliggor passage med lastcykel.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

BILUTHYRNING

Biluthyrning ér till skillnad frén bilpool lan av bil
utan medlemsskap, oftast inte under kortare tid

an ett dygn och med bemannad service. For resor
dar en bil behovs under en léngre tid, en helg eller
vecka, dr oftast hyrbil mer prisvirda dn bilpoolsbi-
lar som framforallt dr tédnkta for tit och kort uthyr-
ning.

Aven hyrbil har en miljdeffekt i form av att anvin-
daren inte behdver ha egen bil och dirmed parke-
ringsplats samt att bilens miljoklass kan bli béttre
dn med privatdagd bil.

Beroende pa affdrsmodell hos bilpoolsaktdrer kan
biluthyrning dven i framtiden fa en viktig betydelse
for boende och arbetsplatser och bor finnas tillgéng-
ligt for Slakthusomradet.

Att erbjuda lastcyklar med
elassistans att dela pd, ar
bra for miljon samtidigt
som det forenklar varda-
gen for de som bor och
arbetar i Slakthusomréadet.

Varfor cykelpool och cykelservice i huset?

LASTCYKELPOOL

En cykelpool fungerar pad samma sitt som en bil-
pool. En, eller flera, operatorer etablerar ett antal
cyklar i ett omrade, tar hand om drift och underhall
av dessa och ser till att det finns tillgdngliga cyklar
vid alla tidpunkter. Operatoren star dven for bok-
ningssystem, vilket finns léttillgdngligt pa internet
eller som en app. Cykeln bokas nér och sé linge
den behovs och betalning gors for den tid cykeln
nyttjas.

For att lastcykel ska bli ett verkligt alternativ till bil
dar storhandling, utflykter med barn eller transport
av skrymmande varor mdjliggors ska cykeln vara
elassisterad. I Slakthusomradet foreslas déarfor att
cykelpoolen bestar av elassisterade lastcyklar.

Byggaktorer som ansvarar for bostadsbyggande i
Slakthusomréadet ska teckna avtal med cykelpoolsle-
verantOr och std for medlemsavgiften i fem ar. Dar-
efter forvéntas cykelpoolen ha etablerats i omradet
och kan fortsétta pa egen hand. Medlemsskapet i
cykelpoolen ingar pa sa vis i ldgenhetsavgiften eller
-hyran i fem ar fran forsta inflytt.

Lastcyklar placeras i respektive kvarter i omréadet
samt i mobilitetshusen. Antalet uppskattas till 1 per
kvarter, till att borja med, men bor ses over alltef-
tersom efterfrdgan okar. I varje mobilitetshus bor
cirka fem lastcyklar finnas tillgdngliga fran start.

Det ér viktigt att cykelpoolen finns pé plats vid for-
sta inflytt och att den marknadsfors redan i forsilj-
ningsskedet av bostidderna.
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CYKELVERKSTAD

Cykelverkstad i form av luftpump (med tryckluft),
spolplatta, mekstéll och enklare verktyg ska finnas
i anslutning till cykelparkering i fastigheten. P4 sa
sétt underléttas service av cykeln vilket i sin tur ar
ett enkelt sédtt uppmuntra cykling.

I Slakthusomrédet ska byggaktorerna planera in cy-
kelservice enligt ovan i sina cykelparkeringsrum pé
fastighetsmark. Aven mobilitetshusen ska inrymma
motsvarande cykelservice.

LANECYKELSYSTEM

I Stockholm finns sedan drygt 10 ar lanecyklar
utplacerade vid lanestationer, placerade for att bast
ticka behovet som finns.

Lénecyklar foreslas placeras ut pé tvé strategiska
platser i Slakthusomrédet; vid "Norra entrétorget"
och vid Tele2 Arena.

Trafikkontoret ansvarar for att teckna avtal med
operator.

ATERBRUK/MILJORUM

For att underlétta en vardag utan bil ar det viktigt
att kunna hantera sina grovsopor i ndromradet.
Grovsopor dr sddant som inte géar ned i sopnedkastet
och ett aterbruksrum é&r en lokal for grovsopor som
sorteras i olika karl men ocksa for saker som inte
langre passar anvdndaren men som fortfarande ar i
gott skick, till exempel mobler, kldder eller leksa-
ker.
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Aterbruksrum foreslas i varje fastighet, i anslutning
till miljorummen. Har kan boende i Slakthusomréa-
det dels ldamna sina grovsopor, men ocksa skdnka
saker som de inte lingre behdver. Pa en gemensam
informationsplattform for Slakthusomradet kan bild
och information ldggas pa det man ldmnat. Pa sé
sétt kan manga enkelt se vad som finns till skénks.

VALKOMSTPAKET

Det ar vid inflytt i ett nytt omrade som bendgen-
heten att foréndra tidigare vanor dr som storst. Det
géller dven resvanor. Som ny i ett omréade finns
stora chanser att ett bilberoende ersitts av kollektiv-
trafikdkande om incitament finns. Vid kop av lagen-
het eller kontraktsskrivande bor darfor de boende

fa information kring mobilitet i omradet och vilka
tjdnster som erbjuds. Samma information delas ut
pa arbetsplatser, kultur- och néjesinstitutioner.

Vid kontraktsskrivning eller kop av ldgenhet i
Slakthusomradet foreslés att de boende/lokalhyres-
gésten fér ett vilkomstpaket fran byggaktdren med
information om resande och mobilitet i omradet.
Vilkomstpaketet innehéller forslagsvis konsulta-
tion av "transportradgivare", SL-kort!, medlems-
skap i cykel- och bilpoolen i fem ar, information om
mobilitetshusen och deras innehall, samt cykelkarta,
information om hemkorning av mat och erbjudan-
den om biluthyrning etc.

1) Flera studier visar att prova-pd-kort i kollektivtrafiken far
bilister att 6verga till kollektiva fardmedel. Exempel pd detta
ar Trafikférvaltningens och Tyresé kommuns gemensamma
kampanjer.

MOBILITETSSTRATEGI

DIGITAL PLATTFORM

Information om mobilitetsfragor, dvs kollektivtra-
fik, bilpool, cykelpool, mobilitetshusens cykelser-
vice, cykelvidgnit i och kring omréddet, aterbruk, ga
och cykla till skolan etc, presenteras pa en gemen-
sam informationsplattform for Slakthusomrédet.
Hemsidan/appen kan dven innehalla individanpas-
sad resecoachning, det vill sdga en reseplanerare
som ger rad och hjilp kring smartaste sittet att
transportera sig for aktuellt andamél. Plattformen
ska kunna utvecklas sa att framtida tjanster, t ex
kombinerade molntjdnster for att ytterligare under-
latta mobilitet utan att dga egen bil, kan ldggas till.

1 entrén till Ohboy, en fastighet i Malmé byggd 2017 med p-tal 0,
finns realtidstavlia med information om kollektivtrafiktider samt
leveransskdp. Leveransskdp kan minska antalet leveranser till
hushdllen pga samordnade leveranser.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEG| FOR SLAKTHUSOMRADET
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MOBILITETSSTRATEGI

GA OCH CYKLA TILL SKOLAN

Stockholms stad arbetar kontinuerligt med skolor i
kommunen for att 6ka kunskapen om alternativa re-
sesatt. Syftet &r att inspirera fler barn och ungdomar
att ga eller cykla till skolan av hélso-, miljé- och
upplevelseskél. Det finns dven forskning som tyder
pa att barn som ror pé sig pa véag till skolan har
béttre skolresultat 4n de som blir skjutsade.

Vid flytt till en ny skola finns stora moéjligheter

att paverka resvanorna. De skolor som planeras

i Slakthusomrédet bor darfor vid skolstart infor-
mera om trafiksikerhet och héllbara resealternativ,
introducera "vandrande skolbuss", ordna aktiviteter
sasom bilfria veckor och cykeldagar samt ta fram
skolresplaner.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET

INFOTAVLA | TRAPPHUS

For att enkelt se vilka mobilitetslosningar som finns
1 Slakthusomradet sasom kollektivtrafiklinjer, bil-
pool, cykelpool och resecoach finns informations-
tavlor. Har presenteras var och vilka tider bussen,
tunnelbanan och tvirbanan gar med realtidsinfor-
mation fran SL, bilpools- och cykelpoolssystemet
m.m. Atgirden fyller dven ett viktigt marknadsfo-
ringssyfte. De som inte vanligtvis aker kollektivt
till arbetet far lattillgdnglig information varje gang
tavlan passeras, vilket forhoppningsvis leder till att
de far upp 6gonen for hur hég standard kollektivtra-
fiken haller i omradet.

Tavlor med realtidsinformation foreslas placeras i
trapphusen till savél bostdder som arbetsplatser.

SAMORDNADE LEVERANSER OCH
LEVERANSSKAP

For att minska antalet bilar och lastbilar som dist-
ribuerar leveranser till hushéllen kan man anvinda
samordnade leveranser. Det innebir att den som
bestdller en vara i butik pa nitet, eller pa annat sétt,
anger en leveransadress som dr omradets om-
lastningscentral. Detta gors mojligt genom att ett
sarskilt postnummer inréttas for omradet. Leveran-
serna sker pa traditionellt sitt fram till omlastnings-
centralen. Frdn omlastningscentralen distribueras
sedan leveranserna via kontrakterat cykelbud till
leveransskap i omradet. Mottagaren meddelas via
sms eller mejl att leveransen finns att hamta och
laser upp leveransskapet med en digital engéngs-
nyckel i mobiltelefonen. Leveransskapet ar tillging-
ligt dygnet runt.

Leveransskapens placering kan kombineras mellan
mobilitetshusen och inom kvarteren.

Denna metod har Stockholmshem initierat vid Valla
Torg i Arsta.
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MARKNADSFORING

Redan i marknadsforingsskedet av en ny stadsdel
eller ett nytt kvarter slas tonen an till vilken kultur
och kénsla som ska rdda. Hur man beskriver om-
radet dr viktigt eftersom det styr bade vilka kopare
som lockas och vilka forvéntningar som uppstar.

Nar Slakthusomradet ska marknadsforas av bygg-
aktorerna bor darfor nirheten till innerstaden, den
goda tillgéngligheten till kollektivtrafik med hog
standard, hogklassiga cykelstrak och handel péa ett
stenkasts avstand lyftas fram. De mobilitetsldsning-
ar som planeras i form av lastcykel- och bilpool,
mobilitetshus och lastskép bor framhallas, eftersom
de innebér att boendemiljon i omradet blir mycket
attraktiv.

Aven stadens information om stadsdelen ska visa
och lyfta fram omradets nérhet till omgivningen
samt presentera mobilitetsatgirderna som planeras.

Bild och text till vinster visar hur Brf Nouvelle i Upplands Visby
marknadsfors. De ambitiésa mobilitetslosningarna lyfis fram som
ett sdtt att forenkla vardagen och fa tid till annat. Kdlla: Brfnou-
velle.se

MOBILITETSSTRATEGI

OVRIGA MOBILITETSATGARDER

Slakthusomradet kommer att byggas och utvecklas
under manga ar. Med tanke pa att mobilitetstjins-
ter, till exempel sammankopplade sa att den bésta
l6sningen skapas for varje resa oavsett firdmedel,
utvecklas 1 snabb takt, likasa tekniker sdsom auto-
noma fordon och dronare, behdver en nyfikenhet
och flexiblitet finnas gidllande mobilitetstjdnster i
Slakthusomradet under lang tid. Vi vet idag inte vil-
ken betydelse till exempel dronare kan komma att
fa, men kan konstatera att ménga tak i omradet ar
tillgédngliga i form av takterrasser etc, vilket skulle
kunna mojliggora varuleveranser med dronare pa
taket. I de kommande handlingsplanerna for varje
etapp bor darfor byggaktorerna undersoka vilka
mojligheter som finns for att underlétta hallbart
resande och minimera transporter i omradet.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEG| FOR SLAKTHUSOMRADET
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FINANSIERINGS- OCH
ORGANISATIONS-
MODELL

For att strategier ska kunna genomfdras
och drivas under en ldngre tid krdvs att det
finns en plan for finansiering och organisa-
tion for foreslagna tjdnster.

Samtliga féreslagna dtgdrder i strategin
har sammanstdllts med ansvariga och
medverkande for respektive atgdrd, se
matris i slutet av kapitlet.

Val av mobilitetsatgdrder och hur de
implementeras beror av flera faktorer.
Mdnga av dessa dr juridiska. Vem mdste
gora ndgot? Vem far géra ndgot? Vem
har ratt att stdlla krav pd ndgon annan
att géra ndgot? Hur kan det géras? Vad
far goras? Vilka system eller |16sningar ar
ldngsiktigt hdllbara genom sin generalitet
eller flexibilitet? Det ska vara tydligt vilka
dtgdrder som dr krav och vilka som dr fri-
villiga. Likasd ska det vara tydligt vem som
ansvarar for genomforandet, hur driften
ska ga till samt om och hur dtgdrden ska
foljas upp.

Ett forslag till finansierings- och organisationsmo-
dell for parkering och mobilitetstjdnster for Slakt-
husomrédet har tagits fram enligt foljande:

e Stockholms stad kan, da den storsta delen av
marken i Slakthusomradet 4gs av kommunen,
stilla krav pa byggaktorer i samband med mark-
anvisning och senare i 6verenskommelse om
exploatering.

o For att 6verbrygga det potentiella glappet mel-
lan planering och genomforande/drift arbe-
tar Stockholms stads projektorganisation for
Slakthusomradet med att stdtta och samordna
byggaktorerna inom omréadet géllande mobili-
tetsfragor.

o Krav pa mobilitetsatgérder stills i viss man med
stod av Plan- och bygglagen (erforderlig parke-
ring). Majoriteten av kravstéllandet tar i stéllet
stdd i de 6verenskommelser som byggakto-
rerna traffar med Stockholms stad. Det betyder
foljdaktligen att byggaktorerna oftast ar de som
ansvarar for att olika mobilitetsétgérder genom-
fors. Genomforandet i sin tur kan ofta handla
om att anlita en tjdnsteleverantor eller att kopa
in tekniska system eller produkter.

o Bilparkering sker i gemensamma anldggningar,
sa kallade mobilitetshus.

e Mobilitetshusen utgdrs av tredimensionella
fastigheter under mark, med annan bebyggelse
ovanpa.

Mobilitetshusen byggs i en sadan utstrackning
att varje genomforandeetapp inom omrédet har
sékrat sina behov for bilparkering och 6vriga
mobilitetsdtgérder redan vid inflyttning.

En aktor ansvarar for produktion och drift av
mobilitetshusen som ska tillgodose berdrda
byggaktorer. I Slakthusomradet foreslas detta
vara Stockholm Parkering.

Stockholm Parkering avser tréiffa frivilliga
hyresavtal for bilplats med framtida boende och
arbetande i Slakthusomradet till ridande mark-
nadshyra.

Den del av produktionskostnaden for mobili-
tetshusen som inte ticks av berdknade framtida
hyror alaggs istéllet respektive fastighetsédgare
att betala som ett investeringsbidrag per bil-
plats. Det dr detta som utgdr sjdlva parkerings-
kopet.

Parkeringskopet ger fastighetsdgaren rétten att,
men inte kravet att, under 25 ars tid lata boende
i fastigheten teckna hyresavtal for bilplats.

I mobilitetshusen finns ocksa omradesgemen-
samma mobilitetsatgérder, sasom platser for
bilpool och lastcykelpool.

Om flera mobilitetsatgirder sdkras via avtal om
kop, tjanst eller hyra i samband med att par-
keringskop genomfors kan detta samlat kallas
"mobilitetskop". Byggaktorerna sékrar inte bara
eventuella bilplatser i ett garage, utan ocksa en
del i omradets mobilitetslosningar.
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Stockholm Parkerings roll i erbjudandet om
“mobilitetskdp” ar till stor del samordnande dir
de dr huvudman for den garagelokal som ocksa
rymmer flera av omradets mobilitetsatgérder.
En méngd olika aktorer och tjansteleverantdrer
kommer tillsammans tillhandahalla de efterfra-
gade mobilitetsatgdrderna.

For att uppna den ambitidsa nivan i ”Riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholm for bilparkering” sa tecknas, som en
del i "mobilitetskopet”, avtal dir byggaktdren
betalar minst 5 ars medlemskap i bilpool samt
lastcykelpool.

Cykelparkering till bostdder och verksamheter
ska respektive byggaktor ordna inom kvarters-
mark. Besoksparkering for cykel 16ses i forsta
hand pa kvartersmark (invid entréer).

De mobilitetsatgdrder som lses inom respek-
tive fastighet ansvarar de enskilda byggak-
torerna for, bade praktiskt och ekonomiskt.

Fortlevandet av flera av de mobilitetsdtgérder
som iordningstélls kan styras av de planerande
partena under en begrénsad tid (t ex 5 ér). Efter
en san tid har ldsningen hunnit etablera sig och
kan leva vidare utan avtalskrav. Om losningen
ar tillrackligt attraktiv s& kommer efterfrdgan
att sidkra att den lever vidare pd kommersiella
villkor.

e Stockholms stad ansvarar for uppf6ljning av
mobilitet och parkering i Slakthusomréadet. Ett
uppfoljningsprogram bor tas fram, dér bland an-
nat information om resandet i Slakthusomradet
samt erfarenheter kring mobilitetshusen samlas
in. Lardomar fran genomfdrda etapper anvénds
i kommande etapper.

Mobilitetsstrategin ska foljas av handlingsplaner
for varje etapp av utbyggnaden av Slakthusomrédet.
Handlingsplanerna kommer att bildggas dverens-
kommelse om exploatering, i vilken exploatéren
forbinder sig att folja handlingsplanen. Vid bygglov
ska avtalet bifogas och beskrivning goras av hur
byggaktdren uppfyller dtagandena.

Det ér viktigt med en tydlig ansvarfoérdelning kring
vem som gor vad och vem som stér for finansiering
och uppfdljning dir sé behovs. I tabellen pa foljan-
de uppslag har darfor samtliga aktiviteter i strategin
som ska eller kan genomforas i Slakthusomréadet
listats. Tabellen visar om aktiviteten dr obligatorisk
eller valfri, samt vem som dr ansvarig respektive
medverkande. En forklarande text ger en kort sam-
manfattning av aktiviteten.

FINANSIERINGS- OCH ORGANISATIONSMODELL

Mobilitetsstrategi

i

Handlingsplan etapp X

!

Bygglov

Mobilitetsstrategin ska foljas av handlingsplaner for etapperna.
Dessa kommer att ligga till grund for exploateringsavtal och

bygglov.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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FINANSIERINGS- OCH ORGANISATIONSMODELL

och avfall

Aktivitet Obligatoriskt | Ansvarig Medverkande Forklaring

Parkeringskop X Byggaktorerna Stockholm Parker- | Byggaktorerna ansvarar for att kopa rétten att parkera i mobilitetshusen.
ing Stockholm Parkering ansvarar for att uppfora och driva anldggningarna.

Bilpool X Byggaktorerna Bilpoolsoperator Byggaktorerna ansvarar for att avtala med bilpoolsoperatdr om bilpool i omra-
det. Platser reserveras i mobilitetshusen.

Cykelpool X Byggaktorerna Stockholm Parker- | Byggaktorerna ansvarar for att avtala med cykelpoolsoperatdr om lastcy-
ingi kelpool i omrddet. Platser reserveras i mobilitetshusen samt i respektive
mobilitetshusen fastighet. I avtalet ingar etablering av cykelpool med elassisterade lastcyklar

samt drift- och underhéll av dessa i fem ar. Byggaktorerna kan dven kopa in
cyklarna och genom egen verksamhet skdta drift- och underhall.

Lanecyklar X Trafikkontoret Lanecykelaktor Trafikkontoret ansvarar for platser dér ldnecyklar kan placeras samt att avtala
med lanecykeloperatdr om utplacering av cyklar.

Cykelparkering for bostad, X Byggaktorerna Byggaktorerna ansvarar for att bygga cykelparkering i enlighet med parke-

verksamheter ringsstrategin.

Cykelverkstad i fastigheterna X Byggaktorerna Byggaktorerna ansvarar for att anordna cykelmek i anslutning till cykelparke-
ring i fastigheten.

Resplan X Byggaktorerna Byggaktorerna ansvarar for att ta fram en resplan for de verksamheter som
planeras. Planen innehéller bland annat p-tal, samnyttjandemdjligheter och
atgardsforslag.

Mobilitetshus X Byggaktorerna Stockholm Parker- | Byggaktorerna ansvarar for tjdnster till mobilitetshusen i enlighet med mobili-

ing tetsstrategin. Stockholm Parkering ansvarar for att planera tillrdckliga ytor for
cykelpool, cykelservice och bilpool.

Vdlkomstpaket till nyin- X Byggaktorerna Exploateringskon- | Byggaktorerna ansvarar for att mobilitetsinfo enligt mobilitetsstrategin for-

flyttade toret medlas till nyinflyttade. Staden ar kravstillare.

Samordnade leveranser och Byggaktorerna Stockholm Parker- | Byggaktorerna ansvarar for att placera leveransskép i entréer och pa detta sétt

leveransskap ing i erbjuda en service till sina boende/hyresgéster.
mobilitetshusen

Infotavla i trapphus Byggaktorerna Byggaktorerna ansvarar for att det i entrén till varje trapphus finns realtidsin-
formation om mobilitetsfragor i omradet sdsom kollektivtrafiken, cykelpool
och bilpool.

&terbruksrum/grovsoprum Byggaktorerna Stockholm vatten Byggaktorerna ansvarar for att det i varje kvarter finns aterbruksrum med

plats for grovsopor och aterbruk, samt att dessa driftas av entreprenor.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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kontoret

Aktivitet forts. Obligatoriskt | Ansvarig Medverkande Forklaring

Marknadsforing av och infor- X Byggaktérerna, Byggaktorerna ansvarar for att i marknadsforingen av objekten lyfta fram

mation om stadsdelen Exploaterings- hallbar mobilitet med fokus pé kollektivtrafik, cykel och géng.

kontoret Staden ansvarar for att i sin information om stadsdelen framhalla de héallbara
och smarta mobilitetldsningarna samt férdelarna med att cykla och aka kol-
lektivt till och fran omradet.

Digital plattform for mobilitet X Byggaktorerna I en mobilapp och/eller en hemsida for Slakthusomradet samlas information

och hallbarhet om mobilitet sasom cykelpool, bilpool, kollektivtrafik, ga och cykla till sko-
lan, aterbruk m.m. Plattformen ska kunna utvecklas sa att framtida tjanster,
sasom kombinerade molntjdnster eller liknande, kan ldggas till.

Andra mobilitetsatgdrder X Byggaktorerna Byggaktorerna ansvarar for att i kommande utveckling av Slakthusomradet
arbeta for att fler smarta mobilitetstjanster implementeras. Infor varje ny etapp
ska varje byggaktor undersdka vad som &r bista sittet att uppmuntra hallbart
resande.

Gang under byggtid X Exploaterings- Byggaktorerna Exploateringskontoret och byggaktorerna ansvarar for att det alltid ska finnas

kontoret sékra och tillgidngliga gangstrak i omradet sa att viktiga malpunkter sisom
kollektivtrafikhallplatser, skolor och forskolor, Globen Arena och kringlig-
gande gangnét kan nas.

Cykel under byggtid X Exploaterings- Byggaktdrerna Exploateringskontoret och byggaktorerna ansvarar for att det alltid ska finnas

kontoret sdkra och sammanhéngande cykelstrak i omradet sa att viktiga malpunkter
sasom skolor och forskolor, Globen Arena och kringliggande cykelvigar kan
nas.

Kollektivtrafik under byggtid X Exploaterings- Trafikférvaltningen | Trafikforvaltningen ansvarar for att det finns fungerande kollektivtrafik i om-

kontoret radet fran forsta inflytt. Exploateringskontoret ar kravstéllare.

Infrastrukturatgdrder for X Exploaterings- Trafikkontoret Exploateringskontoret ansvarar for att bygga attraktiva och sammanhingande

cykel och gang kontoret cykelstrék inom och i anslutningarna till Slakthusomradet, sa att det ska bli
latt att cykla till jobb och skola for de som bor och arbetar hér, samt for de
som besdker omradet. Detsamma géller for gangtrafiken.

Infrastrukturdtgdrder for X Exploaterings- Trafikférvaltningen | Exploateringskontoret ansvarar for att kollektivtrafiken i omrédet ska f4 god

kollektivtrafiken kontoret framkomlighet och finnas fran forsta inflytt.

Uppféljning X Exploaterings- Trafikkontoret Exploateringskontoret ansvarar for att ta fram en modell for uppféljning av de

krav géllande parkering- och mobilitet som stills och dtaganden som de olika
aktorerna har. Exploateringskontoret ansvarar for uppf6ljning och erfarenhets-
aterforing i syfte att forbéttra de kommande handlingsplanerna.
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FORTSATT ARBETE

o For varje genomforandeetapp i Slakthusomradet
ska en handlingsplan for parkering och mobili-
tet tas fram. I denna presenteras obligatoriska
och valfria atgérder vilka byggaktorerna ska
genomfora.

o Manga fragor och osdkerheter finns géllande
parkering med tanke pa Arenaomréadet, Globen
shopping, forvandlingen av Gullmarsplan etc
men dven gillande Slakthusomrédet som be-
sOksmaél. En gemensam parkeringsplan for hela
Soéderstaden bor tas fram.

o Fortsatt utredning kring genomforbarhet och
juridiska sporsmal. Vem ska genomfora vad?
Hur kan det goras? Vad far goras? Vilka system
eller l1osningar dr langsiktigt héllbara genom sin
generalitet eller flexibilitet? En genomforande-
plan kan visa processer for att gora verklighet
av strategin. Det ska vara tydligt vem som an-
svarar for genomforandet, hur driften ska ga till
samt om och hur atgidrden ska foljas upp.

o For att underlitta for kommande byggaktorer
kan en mall for resplan tas fram. Resplanen ar
specifik for varje verksamhet och innehaller p-
tal, samnyttjandemojligheter, atgardsforslag och
ekonomiska och juridiska incitament for att na
ett resbeteende med hog andel kollektivtrafik-,
gang- och cykelresande. Resplanen ska pre-
senteras i sambande med markanvisning eller
detaljplan och f6ljas upp vid bygglovsansdkan.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSSTRATEGI FOR SLAKTHUSOMRADET
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