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Oversiktlig riskbedomning - Detaljplan for Rangstaplan - Hogdalen,
Stockholms stad

Denna oversiktliga riskbedémning upprittas av Structor Riskbyr&n AB pd uppdrag av Ake
Sundvall Projekt AB med anledning av arbetet med ny detaljplan for Rangstaplan i Hogdalen,
Stockholm. Syftet med uppdraget &r att skapa ett underlag som belyser lampligheten i féreslagen
bebyggelse ur ett olycksriskperspektiv. Underlaget ska mojliggora att olycksrisker hanteras pa ett
tillfredstéllande sitt enligt Plan- och bygglagen! och Miljobalken? samt att Lénsstyrelsen i
Stockholms lins krav pa riskhantering i detaljplaneprocessen® beaktas. Aktuellt PM &r dock
avgransat till att hantera tekniska olycksrisker med paverkan pa manniska.

Metod och bedémningsgrunder
Riskbedomningen utgors av en kortfattad omradesbeskrivning och darefter en riskidentifiering,
riskanalys och riskvirdering utifran riskhanteringsprocessen®.

Riskidentifiering

Riskidentifieringen utgar frdn kdnda riskkallor (exempelvis infrastrukturanldggningar och
verksamheter som hanterar farliga dmnen) i naromradet. Dér inkluderas verksamheter som har
tillstand for hantering av brandfarliga eller explosiva varor utifrdn lagen om brandfarliga och
explosiva varor® (sk. LBE-tillstdnd), som omfattas av 2 kap 4 § i lagen om skydd mot olyckor®
(sk. 2:4-anldaggningar), eller lagen om atgarder for att forebygga och begransa féljderna av
allvarliga kemikalieolyckor” (sk. Sevesoanldggningar).

Riskanalys

Riskanalysen omfattar en bedomning av ldmpligheten i foreslagen plan i forhallande till
rekommenderade skyddsavstdand® och, vid tillimpliga fall, aktuell individrisknivd vid
planomradet. Individrisken ar platsspecifik och tar ingen hansyn till hur manga personer som kan
paverkas av skadehdndelsen. Syftet med riskmattet &r att tillse att enskilda individer inte utsétts
for icke-tolerabla risker. Utifran individriskresultaten gors en bedémning om det &ven &r relevant
att studera riskmattet samhallsrisk, som dven tar hansyn till hur manga méanniskor som paverkas
av en riskkalla.

For uppskattning av individriskpaverkan fran tunnelbanetrafiken pa néarliggande spar anvands
berdkningsmetoden i UIC CODE 777-2 Structures built over railway lines — Construction

! Plan- och bygglagen, SFS 2010:900.

2 Miljébalk, SFS 1998:808.

3 Léansstyrelserna i Skéne lin, Stockholms lin & Vistra Gotalands 1idn, (2006). Riskhantering i
detaljplaneprocessen — Riskpolicy fér markanvindning intill transportleder for farligt gods. Faktablad
2006:000.

4 SIS (2010). Svensk Standard SS-ISO 31000:2009. Riskhantering — Principer och riktlinjer. Utgava 1, ICS:
03.100.01;04.050. Stockholm: Swedish Standards Institute (SIS).

> SFS 2010:1011

® SFS 2003:778

7 SFS 1999:381

8 Lansstyrelsen i Stockholms 14n (2016) Rikdlinjer fér planliggning intill véigar och jdrnvéigar ddr det
transporteras farligt gods. Fakta 2016:4.
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requirements in the track zone’. Boverkets foreskrifter och allminna rad om tillimpning av
europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder) (2011:10 EKS 8 #ndrad BFS 2015:6 EKS 10)
hanvisar till denna metod. UIC CODE 777-2 &r utgiven av International Union of Railways.
Metoden har ocksa bedomts lamplig da den mojliggor att hansyn kan tas till de relativt laga
hastigheter som giller i tunnelbanan vid stationer.

Riskvardering & behov av atgarder

Vid riskvirdering tillimpas de principer och metoder som foreslas i Virdering av risk'®. Som
utgangspunkt for identifiering av lampliga riskreducerande atgirder anvinds vid behov rapporten
Scikerhetshdjande dtgcirder i detaljplaner'' av Boverket och Riddningsverket.

Omradesbeskrivning

Planen syftar till att mojliggéra bostadsbebyggelse i flera byggnadskroppar pa delar av
Rangstaplan, som idag utgors av ett torg med ytparkering. Den foreslagna bebyggelsen visas i
Figur 1 och Figur 2.
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Figur 1. Kartbild 6ver niromradet, med de foreslagna byggnaderna markerade i forstoringen med gron firg.

° UIC CODE 777-2 (2002). Structures built over railway lines — Construction requirements in the track
zone. International Union of Railways, Version 2, September 2002.

10 Riaddningsverket (1997). Vérdering av risk. FoU RAPPORT, DNV. ISBN 91-88890-82-1. Karlstad:
Statens raddningsverk.

1 Boverket & Riddningsverket (2006). Sckerhetshojande digdrder i detaljplaner — Vigledningsrapport.
Karlstad: Rdddningsverket.
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Figur 2. Illustration over tva aktuella forslag for bebyggelsen pa planomradet. Skillnaden mellan forslagen
utgors av hojden pa husen, fotavtrycket (se Figur 1) dr detsamma.

Riskidentifiering
Figur 3 visar en kartbild 6ver omradet kring Hogdalen med sadana verksamheter markerade som
beaktas enligt metodbeskrivningen ovan. Samtliga verksamheter med LBE-tillstand redovisas
dock inte i det anviinda underlaget. Kompletterande uppgifter fran Storstockholms brandférsvar!?
ger att tre verksamheter i Hogdalens centrum har tillstand for hantering av brandfarliga varor:

e Babas Burger & Bites — en restaurang med tillstand for 100 1 gas

e Kicks — en butik med tillstand fér 150 I aerosoler och 100 1 vétska

e Hogdalens leksaker — en butik med tillstand for 25 kg fyrverkerier.

Omfattningen av den hantering som dessa tre verksamheter har av brandfarliga och explosiva
varor ar av sadan begransad omfattning att ndgon vidare hansyn inte bedoms kravas med avseende
pa lokalisering/placering av ny bebyggelse. Eventuell riskpaverkan mot planomradet fran dessa
verksamheter beaktas darfor inte vidare i denna analys.

12 Storstockholms brandférsvar (2017-02-13) Epost: Pontus Bjuring Gerlich. Brandingenjor.
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Figur 3 H6gdhlen, med bensinstationer, rekommenderade transportleder for
farligt gods, 2:4-anldggninar och Sevesoanliaggningar markerade. Rangstaplan dr markerad med en rédsvart
stjdrna. Skalstreck i nedre vansterhérn anger 300 meter.

Rekommendationerna i Lansstyrelsens policy® anger att rekommenderade transportleder for
farligt gods bor beaktas inom 150 meter fran planomradet. Detta avstand bedéms rimligt att
tillampa pa samtliga typer av riskkdllor i denna utredning. Det innebér att den riskkélla som
fortsatt kommer att beaktas i denna analys &r riskpaverkan fran tunnelbanetrafiken vid station
Hogdalen. Ovriga riskkillor i ndromrddet, som inkluderar drivmedelsstationer,
Sevesoanldggning, rekommenderade transportvdgar for farligt gods och jarnvdg, mm., &r alla
beldgna pa minst en halv kilometers avstand.

Det skyddsvdarda i denna riskbedémning definieras som maénniskors liv och hélsa inom
planomradet.

Riskanalys

Foljande avsnitt behandlar riskpdverkan mot planomradet fran tagtrafiken pa narliggande
tunnelbanespar. Riskpaverkan i anslutning till tunnelbanan utgérs av den mekaniska paverkan
som kan uppkomma pa de omraden som eventuellt trdffas av ett ursparande tag.

Rekommendationer

Det finns inga direkt tillampliga rekommendationer eller riktlinjer vad giller planldggning av
bostadsbebyggelse nédra tunnelbanan i Stockholm. Som jamférelse kan dock ndmnas att
Lénsstyrelsen i Stockholms lan anger® att det ska finnas ett skyddsavstdnd pd minst 25 meter intill
jarnvdg dar det féorekommer transporter med farligt gods. Aktuellt avstand mellan fasad och

13 Lansstyrelsen i Stockholms 1dn (2017) WebbGIS — Lénskarta Stockholms lén.
Elektronisk: http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/
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ndrmaste tunnelbanespar ar cirka 16 meter. Huruvida den foreslagna bebyggelsen ar lamplig
analyseras darfor istdllet utifran de lokala forutsattningarna och riskniva pa platsen.

Uppskattning av riskniva

Tunnelbanesparen trafikeras enbart av tag for persontrafik och underhallsfordon, vilket innebar
att inga godstransporter (inklusive transporter med farligt gods) forekommer. Planomradet ligger
bredvid Hogdalens tunnelbanestation, som utgors av tre spar och tva mellanliggande perronger.
Det ndrmaste sparet anvands normalt for norrgaende trafik och en absolut majoritet av tagen
stannar vid stationen innan det fortsatter sin resa. Underhallsfordon eller trafiktag kan under vissa
omstandigheter passera stationen utan att stanna. Normalt 4r hastighetsbegransningen vid sadana
passager av tunnelbanestationer 50 km/h, vilket antas gélla dven vid Hégdalen.

Berdkningar har genomforts avseende sannolikheten for att ett ursparande tunnelbanetag nar till
det avstind som planomradet ar beldget, se Bilaga A. Resultaten visar att ett ursparande
tunnelbanetdg i 50 km/h maximalt kan na knappt nio meter i sidled fran sparet, forutsatt att
omgivningen &r helt plan i forhallande till sparet. Avstandet till den foreslagna bebyggelsens
narmaste fasad dr cirka 16 meter fran det ndrmaste sparet. De Ovriga tva sparen &dr beldgna
bortanfor de tva perrongerna, vilket antas medfora ett betryggande skydd vid tagursparningar.

Det finns en befintlig hojdskillnad pa mer dn 2 meter mellan tunnelbanesparet och Sjosavagen
(som &r beldgen mellan planomradet och tunnelbanan). Hojdskillnaden utgérs langs delar av
strackan av en mur, och ldngs delar av strackan av en slént, se Figur 4.

Figur 4. Foto fran tunnelbaneperrongen i Hogdalen, planomradet syns till hoger i bild bakom traden.

Sammantaget bedoms ett ursparande tunnelbanetdg, utifran hastighet, avstdnd och hojdskillnad
till planomradet, inte na till den planerade bostadsbebyggelsen. Individrisken pa planomradet med
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anledning av tunnelbanetrafiken uppskattas darmed vara férsumbar. Utifran detta bedoms det inte
heller relevant att studera samhaéllsriskbidraget kopplat till pdverkan fran tunnelbanan.

Riskvardering & behov av atgarder
Resultaten i genomford riskanalys visar att riskpaverkan fran tunnelbanetrafiken mot

planomrédet ar forsumbar. Det innebér att risknivan &r acceptabelt 1dg, och att det inte bedéms
finnas nagot behov av riskreducerande atgarder.

Slutsats
Den foreslagna bostadsbebyggelsen bedoms kunna uppfdras inom planomradet med tillracklig

hansyn till méanniskors hélsa och sdkerhet.

Stockholm 2017-03-15

Structor Riskbyran

Eoa B g,
/ ///’%//Z/’ 7

Henrik Mistander

Intern kvalitetssdkring: Lars Stromdahl
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Bilaga A Bilaga A Frekvensberikningar utifran UIC CODE 777-2

For att utreda risknivéan for paverkan pa méanniskors liv och héilsa inom planomradet utférs nedan
frekvensberdkningar avseende ursparning och sannolikheten att ett ursparat tag kolliderar med ny
bebyggelse. Berdkningarna utférs utifrdn metodik som redovisas i Structures built over railway
lines — Construction requirements in the track zone'.

A.1 Sannolikheten for ursparning i anslutning till bebyggelsen (P1)

Berdknas med foljande ekvation:
P1 = e XdxZy;x365x1073
e, = urspéarningsfrekvens per tdgkm (2,5%10~8/tagkm)
V' = tagets hastighet vid ursparningstillfallet
d = den lingsta stricka som den ursparade vagnen kan g lings med sparet = V2 /80
Z 4 = antal tag per dygn

Enligt ovan ar den maximala hastigheten for tunnelbanetdgen 50 km/h, vilket ger att d = 31,25
meter. Med ca 150 tdgpassager per dygn, pa det ndrmsta sparet, blir dd sannolikheten for
urspdrning i anslutning till planomradet:

P1 =4,28x107°

A.2 Sannolikheten att ursparat tag kolliderar med byggnad (P2)

Sannolikheten for att ursparat tag kolliderar med byggnad ar beroende av avstandet mellan spar
och byggnad och avtar med ett 6kat avstand. I modellen antas spar och byggnad ligga pa plan
niva. Effekter av aktuell hojdskillnad mellan sparet och planomradet diskuteras i
riskanalysavsnittet i rapporten. For den aktuella platsen har anvénts en berdkning for enkelspar,
dd de bada befintliga stationsperrongerna medfér ett skydd avseende trafik pa de tva bortre
sparent.

Sannolikheten berdknas med foljande ekvation:
P2 = {[(b — a)/b]?}*0,5%c/d
d = den lingsta stricka som den ursparade vagnen kan g lings med spéret, d = V2/80
b = det maximala vinkelrita avstdndet (m) frn sparet som vagnen kan hamna, b = V55
a = vinkelratt avstand (m) mellan sparmitt och byggnad
¢ = det, ldngs sparet, parallella avstdndet inom vilket byggnad l6per risk att tréiffas av
urspdrad vagn pa ett avstand a, ¢ = (d/b)X(b —a), forb > a,dib <adrc =0

Med en maximal hastighet pa 50 km/h, blir b = 8,6 meter. Sannolikheten f6r en kollision med en
byggnad som &r beldgen pa 16 meters avstand dr darmed enligt berakningsmodellen noll.
P21sm =0.

1 UIC CODE 777-2 (2002). Structures built over railway lines — Construction requirements in the track
zone. International Union of Railways, Version 2, september 2002.
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