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Inledning

Kabelverket/Alvsjostaden ar ett stadsutvecklingsomréde inom Alvsjé stadsdelsomréade
dar det pagar flera fortatningsprojekt. Inom stadsutvecklingsomradet planeras det for ca
1 800 bostader, verksamhetslokaler, forskolor samt ombyggnad och nybyggnad av gator
och allmanna platser. Utbyggnaden av Kampetorpsskolan med intilliggande idrottsplats
ingdr ocksa i stadsutvecklingsomradet.

Bakgrund

Profi fastigheter ager sedan 2016 fastigheten Kabelverket 2 som till stérsta del innehaller
kontorsverksamheter. Detaljplaner har redan tagits fram for de intilliggande fastigheterna,
se Figur 1-1 nedan.

f oy el : € ’ f -8 2 = S =
Figur 1-1 Nuvarande fastigheten Kabelverket 2 med angrénsande planomrdden, med vy frén Alvsjé
station.

Arbetet med en ny detaljplan for fastigheten Kabelverket 2 paborjades 2019 i syfte att
préva omfattning, placering och utformning av en ny byggnad innehallande kontor, ca 50
lagenheter och centrumfunktioner. Detaljplanen ska aven préva mojligheten till
pabyggnad av befintliga hus inom fastigheten. Planomradet utgors av fastigheten i sin
helhet och &r tankt att &ven fortsattningsvis utgéras av kvartersmark.

Sweco har anlitats av Profi for att utreda trafikfragor kopplade till detaljplanen och
parallellt med detta padgar andra utredningar gallande exempelvis landskapsarkitektur och
dagvatten.

Fastigheten Kabelverket 2 kan delas in i tvd byggnadsgrupperingar — "Klockhuset” och
"Dragspelshusen”. Klockhuset byggdes 1916 som kontor till LM Ericssons fabrik for
kabeltillverkning som revs pa 1980-talet. Klockhuset ligger intill cirkulationsplatsen
Alvsjovagen/Gotalandsvagen och ska bevaras enligt planforslaget. En tillbyggnad till
Klockhuset gjordes under mitten av 1990-talet i form av en konferenslokal, vilken &r téankt
att rivas for att ge plats till den planerade nybyggnationen. Aven Dragspelshusen
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byggdes under mitten av 1990-talet och rymmer kontor med ett storre parkeringsgarage
darunder. Dragspelshusen ar tankt att bevara sina nuvarande funktioner men foreslas
byggas pa med fler vaningsplan enligt planforslaget.

Fortsattningsvis i rapporten kommer den planerade nya bebyggelsen vid Klockhuset
bendmnas som "nybyggnadsdelen” for att skilja den fran pabyggnaden av de tva
nordligaste Dragspelshusen.

Syfte och avgransning

Denna rapport ar ett underlag till detaljplanens samrad. Syftet med rapporten ar att
beskriva behovet! av cykel- och bilparkering till féljd av det framtagna
bebyggelseforslaget for detaljplanen Kabelverket 2. Darutéver ges aven en beskrivning
av hur parkeringsbehovet planeras att tas omhand.

Sjalva bebyggelseforslaget beskrivs narmare i andra underlags-PM till samrad. Se
exempelvis PM Trafik Kabelverket 2 (2020-03-26) som behandlar nybyggnationen i sédra
delen av fastigheten, samt trafik- och angéringsfoérutsattningarna fér hela fastigheten.
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Figur 1-2 Oversiktskarta éver Alvsjb‘. Fastigheten Kabelverket 2 &r inramad med réd linje.

1| parkeringssammanhang kan det vara vardefullt att skilja pa termerna parkeringsbehov och
parkeringsefterfrdgan. Behov kan tolkas som n&gonting statiskt som inte gar att paverka medan efterfragan kan
tolkas som paverkbart av yttre faktorer i stérre utstrackning. Bilparkeringsefterfragan ar ur detta perspektiv en
mer korrekt term, men eftersom Stadens riktlinjer anvénder termen behov goér &ven denna rapport det.
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Cykelparkeringstal

Stockholms stad har ett mal om en 6kad cykling och fér en 6kad cykling kravs att det
bland annat blir enklare att anvanda cykeln och att méjligheter att anvanda cykeln
forbattras. Syftet med parkeringstal for cykel &r att det skapas ett skaligt antal
cykelparkeringsplatser vid nyproduktion. Riktlinjer for cykelparkeringstal beskrivs i
Stockholms stads styrdokument "Cykelparkeringstal vid nyproduktion”. Behovet av antalet
cykelparkeringsplatser ska enligt grundlaggande principer i foérsta hand I6sas inom
fastigheten.

I riktlinjerna anges bland annat foljande intervallbaserade parkeringstal:

e Bostader: 2,54 parkeringsplatser per 100 kvm BTA

e Kontor: 10-20 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA dér siffran baseras pa ca 20
kvm per anstalld.

e Handel: 20-30 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA.
| tabellen nedan visas den sammanlagda tillkommande arean (BTA) for bostader och

verksamheter enligt bebyggelseforslaget, tillsammans med respektive framraknade
parkeringstal utifran intervallen ovan.

Bostader P-tal Kontor | P-tal Ovriga P-tal
(kvm) (kvm) lokaler (kvm)
Nybyggnadsdelen 5232 130-208 2459 | 25-50 403 12
platser platser platser
Pabyggnaden av 3941 | 40-80
Dragspelshusen platser

Cykelparkeringstalet for de tillkommande bostéderna ska enligt riktlinjerna ligga inom
intervallet 130 till 208 platser. Riktlinjerna anger att nyproduktioner med lagre
parkeringstal for bilar bor ha hogre parkeringstal for cyklar vilket talar for en slutlig
placering i 6vre delen av spannet.

Tillkommande ytor for kontor planeras bade i nybyggnadsdelen och som pabyggnad av
Dragspelshusen. For nybyggnadsdelens tillkommande kontor blir parkeringstalet 25 till
50 platser enligt riktlinjerna. For Dragspelshusen blir motsvarande parkeringstal 40 till 80
platser.

Den planerade anvandningen for merparten av de ¢vriga lokalerna ar
restaurangverksamhet. Den kategori som narmast kan liknas vid detta i stadens
cykelparkeringsnorm ar handel, som har parkeringstalet 20—30 platser per 1 000 kvm
BTA. Det innebdr att cykelparkeringstalet for tillkommande 6vriga lokaler bor ligga inom
intervallet 8 till 12 platser. Cykelparkeringstalet bor ligga i det dvre spannet eftersom
restaurang ar en besoksintensiv parkeringskategori, varfor 12 platser foreslas.

Majlig lokalisering och utformning av parkeringsplatserna beskrivs i avsnitt 5.2.
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Bilparkeringstal

Parkeringstal for bilar utgar fran Stockholms stads modell for projektspecifika och gréna
parkeringstal. Syftet med riktlinjerna &ar att parkeringstalet ska anpassas efter specifika
situationer for varje projekt.

Parkeringstal for flerbostadshus

Parkeringstal for flerbostadshus tillampas med hjalp av féljande stéddokument som
Staden har tagit fram:

o Riktlinjer fér projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholm fér bilparkering
(Huvuddokumentet, Beslutad i KF 2015-10-19)

e Tillampningsanvisningar (Konkretisering och precisering gallande tillampning,
2015-12-22)

e Exceldokumentet "P-snurra_kabelverket_2” (Berakningsverktyg tillhandahallet
av Trafikkontoret, 2020)

Beddmning med hansyn till... Justering med Vald 16sning Beddmning med hansyn fill...
hansyn till for besoks- <
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= el mobilitets-
stomnét andra urbana iEnst
aktiviteter fiangtee

Lages- |/ [ Projekt-
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Figur 3-1 Process for bestdmning av parkeringstal for flerbostadshus. Kélla: Stockholms stad

Figuren ovan redovisar fyra steg (gula boxar) som leder fram till det slutliga
parkeringstalet for projektet. Dessa steg beskrivs var for sig for projektet Kabelverket 2 i
avshitten nedan.

Grundintervall baserat pa bilinnehav

Modellen startar med ett grundintervall for parkeringstal. Grundintervallet &r framtaget
med utgangspunkt i bilinnehavet i staden, och for samtliga nyproducerade lagenheter i
Stockholm ar grundintervallet 0,3-0,6. Detta kan jamféras med statistik dver bilinnehav
for olika delar av Stockholm. Kabelverket 2 hor till Alvsjo stadsdelsnamnd, och for
flerbostadshus ligger bilinnehavet i stadsdelen pa ca 0,56 bilar per hushall (ca &r 2015),
enligt ett forenklat resonemang som fors i riktlinjedokumentet.

Alvsjo star liksom ménga andra delar av staden infoér en stor fortatningsplanering och
omvandling som kan medféra férandringar i statistiken for bilinnehav pa sikt. Ett 6kat
lokalt utbud av service, forbattrad kollektivtrafik och inférande av avgifter for
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gatuparkering pa allman plats ar forandringar som pa sikt kan minska incitamenten for
lagenhetshushall att vilja aga bilar.

Ett slutligt parkeringstal for projektet som &r lagre an dagens matt for bilinnehav (0,56) i
Alvsjo kan ségas stamma val med 6versiktsplanens intention for Alvsjé som en av
stadens strategiska knutpunkter, dar funktioner liknande de som finns i den centrala
delen av Stockholm samlas.

Lagesbaserat parkeringstal

Projektets unika placering inom grundintervallet 0,3-0,6 faststalls i det lagesbaserade
parkeringstalet. Enligt Stadens tillampningsanvisningar ska Stadens projektgrupp
tilsammans med exploatéren géra en sammantagen bedémning for att enas om det
lagesbaserade p-talet. Om enighet inte kan uppnéas har Stadens medarbetare
tolkningsforetrade.

Som vagledning for bedémningen anger tillAmpningsanvisningarna ett antal kriterier for
vardering av lagesbaserade faktorer med hjélp av vilka projektet kan placeras in i
nedanstaende matris. Om ett projekts samtliga lagesfaktorer bedoms tillhtra klass A talar
mycket for att det lagesbaserade parkeringstalet ska ligga i den lagre delen av spannet.
Om faktorerna ligger blandat i klass C, D och E ska daremot p-talet ligga nédrmare 0,6
enligt anvisningarna. Den nedersta raden i matrisen har endast A, C och E som mdjliga
varden. | denna rapport har en vardering av faktorerna gjorts som framgar i matrisen
nedan. Motiveringar till varderingarna redovisas senare i detta avsnitt.

A B C D E
Kollektivtrafik x)
Nérhet till City (x)
Tillgang till lokal service och urbana (x)
aktiviteter
Lediga garageplatser p& tomtmark x) !:!:

Varderingarna for respektive lagesfaktor medfor att tyngdpunkten ligger strax till vanster
om mitten av matrisen — narmare "B” an "C”. Om faktorerna viktas enligt Trafikkontorets
tillhandahalina exceldokument erhalls 0,4 som lagesbaserat parkeringstal.

LAGESSPECIFIKT P-tal (0,3-0,6)

Kollektivtrafik B| 0,025

Nirhet city (Se flik 3) p| 0075

Tillgang till lokal service och

urbana aktiviteter B 0,025
0,43

Andring for lediga

garageplatser p3 tomtmark i

naromradet? Platser finns, minskat P-tal med 5%| 0,95
0,40

Figur 3-2 Tilldmpning av I&gesbaserat parkeringstal med hjélp av Trafikkontorets berékningsverktyg
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Vardering av lagesfaktorer for Kabelverket 2

e Kollektivtrafik
Kriterier enligt Stadens anvisningar:

A) Omedelbar narhet till tunnelbanestation och pendeltagsstation, inom
centrala lagen.

B) Ovriga omraden som ligger inom nara gangavstand till hogkvalitativ
kollektivtrafik som tunnelbanan, pendeltadgstation och stombuss

C) Omraden med langre gangavstand till sparbunden kollektivtrafik och
stombuss

D) Omraden som har cykelavstand till sparbunden kollektivtrafik och
stombuss

E) Omraden dar det ar nédvandigt att cykla lang stracka och/eller byta fran
buss till sparbunden kollektivtrafik eller stombuss

Projektets forutsattningar:

Gangavstandet fran nybyggnadsdelen till busshallplats med stombusstrafik &r
50-100 m. Gangavstand till Alvsjo pendeltagsstation &r 450-500 m. Darmed nés
sparbunden kollektivtrafik med en promenad pa 5-6 minuter, enligt Google:s
ruttplaneringsverktyg.

Figur 3-3 Gangavstéand till Alvsjé station. Kélla: GoogleMaps

Busshaéllplatsen Alvsjogarden som trafikeras av stombuss 173 ligger i direkt
anslutning till projektet.
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Hpl Alvsjogarden
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Figur 3-4 Nuvarande busslinjenét

Trafikforvaltningen anger i RiPlan (2018) att "Bebyggelse inom 900 m (verkligt
gangavstand) fran hallplats eller stationsentré for stomtrafik bedoms ha god
tillgang till denna.”

Forslag till vardering: B) foreslas eftersom projektet ligger inom nara
gangavstand till hogkvalitativ kollektivtrafik, i detta fall pendeltagstation och
stombuss.

Nérhet till City

Kriterier enligt Stadens anvisningar:

A) Omraden som ligger i City

B) Omraden som ligger inom tullarna

C) Omréden som ligger inom stadens centrala utvidgning

D) Omraden som ligger utanfor stadens centrala utvidgning och inom 7 km fran
City

E) Omraden som ligger langre bort an 7 km fran City
Projektets forutséttningar:

Projektet ligger knappt 6 km fran City fagelvagen. Stadens centrala utvidgning
var ett begrepp i den dversiktsplan som géllde da riktlinjerna togs fram (2015).
Grovt kan sagas att delar av stadsbebyggelsen narmast tullarna ingar i
begreppet. Alvsjo hor darmed inte dit.

Forslag till vardering: D) foreslas eftersom Alvsjo ligger inom 7 km frén City,
men utanfor stadens centrala utvidgning.

Det bor noteras att Trafikkontorets berékningsverktyg endast tar hansyn till
avstandet fagelvagen till City, gallande denna lagesfaktor.
7(15)

PM PARKERING
2020-04-21

[GRANSKNINGSHANDLING]

KABELVERKET 2



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-04-21, Dnr 2018-18246

SWECO ﬁ

8(15)

Tillgdnag till lokal service och andra urbana aktiviteter

Kriterier enligt Stadens anvisningar:
A) Omraden som ligger inom tullarna

B) Omraden som ligger inom den centrala stadens utvidgning och inom
oversiktsplanens tyngdpunkter

C) Omraden som har gangavstand till externa handelsplatser och lokala centrum,
med ett varierat serviceutbud

D) Omraden som ligger inom cykelavstand fran lokala centrum med ett varierat
serviceutbud

E) Ovriga omraden
Projektets forutséttningar:

Alvsjo var en av flera utpekade tyngdpunkter i den tidigare 6versiktsplanen. Den
nu gallande 6versiktsplanen anvander inte begreppet tyngdpunkt pd samma sétt.
Projektet ligger inom vad den nu gallande dversiktsplanen pekar ut som
"Stadsutvecklingsomrade — omvandling” med mycket stora
stadsutvecklingsmojligheter. For Alvsjo foreslas darmed en omvandling till
blandad stadsbebyggelse med bostader, verksamheter, service, gator, parker,
kultur och idrottsytor.

Kabelverket 2

Figur 3-5 Utdrag frén Stockholms éversiktsplan. Kélla: Stockholms stad

Oversiktsplanen stravar efter att skapa fler arbetsplatser i Soderort och pekar ut
infrastruktursatsningar som Sparvag Syd och tunnelbana till Alvsjé som exempel
pa investeringar som ska understddja en s&ddan utveckling. Alvsjo pekas ocksa ut
som ett av regionens strategiska stadsutvecklingsomraden enligt RUFS2050.
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Figur 3-6 Kartbild fran RUFS2050 dér Alvsjo pekas ut som ett strategiskt
stadsutvecklingsomrade. Kélla: Region Stockholm

Forslag till vardering: B) foreslas eftersom Alvsjo &r under omvandling och pa
sikt kommer rymma den typ av serviceutbud som kan forvantas i det som den
tidigare oversiktsplanen betecknade som tyngdpunkter. | dagslaget innehaller
inte Alvsjo centrum nagot sarskilt stort eller varierat utbud av service men det
stora stadsutvecklingsprojektet som Kabelverket 2 &r en del av kommer i takt
med att det byggs ut dndra férutsattningarna.

Lediga garageplatser pa tomtmark

Kriterier enligt Stadens anvisningar:

A) Omraden som har ett betydande éverskott av parkeringsplatser p& tomtmark,
som kan tillgangliggéras for ny bebyggelse

C) Omraden som har normal tillgang p& parkeringsplatser pa tomtmark, vilket
indikerar att efterfragan inte 6verstiger utoudet

E) Omraden som har brist pa parkeringar pa tomtmark bedoms ha tillgang till
parkeringsplatser pa tomtmark

Projektets forutsattningar:

Fastigheten innehaller ett befintligt parkeringsgarage for kontorshyresgaster, med
ca 350 parkeringsplatser dar ca 40 % (motsvarar ca 140 platser) bedéms vara
outnyttjade under vardagar. Under helger och kvéallar ar andelen outnyttjade
platser troligen @nnu hdgre. Samtliga platser &r forhyrda utan besittningsskydd.

Forslag till viardering: A) foreslas eftersom ett betydande Gverskott av
parkeringsplatser finns i dagslaget.
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Projektspecifikt parkeringstal

I nybyggnadsdelen planeras 5 232 kvadratmeter (BTA) bostader. Férdelningen av
lagenhetsstorlekar for de nya bostaderna framgar av tabellen nedan.

Tabell 1 Férdelning av ldgenhetsstorlekar.

Lagenhetstyper Antal Andel
Smalagenheter 38 lrok=2 68 %
(1:or och 2:0r) 2 ok = 36
Stora lagenheter 18 3rok=7 32%
(Ovriga) 4ok = 11
Totalt 56 100 %

For att ta fram det projektspecifika parkeringstalet gors en justering av det lagesbaserade
parkeringstalet med hansyn till fordelningen av lagenhetsstorlekar. Enligt
tildmpningsanvisningarna ska projekt som praglas av évervagande stora lAgenheter ges
en hojning av det lagesbaserade parkeringstalet pa upp till 20 %. Projekt som praglas av
Overvagande sma lagenheter ges en sankning pa upp till 30 %. Projektgruppen avgor hur
stor hojningen eller sankningen ska vara utifran andelen stora lagenheter och dess
utformning. Om projektet istéllet karaktariseras av en blandad sammansattning av olika
lagenhetsstorlekar ska ingen justering goras.

| Tabell 1 ovan framgar att lagenhetsfordelningen i Kabelverket 2 ar en blandning av
mindre och storre lagenheter, med en dvervikt pa de mindre lagenheterna om dessa
definieras som 1 eller 2 rum och kok2. Om sma lagenheter istallet definieras som <55
kvadratmeter blir andelen smalagenheter 33 %. Med dessa tva satt att definiera
lagenhetsstorlekar i beaktande foreslas en sankning av det lagesspecifika parkeringstalet
med 5 % enligt Trafikkontorets berékningsverktyg, vilket ger det projektspecifika
parkeringstalet 0,38. Detta tal ska dock raknas upp med 10 % for att aven inrymma
bestksparkering, vilket ger slutligt projektspecifikt parkeringstal 0,42.

Grona parkeringstal

Fastighetsagaren har som ambition att erbjuda mobilitetstjanster till hyresgaster och
boende men det &r dnnu inte klarlagt i vilken form. Darfér gors ingen justering av
parkeringstalet med hansyn till grona parkeringstal i detta skede.

2 SCB definierar smalagenheter som 1 eller 2 rok (https://www.scb.se/hitta-statistik/artiklar/2016/Vanligast-med-
2-rum-och-kok-pa-57-kvadratmeter/)
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3.2 Parkeringstal fér kontor och 6vriga verksamheter

Parkeringsbehovet for kontor och 6vriga verksamheter uppskattas med hjalp av kunskap
om fastighetens nuvarande kontorsverksamheters parkeringsanvandning. | dagslaget ar
82 % av fastighetens lokaler uthyrda varav 94 % hyrs ut till olika kontorsverksamheter. Av
de 350 befintliga parkeringsplatserna i garaget nyttjas ungeféar 60 % pa vardagar, vilket
betyder att nuvarande hyresgaster nyttjar ungefar 12 bilplatser per 1 000 kvadratmeter
BTA. Eftersom det finns manga lediga platser i garaget ar tillgangen till ledig parkering
inte en faktor som i dagslaget antas paverka de arbetandes val att ta bilen till arbetet. Det
kan tankas att en viss andel av dem som parkerar i garaget i dagslaget kan komma att
borja &ka kollektivt eller cykla till arbetet om det blir storre konkurrens kring bilplatserna.
Darmed kan det vara motiverat med ett nagot lagre framtida parkeringstal an det som
speglar den nuvarande anvandningen. Det motiveras ocksa av att den redan goda
tillgangen till kollektivtrafik kommer forbattras till foljd av utbyggd spérvag och tunnelbana
(se avsnitt 3.1.2).

Parkeringstalet for kontor och 6vriga verksamheter féreslas vara 10 bilplatser per 1 000
kvm BTA. Stockholms stads parkeringsnorm saknar parkeringstal for detta &ndamal men
en jamforelse kan goras med nagra narliggande kommuner som ligger langs
pendeltagsnatet, se Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Jamférelse av bilparkeringstal per 1 000 kvm BTA kontor

Kommun Centralt lage / Ej centralt lage /| | Killa
goda ej goda
kommunikationer | kommunikationer

Huddinge 10 20 Parkeringsprogram for
Huddinge kommun, Bilaga 1
(2016)

Jarfalla 5 18 Parkeringsnorm for Jérfélla
kommun (2017)

Solna 12 12 Parkeringsnorm fér
Solna (2014)

Haninge 11 23 Till&mpning av zoner och
parkeringstal (2017)

Det bor noteras att parkeringsbehovet for kontorsverksamheterna ocksa kan minska om
fastighetsagaren erbjuder mobilitetstjanster, pa liknande satt som principerna for grona

parkeringstal nar det géaller parkeringstal for bostader. Eftersom det inte har klarlagts

vilken typ av mobilitetstjanster som kommer att anvandas gors dock ingen sankning av
parkeringstalen fér kontor utifrén den aspekten.
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4  Sammanstallning av parkeringsbehov

For bilparkering goérs en utrékning av hela fastighetens behov av bilparkering eftersom
parkeringen ar tankt att samlas i ett och samma befintliga garage. Det tillkommande
behovet av parkering for bostader ar 24 bilplatser. Motsvarande siffra for kontor och
ovriga verksamheter ar 68 bilplatser. Fastighetens totala bilparkeringsbehov &r summan
av det tillkommande behovet och det kvarvarande behovet av parkering for de
kontorsverksamheter som blir kvar i Dragspelshusen och Klockhuset, efter att vissa delar
rivs. Totalt blir behovet for fastigheten 307 bilplatser.

Tabell 3 Utrdkning bilparkeringsbehov fér Kabelverket 2

Bostader

Kontor och évriga
verksamheter

Parkeringstal

0,42 per bostad

10 per 1 000 kvm BTA

Forandring till foljd av ny
detaljplan

56 lagenheter tillkommer

Okning fréan 23 431 kvm till
28 343 kvm uthyrbar lokalyta.
Ca 1 900 kvm rivs och 6 800
kvm tillkommer.

Behov for tillkommande
bostader och
verksamheter

0,42 * 56 = 24 bilplatser

10 * 6,8* = 68 bilplatser

*) Ytor som tillkommer = 6 800 kvm

Behov for befintliga
verksamheter som blir

10 * 21,5* = 215 bhilplatser

*) Ytor som behdlls = 23 431 — 1 900 =

kvar

21531 kvm
Totalt behov 24 bilplatser 215 + 68 = 283 bilplatser
Summa 307 bilplatser

Nar det galler cykelparkering gors endast en uppskattning om hur manga cykelplatser
som behdver tillféras vid Dragspelshusen respektive vid nybyggnadsdelen som féljd av
bebyggelseforslaget. Cykelparkering kommer till skillnad frén bilparkeringsplatserna
behova finnas pa flera platser kring fastigheten.

Tabell 4 Behov av tillkommande cykelparkering fér Kabelverket 2 till féljd av till- och nybyggnad

Tillkommande Bostader Kontor Ovriga lokaler | Summa
ytor (kvm BTA)
Nybyggnadsdelen | 130 — 208 25 - 50 platser | 12 platser 167 - 270
platser
Pabyggnaden av 40 — 80 platser 40 - 80
Dragspelshusen
Totalsumma 207 - 350

12(15)

‘ PM PARKERING

2020-04-21
[GRANSKNINGSHANDLING]
KABELVERKET 2




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-04-21, Dnr 2018-18246

SWECO ﬁ

5.1

5.2

Mdjliga parkeringslésningar

Bilparkering

Totalt behover 307 bilplatser kunna ordnas inom fastigheten. Detta kan uppnas genom
en omdisponering av dagens 350 platser i det befintliga garaget. Lampligen upplats ca 25
platser narmast nybyggnadsdelen till de boende i de tillkommande lagenheterna.
Gangkoppling planeras att finnas under mark mellan dessa parkeringsplatser och
nybyggnadsdelens hisspaket.

Cykelparkering
Ytansprak och lokalisering

Manga leverantorer av cykelstall tillhandahaller moduler med tvavaningsstall. Exemplet i
Figur 5-1 nedan visar en modell som kan anvandas inomhus vid minst 2,5 meters
takhojd. Med denna I6sning upptar varje cykel 0,7 kvadratmeter om cykelstéllen placeras
mittemot varandra med en 2,5 m bred gang emellan.

— "
e
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Figur 5-1 Ritning for cykelparkering i tvavaningsstéll. Kélla: Svenska Cykelrum

Enligt cykelparkeringsnormen bdr 130 — 208 platser kunna ordnas for bostaderna och 25
— 50 platser ska kunna ordnas for kontoren i nybyggnadsdelen. Om varje cykel tar upp
0,7 kvadratmeter enligt modellen ovan ger det ett ytansprék pa 90 — 150 kvadratmeter
cykelrum for bostaderna. Motsvarande yta for kontoren blir 18 — 35 kvadratmeter. |
bebyggelseférslaget for nybyggnadsdelen (se Figur 5-2) har 316 kvadratmeter avsatts for
cykelparkering till bostéder och 180 kvadratmeter har avsatts till kontor. Det bedéms
darmed finnas goda mojligheter att uppfylla cykelparkeringstalen inomhus.
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3.2 hvm xst

Kallarvigar som rivs

Befintlig byggnad
Klockhuset

Figur 5-2 R6dmarkerade ytor visar cykelrum i nybyggnadsdelens kéllarplan. Kélla: AIX Arkitekter

For de tillkommande kontorsytorna vid Dragspelshusens pabyggnad blir motsvarande
ytansprak for tillkommande cykelrum 28 — 56 kvadratmeter, for att rymma 40 till 80
tillkommande cykelplatser. 56 kvadratmeter motsvarar ungefar samma yta som fem
bilparkeringsrutor. Denna yta beddéms kunna tillskapas genom en omdisponering i det
befintliga garaget som i dagslaget ar ca 12 000 kvadratmeter stort. | samband med detta
kan ocksa en éversyn goras av det befintliga cykelrummet som rymmer ett 50-tal cyklar.
Antalet platser kan troligen férdubblas om tvavaningsstall infors aven dar.

En del av cykelparkeringarna planeras att lokaliseras utomhus i anslutning till
byggnadernas entrépunkter, eftersom bestkande till kontor, lokaler och bostader inte
forvantas parkera i cykelrummen. | Figur 5-3 visas en mdjlig disponering av
cykelparkering utomhus som rymmer 30 cykelplatser. Dessa platser beddéms racka for att
tillgodose behovet for besdkande till lokaler, kontor och bostader. Har finns ocksa en viss
potential till samnyttjande mellan exempelvis besdkare till lokaler och kontor som har sin
hogsta belaggning vid olika tidpunkter.
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12 glatser 3

Figur 5-3 Mdjlig disponering av cykelparkering (envaningsstall) utomhus. Kélla: SWMS
landskapsarkitekter

Utformning

| kommande projektering kommer detaljutformningen av parkeringslésningarna for cyklar
utarbetas. | detaljutformningen kommer god standard att efterstravas med ledning av
Stadens riktlinjer3. Dessa anger bland annat att cykelparkeringar bor vara lattdtkomliga,
nara malpunkter, ljusa och trygga. Dar anges ocksa att det bor finnas vaderskyddade
platser dar det gar att Iasa fast cykeln ordentligt, och att dorrar till cykelparkering bor vara
forsedda med automatisk dérréppnare.

For nybyggnadsdelen blir det sarskilt viktigt att gora vagen fran markplan till kallarplan dar
cykelrummen finns sa smidig som mdjligt, med automatiska dorréppnare vid samtliga
dorrar. Hissar bor ocksa dimensioneras sa att det blir enkelt att leda cykeln in och ut ur
dem.

3 Exempelvis Planeringsstod for nybyggnation i anslutning till allmén platsmark (Exploateringskontoret 2016)
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