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11

Inledning

Kabelverket/Alvsjostaden ar ett stadsutvecklingsomréde inom Alvsjé stadsdelsomréade
dar det pagar flera fortatningsprojekt. Inom stadsutvecklingsomradet planeras det for ca
1 800 bostéader, verksamhetslokaler, forskolor samt ombyggnad och nybyggnad av gator
och allmanna platser. Utbyggnaden av Kampetorpsskolan med intilliggande idrottsplats
ingdr ocksa i stadsutvecklingsomradet.

Bakgrund

Profi fastigheter ager sedan 2016 fastigheten Kabelverket 2. | anslutning till denna
fastighet som idag innehaller kontorsverksamhet, har tva storre detaljplaner tagits fram
(DP 1 och DP 3, se Figur 1-1 nedan). Inflyttning har skett for DP 1 medan DP 3 har vunnit
laga kraft och forbereds for byggstart. Utover dessa tva detaljplaner finns ytterligare ett
detaljplanomrade (DP2) i narheten av fastigheten, dar utbyggnad pagar och inflyttning
har skett till vissa kvarter.

£ v, (= % L - - . BS oS e 2 .
Figur 1-1 Nuvarande fastigheten Kabelverket 2 med angrédnsande planomraden, med vy frén Alvsjé
station.

Detaljplanen for fastigheten Kabelverket 2 pabtrjades 2019 i syfte att préva omfattning,
placering och utformning av en ny byggnad innehéllande kontor, ca 50 lagenheter och
centrumfunktioner. Detaljplanen ska dven préva mgjligheten till pAbyggnad av befintliga
hus inom fastigheten. Planomradet utgérs av fastigheten i sin helhet och ar téankt att aven
fortsattningsvis utgoéras av kvartersmark.

Sweco har anlitats av Profi for att utreda trafikfragor kopplade till detaljplanen och
parallellt med detta pagar andra utredningar gallande exempelvis landskapsarkitektur och
dagvatten.

Fastigheten Kabelverket 2 kan delas in i tva byggnadsgrupperingar — "Klockhuset” och
"Dragspelshusen”. Klockhuset byggdes 1916 som kontor till LM Ericssons fabrik for
kabeltillverkning som revs pa 1980-talet. Klockhuset ligger intill cirkulationsplatsen
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Alvsjovagen/Gotalandsvagen och ska bevaras enligt planférslaget. En tillbyggnad till
Klockhuset gjordes under mitten av 1990-talet i form av en konferenslokal, vilken ar tankt
att rivas for att ge plats till den planerade nybyggnationen. Aven Dragspelshusen
byggdes under mitten av 1990-talet och rymmer kontor med ett storre parkeringsgarage
darunder. Dragspelshusen ar tankt att bevara sina nuvarande funktioner men foreslas
byggas pa med fler vaningsplan enligt planforslaget.

1.2 Syfte och avgrdnsning
Denna rapport ar ett underlag till detaljplanens samrad. Syftet med rapporten &ar att ur ett
trafikperspektiv beskriva bebyggelseforslaget for den tillkommande bebyggelsen pa den
sodra delen av fastigheten Kabelverket 2. Utredningsomradet ar darfér avgransat till ytan
mellan de befintliga byggnaderna Klockhuset och Dragspelshusen, det vill sdga den del
av fastigheten dar férandringar planeras i markniva och som darmed kan paverka
rorelsemonster for olika trafikantgrupper. | vaster gransar omradet till Alvsjévagen och DP
3, och i 6ster gransar omradet till Gotalandsvagen och DP 1 (se Figur 1-2).
Pabyggnaden av Dragspelshusen beskrivs narmare i andra underlags-PM till samrad. Se
exempelvis separat PM om planomrédets parkeringstal.
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Figur 1-2 Oversiktskarta éver Alvsjo. Fastigheten Kabelverket 2 &r inramad med tunn réd linje,
utredningsomréadet fér denna rapport &r inramad med grévre réd linje.
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2.1

Nulage

| detta avsnitt beskrivs nuvarande forhallanden for olika trafikantgrupper, i och runt om
utredningsomradet.

Gang- och cykeltrafik

Kartan i Figur 2-1 nedan redovisar gang- och cykelnatet i naromradet. Langs med
Alvsjovagen loper en dubbelriktad cykelbana pa sydvéstra sidan. Soder om cirkulationen
vid Gotalandsvagen dvergar cykelbanan till dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om
vagen. En dubbelriktad cykelbana viker dven in mot Alvsjo station pa sddra sidan om
Gotalandsvagen. Bland de nya gatorna i omradet ar det endast Kabelverksgatan som far
cykelbanor. Dar planeras enkelriktade cykelbanor pa varsin sida om vagen inom ramen
for DP 1. | 6vrigt planeras lokalvagnatet i intilliggande planomraden ha cykling i
blandtrafik och gadngbanor pa bada sidor av gatorna.
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Figur 2-1 Befintligt gang- och cykelnét. BIa& linjer markerar gang- och cykelbanor, gréna linjer
markerar gangbanor. Kélla: Stockholms stad, Dataportalen / NVDB.

Den nuvarande gangbanan utmed Alvsjévagens norra sida har en trdng passage forbi
Klockhuset och cirkulationsplatsen vid Gotalandsvégen, se Figur 2-2. Dér ar bredden
drygt 2 meter, men vid stolpar minskar den till knappt 1,5 meter. L&ngre norrut 6kar
gangbanan till ca 2,5 meter hinderfri bredd.
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Figur 2-2 Alvsjévégens gangbana &r smal vid Klockhuset. Kélla: Google

Kartan i Figur 2-3 visar klassificering av cykelstrak i naromradet enligt Stockholms stads
cykelplan (2012). Cykelbanorna utmed Alvsjovagen utgor del av ett pendlingscykelstrak
mellan Frudngen och Farsta. Fran sydvast I6per ett utpekat huvudcykelstrak langs
Langbrodalsvagen som i dagslaget inte &ar utbyggt med cykelbanor, med anslutning till
Alvsjoévagens gang- och cykelbana. Bade pendlingscykelstrdk och huvudcykelstrék utgor
huvudnat for cykeltrafiken, men pendlingscykelstraken har hogst standardkrav vad galler
framkomlighet och drift och underhall.

' A !I;RGA /
S 2l
\! =

N\

VASTERTORP

LISEBERG

ORBY SLOTT

HERRANGE

ALVSJO
Figur 2-3 Cykelnétsklassificering enligt Stockhalms cykelplan (2012). Pendlingsstrék i rétt och
huvudstrak i bldtt. Svart fyrkant markerar utredningsomradet.
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2.2

2.3

Kollektivtrafik

Den narmsta busshallplatsen till Kabelverket 2 ar Alvsjogarden som ligger pa ca 50-100
meters gangavstand fran fastigheten (se Figur 2-4). Darifr&n nas ett antal olika busslinjer,
varav en ar stombuss 173 som gar mellan Skarpnack och Skarholmen. P& ca 500 meters
gangavstand nas Alvsjo station dar pendeltg och ytterligare busslinjer finns att tillga.

Hpl Alvsjégarden

Figur 2-4 Kollektivtrafik i anslutning till utredningsomradet.

Motorfordonstrafik

Alvsjovagen ar en viktig lank mellan E4 och Huddingevéagen (vag 226) och ingar enligt
Stockholms framkomlighetsstrategi i det primara vagnétet i lanet. Det primara vagnatet
har definierats i ett samarbete mellan Stockholms stad, Trafikverket, Trafikforvaltningen
och Solna stad och &r av stor vikt for arbetspendling och nyttotrafik mellan lanets olika
delar. Hastighetsbegransningen ar 50 km/t forbi utredningsomradet och trafikmangden
uppgar till omkring ca 20 000 fordon/vardagsmedeldygn?.

Stockholms stad ar vaghéllare for Alvsjovagen och Gétalandsvagen. Gotalandsvagen har
50 km/t som skyltad hastighet och omkring 5 000 fordon/vardagsmedeldygn. Ovriga gator
som gransar till fastigheten, Glasfibergatan (utbyggd inom DP 1) och Klockhusgrand &r
enskilda gator.

P& Alvsjévagens norra del, norr om den nya gatuanslutningen Kabelverksgatan, galler
forbud mot trafik med fordon tyngre &n 7,5 ton.

1 Uppgifter om trafikmangder ar hamtade fran Stockholms stads dataportal for publika data. Uppgifterna bygger
pa matningar fran olika kallor och tidpunkter under aren 2014-2015.
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2.4 Angoéring och parkering

Fastigheten som i nulaget innehaller olika typer av kontorsverksamheter har all
bilparkering samlad i ett underjordiskt garage. Detta garage &r cirka 12 000 kvm stort,
uppdelat pa tva plan och rymmer ca 350 bilplatser. Samtliga platser i garaget ar forhyrda
utan besittningsskydd och hyrs ut till fastighetens kontorshyresgaster. Den nuvarande
fastighetsforvaltaren uppskattar att beldggningsgraden i garaget ar ungefar 60 procent
under vardagar.

Garaget rymmer aven en sarskild del for cykelparkering med plats fér ca 50 cyklar.

Huvudparten av inlastningen till fastighetens lokaler sker via garaget som har ett avskilt
lastmottag déar takhojden &r anpassad for lastbilar. Det invandiga lastmottaget ligger
under det nordligaste av Dragspelshusen.

Mot kvartersgatan Klockhusgréand har ett sékerhetsklassat foretag sin verksamhet och
lastintag. Leveranslogistiken for denna verksamhet framgar av Figur 2-5 nedan. Uttver
att fungera som utfartsvag for lastbilar finns &ven méjlighet fér raddningstjansten att
angora fastigheten via in- och utfarten som visas i figuren nedan.

L _;- Au {it -‘-‘\\"-_, h Na i — N

Figur 2-5 Fordonsrérelser till och fran utvéandig lastkaj. Flygfoto fran 2018 (kélla: Stockholms srtad).

Klockhuset med tillhdrande konferenslokal har i nuldget mojlighet att ta emot leveranser
fran en lastplats vid Goétalandsvagen. Leveranser och avfall forslas dock framst genom
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lasthissar och langa korridorer till varumottaget i garagets nordligaste del (ett avstand pa
drygt 150 m).

Glasfibergatan som loper langs fastighetens norddstra sida slutar i en vandplats strax
norr om Klockhuset, se Figur 2-6. Vandplatsen (med drygt 7 m radie) ar for liten for att
avfallsbil ska kunna véanda utan backning. Hamtningspunkter for avfall &r dock placerade
sd att vandplatsen inte behover anvandas av hamtningsfordon.

Ty % 4 f ' ot l -~ , ‘
N e e
nktioner vid Glasfibergatan och Gétalandsvégen. Flygfoto frdn 2018 (kélla:

Figur 2-6 Angdringsful
Stockholms stad).

§
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3 Forutsattningar
| detta avsnitt redovisas ett urval av forutsattningar som har varit styrande for
framtagandet av bebyggelseférslaget for fastigheten Kabelverket 2.
3.1 Utveckling av infrastrukturen i omradet
Sparvig syd och tunnelbanelinje mellan Alvsjé och Fridhemsplan
Trafikforvaltningen planerar for utbyggnad av sparvég under namnet "Sparvéag Syd” med
en delstracka langs med Alvsjovagen. Sparvagen ska koppla samman Alvsjo med
Flemingsberg, med start for projektering och planering under 2020. Strackan planeras
vara utbyggd till &r 2030.
Det finns dven beslut om utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo
station, vilket preliminart bedoms vara genomfort &r 2035. Den nya linjen ar tankt att f&
sex stationer som ger flera bytespunkter till annan kollektivtrafik, som Tvarbanan och
pendeltagen.
Angransande planomraden
DP 3 mdjliggdr nya bostader med lokaler i bottenvénin.g samt ett parkeringshus utmed
Alvsjovagen, se Figur 3-1 nedan. Detta forutsatter att Alvsjovagen inom planomrédet
byggs om for att mojliggéra angoringsfickor och en funktionell gangbana langs med
vagen.
Q
In-/utfart garage g
%
[}
©
Ny korsning Dragspeilshusen -'?s °
> \
Klockhusgrand
Planerat parkeringshus /f 7
a8 i
Figur 3-1 lllustrationsplan fér DP 3. Kélla: Andersson Jénsson landskapsarkitekter (2017)
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| detaljplanen ingar en ny korsning som blir Kabelverket 2:s huvudsakliga anslutning till
vagnatet. Parkeringsgaraget under Dragspelshuset har in- och utfart mot en kort allmén
lokalgata som leder fram till denna korsningspunkt. Korsningen ar tankt att utformas med
signalreglering och héger- samt vanstersvangkorfalt fran Alvsjévagen. Till den korta
allmanna lokalgatan ansluts aven Klockhusgrand som blir tillfartsvag for Kabelverket 2
och det nya parkeringshuset vid Alvsjovagen.

WSP har tagit fram en rapport "Trafikutredning Kabelverket DP 3” (2016-03-03) som
utgdr underlag for den detaljplanen och aven ger vissa férutsattningar fér planarbetet for
Kabelverket 2. | rapporten konstateras att bade sidoférlagd och mittférlagd sparvag har
utretts for Alvsjovagen, men att sidoférlagd sparvéag pa sodra sidan av vagen har
forordats eftersom Alvsjévagens gatuanslutningar vetter mot norr. Stockholms stad
bedriver under varen 2020 bygghandlingsprojektering for Alvsjévagen utmed DP 3, med
en sektionsindelning som i stort Overensstammer med trafikutredningens sektionsskiss,
se Figur 3-2 nedan.

Fastighetsgrans
Kabelverket

Trad/
Angorin
2,525

39,75

ALVIOVAGEN VID KABELVERKET
Spérviaq sidoplacerad, tvé korfalt i varje riktning

Figur 3-2 Sektion fér Alvsjévéagen med framtida sparvég séder om Alvsjévégen. Kélla: WSP (2016)

SKISS 2015-11-25

Alvsjovagen planeras att byggas om till och med det planerade parkeringshuset i DP 3
(se Figur 3-1 ovan). Soder darom ansluter bygghandlingsprojekteringen till Alvsjovagens
befintliga utformning. En forutsattning for placeringen av nya hus vid Kabelverket 2 &r att
bebyggelsen inte ska medféra ett tvang att bygga om Alvsjovagen séder om det nya
parkeringshuset. Andra forutsattningar som detta medfor ar att det regionala cykelstraket
fortsatt kommer gé pa Alvsjovagens sodra sida, och att norra sidan endast kommer ha
gangbana. Projekteringen av Sparvag Syd kan potentiellt medfora att &ven strackan
utanfor Kabelverket 2 behdver byggas om, men det ar for tidigt att sla fast i detta lage.
Darfor anpassas bebyggelseforslaget till Alvsjovagens nuvarande utformning.
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3.2 Riktlinjer gallande ang6ring och parkering
Nedan citeras ett urval av riktlinjer2 som ar relevanta fér projektet;

1. Cykelparkeringar "bdr vara lattdtkomliga, nara malpunkter (t.ex. entréer till
butikslokaler), ljusa och trygga. Det bér finnas platser som ar vaderskyddade dar
det gar att lasa fast cykeln ordentligt. | regel I6ses detta genom att det finns
cykelparkeringsplatser bade inom- och utomhus. Dérrar till cykelparkering bor
vara forsedda med automatisk dérréppnare.”

2. "Parkeringsplats for rérelsehindrade ska kunna ordnas inom 25 m gangavstand
fran en tillganglig och anvandbar entré (BBR). For god tillganglighet bor méttet
mellan entré och parkeringsplats inte dverstiga 10 m. Alternativt kan
parkeringsplatsen inrymmas i parkeringsgarage med hiss till samtliga entréer.”

3. ’"Lastning, lossning och 6vrig hantering av gods bor hanteras pa kvartersmark.
Backning 6ver gang- och cykelbanor godtas inte av trafiksékerhetsskéal. Endast
om sarskilda skal féreligger kan lastning och lossning av mindre godsmangder
hanteras fran gatumark. Lastplatserna lokaliseras och utformas sa att de kan
utnyttjas gemensamt av intilliggande verksamheter.”

4. Vid atervandsgator ska det finnas vandmadjligheter dimensionerade for
avfallsfordon. Backning ska ur trafikséakerhetssynpunkt undvikas och far endast
forekomma vid vandning med max en billangd, exempelvis genom en
trevagskorsning. | nybyggnadsomraden boér gatustrukturen utformas sa att
hamtningsfordon kan kéra runt utan att behéva vanda eller backa.”
Utformningsexempel for vandplatser med och utan backning visas i Figur 3-3
nedan. Utanfor kantstenen kravs 1,5 m hinderfri yta att svepa 6ver.

Figur 3-3 Stockholm Vatten och avfalls principfigur fér vdndplatser

2 punkt 1-3: Ur Planeringsstod for nybyggnation i anslutning till allmén platsmark (Exploateringskontoret 2016)
Punkt 4-5: Ur Projektera och bygg for god avfallshantering (Stockholm Vatten och Avfall 2018)
Punkt 6: Ur Handbok for godstransporter i den goda staden (SKL, Trafikverket 2011)
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5. "Angoringsplats ska vara anordnad s& att hamtningsfordon inte blockerar Gvrig
trafik. Angoringsplatsen ska aven vara utformad sa att hamtningspersonalen kan
stiga ur pa ett sakert satt. Att 6ppna forardérren mot en starkt trafikerad vag med
hdg hastighet och/eller stort fléde av fordon ar till exempel inte lampligt.”

6. FOor arbetsmiljostandard géllande transport av gods med och utan hjalpmedel
mellan avlastningsplats och leveransadress, se Figur 3-4 nedan.

MATT 15 Avstandet mellan lastplats och leverensadress

Inget hjalpmedel eller pirra Pallyft, rullbur eller avfallskér!
GOD KVALITET Mindre &n 20 meter Mindre &n 10 meter

20-40 meter 10-20 meter
LAG KVALITET Mer @n 40 meter Mer an 20 meter

Figur 3-4 Avstandsrekommendationer ur Handbok fér godstransporter i den goda staden.

3.3 Fastighetsforutsattningar

Ur fastighetsagarsynpunkt ar en viktig forutsattning att befintliga hyresgéaster ska kunna
fortsétta bedriva sin verksamhet. De funktioner som finns i nulaget gallande exempelvis
inlastning ska darfor i sa stor utstrackning som mojligt behallas intakta, alternativt
forbattras, i det nya planforslaget.

En annan viktig aspekt for fastighetsdgaren ar att befintliga och nya kontorslokaler blir
attraktiva att hyra for foretag och naringsidkare. Val fungerande godshantering och
lattillgangliga entréer till lokalerna ar viktiga faktorer for att uppna detta.

En eventuell framtida delning av fastigheten dar de nya byggnaderna bildar en eller flera
fastigheter ska inte omdjliggéras. En gemensam losning for parkering forutsatts dock
oavsett om fastigheten delas upp eller inte.
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4  Utformningsfoérslag
Nedan visas det framtagna bebyggelseforslaget i perspektiv och i plan. Efterféljande
avsnitt beskriver de funktioner som forslaget ger for olika trafikantgrupper och anvandare.
Cis
= v’; e ~
(i
Fp
==t
gt
N
‘
{
Figur 4-2 lllustrationsplan fér anordning av markytor kring den nya bebyggelsen. Kélla: SWMS
landskapsarkitekter
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4.1 Allméant
Bebyggelseforslaget innebar att den befintliga tillbyggnaden till Klockhuset rivs och
ersatts med en ny sammanhangande byggnad som kopplas ihop med Klockhuset. Den
nya byggnaden bestar av tvd huvudvolymer som binds samman 6ver en portik. Den norra
volymen &r tankt att framst rymma bostader medan den sddra volymen, som ligger intill
Alvsjovagen, ar avsedd for kontorslokaler. | bostadsdelens bottenvaning mot innergarden
planeras lokaler med bland annat restaurangandamal.
Bebyggelseforslaget innebar ocksé att den nuvarande in- och utfarten mot Alvsjovagen
tas bort, for att ge plats at den nya kontorsbyggnaden.
4.2 Gangtrafik
For gadende innebar bebyggelseforslaget nya majligheter att réra sig genom omradet norr
om dagens cirkulationsplats. Likt nulaget kommer endast gangbanorna utmed
Alvsjovagen och Gotalandsvagen utgora allméan plats, men allmant tillgangliga gangstrak
pa kvartersmark tillskapas via den nya innergarden samt mellan Dragspelshusen och den
nya bostadsbyggnaden (se Figur 4-3).
STRAK OCH -ENTRE'ER ;

Figur 4-3 Rorelsestrék for gdende. Mérkare pilar visar priméra gangstrék pa allman plats. Cirklar
markerar entréer. Kélla: SWMS landskapsarkitekter.
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4.3 Cykeltrafik

Den nya bebyggelsen ligger vid gator dar cykling sker i blandtrafik. Cyklande nar framst
bebyggelsen via gatorna Gotalandsvagen, Glasfibergatan och Klockhusgrand. De tva
sistnamnda kvartersgatorna har jamforelsevis laga trafikmangder och fordonshastigheter,
och ar darmed val lampade for cykeltrafik.

Dagens trappa mellan Gétalandsvagen och Glasfibergatan utgor ett hinder for cykling
mellan dessa gator. | bebyggelseforslaget foreslas att trappan forses med skenor for
barnvagnar och cyklar, fér att 6ka tillgangligheten foér dessa anvandare.

4.4 Angoéring och parkering
Cykelparkering

Cykelparkering for boende planeras i kéllarplan men cykelparkeringar kommer &ven
finnas utomhus i markniva, i forsta hand for besokare. Eftersom fastigheten omges av
gator med cykling i blandtrafik med gangytor narmast byggnaderna kommer cyklar
behova ledas till och fran platserna for cykelparkering. Se separat PM for parkering for en
narmare beskrivning av cykelparkeringstal och utformning.

Bilparkering

Parkering till hela planomradet l6ses i det befintliga underjordiska garaget under
Dragspelshusen. Kallarplanet under den nya bebyggelsen férbinds med en gangkoppling
till garaget. Parkeringsplatserna nas via hissar som gar ned till kallarplanet fran bade
bostadsdelen och kontorsdelen. Parkeringsplatser for rérelsehindrade ordnas i den delen
av garaget som ligger narmast den nya bebyggelsen. For information om parkeringstal,
se separat PM for parkering.
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Angoéring med personbil och mindre fordon

I markplan ar angoring med personbil méjligt fran flera hall (se Figur 4-4). | slutet av
Klockhusgrand ordnas en vandplats som &r tankt att kunna anvandas for kortare
andamal, som exempelvis pa- och avstigning eller lastning och lossning. Ytan fungerar
darmed bade som vandplats och uppstallningsplats vid kortare angoring. Tillfalligt
uppstéallda fordon kan blockera for andra fordon som ska vanda, men eftersom trafikflodet
blir lagt bedoms detta inte skapa framkomlighetsproblem.

Angoring med motorfordon ar ocksa mojligt fran Glasfibergatan i norr. Gatan har
parkeringsplatser p& bada sidor, som narmast vandplatsen nas inom BBR:s angivna
avstand (25 m). Parkeringsplatserna kan anvandas av saval besokande som boende i
omradet. Vid behov kan parkeringsplats for rérelsehindrade ordnas pa Glasfibergatan.

Den befintliga lastfickan vid Gotalandsvégen kan anvandas for kortare
parkeringsandamal. Parkering ar tillaten 15 min férutom dagtid under vardagar mellan ki
7-16, da galler andamalsplats for lastning och lossning.

N

Figur 4-4 Angéringsytor (gult) och fasader som nds inom 25 m gangavstand (grént) resp. 10 m
gangavstand (blatt). Preliminara lagen for entréer visas med cirklar.

Ytterligare en mdjlighet till angéring med personbilar och mindre fordon kan vid behov
tillskapas i en ficka utmed Alvsjévéagen, se Figur 4-5 pé nasta sida. Detaljplanen for
Kabelverket 2 majliggor att Alvsjovagens gangbana kan flyttas in norrut sa att en
angoringsficka kan ordnas med samma dimensioner som projekterats langre norrut pa
vagen. Denna framtida angdéringsficka skulle tillgangliggéra en kontorsentré mot
Alvsjovagen for exempelvis taxitransporter, vilket skulle hoja fastighetens attraktivitet for
hyresgaster. Angoringsfickan skulle ocksa kunna nyttjas av besékande och mindre
varuleveranser till lokaler i det parkeringshus som planeras intill fastigheten.
Angoringsfickan kan iordningsstéllas i framtiden for att stédja ett mer levande gaturum vid
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detta avsnitt av Alvsjovagen. Det kan exempelvis genomféras i samband med en
eventuell gatuombyggnad till f6ljd av den framtida sparvagens behov.

Figur 4-5 Perspektiv med vy fran séder. Eventuell framtida angéringsficka illustrerad i grétt. Kélla
AIX Arkitekter.

Angodring med lastbil och avfallshantering

Lastbilar behover komma &t den nya bebyggelsen for avfallshantering, vid varuleveranser
till kontor och restaurang och vid enstaka tillfallen nar boende flyttar in och ut.
Restauranglokalen kan ocksa ha behov av témning av fettavskiljare. Utéver detta ska den
nuvarande lastkajen vid Dragspelshusen kunna angdras som i nulaget. Vandytan i slutet
av Klockhusgrand har utformats for att kunna hantera dessa angéringsbehov. Vandytan
dimensioneras for backvandning med lastbilar upp till 12 meters langd.

For den nya bebyggelsen planeras avfallshantering ske via maskinell hantering, och i
forsta hand med mobilt sopsug. En dockningspunkt fér mobilt sopsug kan placeras i
vandplatsen, pa lamplig plats i forhallande till avfallshamtningsfordonets vandrorelse.
Nara vandplatsen kommer ocksa ett miljorum finnas, varifran fraktioner som inte ingar i
sopsugssystemet kan hdmtas. Dar finns aven mojlighet att placera anslutningspunkt till
fettavskiljare. Ett alternativ till sopsug ar bottentémmande behallare, férutsatt att en
lamplig plats kan ordnas for detta.

For varuleveranser och flyttransporter till den nya bebyggelsen finns tva alternativ till
angoring. Den ovan beskrivna vandplatsen eller den befintliga lastplatsen pa
Gotalandsvagen kan anvandas for detta.
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Figur 4-6 Kérspdren visar hur en sopbil backar en fordonsléangd fér att véanda. BIa linjer markerar
récken som styr gaende bort frén omradet dér backning med lastbil férekommer.

Figur 4-7 Dockningspunkt fér mobilt sopsug, i detta fall placerad i gdngbana.
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Konsekvenser av utformningsférslaget

Gang- och cykeltrafik

For gangtrafiken innebar forslaget att fastigheten éppnas for nya rorelsestrak vilket hojer
gaendes framkomlighet jamfort med nulaget. Gangbanan utmed Alvsjovagen lamnas
oférandrad men via trappan bredvid vandplatsen skapas kopplingar till Klockhusgrand,
Glasfibergatan och den nya innergarden. De som inte har mojlighet att anvanda trappan
nar innergarden fran Gotalandsvagen.

For cykeltrafik som ska passera omradet medfor forslaget inga forandringar mot nulaget.
Det blir dock lattare att rora sig med cykel kring fastigheten, tack vare nya cykelramper i
trappor.

Kollektivtrafik

Bebyggelseforslaget paverkar varken den befintliga eller planerade infrastrukturen for
kollektivtrafiken. Daremot bidrar forslaget till att skapa underlag for kollektivtrafik i form av
boende, besokande och arbetande som behover ta sig till och frAn omradet.

Motorfordonstrafik

Bebyggelsefdrslaget innebar ingen forandring av nuvarande trafiknat for motorfordon,
med undantag for in- och utfarten mot Alvsjovagen som utgér. Fortatningen av
fastigheten kan bidra till 6kade fordonsfléden i naromradet, men i férhallande till hela
exploateringsomradet Alvsjostaden utgor tillskottet fran Kabelverket 2 endast en liten del.
| Alvsjostaden planeras ca 1 800 bostader, vilket kan jamféras med ett 50-tal bostader i
just detta projekt. For mer information om prognostiserade fordonsfloden, se rapporten
"Trafikutredning Kabelverket DP 3” (WSP, 2016).

Angoring och parkering

Nuvarande angoringsytor kring fastigheten kan behallas, samtidigt som ny angéringsytor
tilkommer. De foreslagna angoéringslosningarnas konsekvenser beskrivs nedan i termer
av arbetsmiljo, trafiksdkerhet och tillgénglighet.

Arbetsmiljo

Forslaget ger mojlighet att kunna transportera gods fran angoringsytor till entréer pa
mellan 10 och 25 meters avstand. Det bedéms ge god till mindre god kvalitet, beroende
pa godstyp och hjalpmedel, enligt SKL och Trafikverkets handbok (se avsnitt 3.2). Den
yttre transportvagen fran miljdrummet till hamtningsfordonet bedéms bli ca 10 m, och
forses med fast och jamn markbelaggning och nivautjamning vid vandplatsens kantsten.

Trafiksituationen vid angéringsytan paverkar ocksa arbetsmiljon. Avfallsfordon kommer
kunna stélla upp i vandplatsen pa en yta dar ovrig trafik kommer vara mycket begransad.
Miljon for hamtningspersonalen blir darmed lugn. Det backningsmoment som ingar i
vandplatslésningen &r negativt for arbetsmiljon, men som helhet bedéms arbetsmiljén vid
hamtning bli god.
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Trafiksakerhet

Tva punkter i utformningsforslaget kan sagas ha en forhojd risk vad galler
trafiksakerheten. Den forsta ar den mojliga framtida angéringsfickan utmed Alvsjévéagen.
Sett till Alvsjovagens nuvarande trafikledskaraktar finns det risk for hoga hastigheter,
aven om cirkulationsplatsen har en hastighetsdampande effekt. Ombyggnaden av
Alvsjovagen langre norrut, kombinerat med den nya bebyggelsen utmed vagen kan dock
andra karaktaren till mer stadsmassiga forhallanden med ett lugnare trafiktempo.

Den andra punkten med férhojd risk géallande trafiksdkerhet &r vandplatsen dar
backvandning med lastbil ar tankt att ske. Backningsrérelser innebar alltid risker men
med god planering kan gangstrak ordnas sa att konflikter med gaende undviks. |
utformningsforslaget har detta hanterats genom att gédende styrs bort fran ytan dar
backning forekommer med hjalp av racken eller laga murar. Resultatet av utformningen
ar en kompakt vandyta som fordonsférarna har goda méjligheter att éverblicka.

En Klar trafiksakerhetsforbattring som forslaget medfor ar att den nuvarande direktutfarten
till Alvsjovagen, med tillhérande fordonsrorelser, utgar.

Med de risker som namnts ovan beaktade, bedéms bebyggelseftrslaget som helhet ge
forutsattningar for god trafiksakerhet.

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

For rorelsehindrade kommer det primara rorelsestraket fortsatt att vara utmed
Alvsjovagens och Gotalandsvéagens allmanna gangbanor. Ett nytt strdk med svaga
lutningar som tillkommer fér denna anvandargrupp ar strdket mellan Goétalandsvagen och
Klockhusgrand. Ett flertal av entréerna till den nya byggnaden kommer kunna nas inom
25 m (BBR-krav) fran ytor dar angoring tillats, och ett fatal nds inom 10 m (Stockholm
stads egen malsattning). Parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer kunna ordnas i
garage med max 25 meters gangvag inomhus till trapphus med hiss.

Synskadade ska kunna nyttja alla nya gangstrak som skapas pa fastigheten. | kommande

markprojektering sékerstalls detta genom omsorgsfull planering av taktila ledytor for
synskadade.
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Andra studerade I6sningar

Ett flertal alternativa I6sningar for angoéring har provats under arbetets gang, framst for att
utreda om backningsrorelser med tunga fordon gér att undvika. Att ordna en infartsvag
fran Alvsjévagen till Klockhusgrand undersoktes men avfardades eftersom det skulle
krava att nuvarande korytor pa fastigheten maste sankas for att infarten ska uppna
acceptabel lutning. Det skulle medfora att nuvarande inlastningslosning inte kan behallas
till Dragspelshusen. Vidare skulle det innebéra stora kostnader for ledningsomlaggningar.
En annan mojlighet som har undersokts ar att koppla samman Glasfibergatan med
Klockhusgrand via utrymmet mellan Dragspelshusen och den nya bebyggelsen.
Lastbilars svepytor skulle ta upp en stor del av ytan pa bekostnad av gronytor och
dagvattenhantering, samtidigt som en kostsam forstarkning av bjalklag mot
underliggande garage skulle behdvas. Darmed avfardades aven denna l6sning. Ett tredje
alternativ som har 6vervagts ar att lata Klockhusgrand avslutas med en stor vandplats dar
atminstone avfallsfordon kan vanda utan backning. En sadan vandplan skulle uppta en
stor del av den byggbara ytan (se Figur 6-1) och férsvara gangkopplingen mellan
Alvsjovagen och innergérden, varfér dven detta alternativ valdes bort. Den kompakta
vandplats med backvandning som istéllet valdes bedéms vara en béttre avvéagning
mellan trafikytor och andra kvaliteter.

Figur 6-1 Utrymmesbehov for vdndplats med 9 meters radie. Den yttre cirkeln markerar bakkant for
gangbana med 3 meters bredd som gér att gaende kan halla ett tryggt avstand fran vandande
lastbilars svep dver kantstenen.
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