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OVERSIKTLIG RISKBEDOMNING FOR NY FASTIGHET INVID HASSJAN 1

Etiopiska Ortodoxa Kyrkan, Hagsétra
Bakgrund

WSP har av Belatchew Arkitekter AB fatt i uppdrag att uppdatera tidigare riskbedémning for ny fastighet invid Hassjan
1 med avseende pa narheten till Huddingevagen, vilken utgér sekundar transportled for farligt gods. Denna handling
utgdr bade en uppdatering och erséttning till tidigare handling; "Riskbedémning Hassjan 1 — Férstudie”.

Syfte och mal

Denna 6versiktliga riskbedémning upprattas med syfte att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen enligt riktlinjer fran
Lansstyrelsen i Stockholms lan".

Malet med denna riskbeddémning &r att utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran riskpaverkan samt
att vid behov ge forslag pa riskreducerande atgéarder.

Internkontroll

Da WSP ar certifierade enligt ISO 9001 har denna handling kvalitetsgranskats av en fristdende granskare av
rapporten. Fredrik Larsson (Brandingenjor/Civilingenjor i riskhantering) har genomfért den granskningen.

Omradesbeskrivning

Planerad bebyggelse utgérs av en kyrka med ett kortaste avstand av 29 meter fran fasad till vadgkant pa narmaste
korfalt for Huddingevagen. Byggnaden ligger pa en lagre markniva &n vagen och mellan dem finns en flera meter
brant sluttning med vegetation. Kortaste avstand mellan planomrade och sluttning &r 12 meter, se Figur 1 nedan.
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Figur 1. Planomradets lage relativt Huddingevagen med uppmatta avstand.

1 Riktlinjer fér planlaggning intill véagar och jamvéagar dér det transporteras farligt gods, Faktablad 2016:4, Lansstyrelsen Stockholm, 2016.
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Riskidentifiering

Identifierad riskkalla utgérs av Huddingevégen, vilken utgor sekundéar transportled for farligt gods. En sekundar
transportled far inte nyttjas for genomfartstrafik utan ar endast avsedd for lokala transporter till och fran priméara
transportleder. Enligt den malpunktsanalys som utforts forekommer féljande malpunkter for transport av farligt
gods langs aktuell stracka av Huddingevagen:

e Shell Express Huddingevagen (Drivmedelsstation)

e Circle K Huddinge Stuvsta (Drivmedelsstation)

e Circle K Fordonsgas Alvsjé (Drivmedelsstation)

e AGA Gas AB Alvsjo (Seveso lagre)

¢ Henriksdals gasbehandlingsanlaggning, Scandinavian Biogas AB (Seveso lagre)
e Syntema i Eskilstuna AB (LSO 2:4)

e Bodycote vdarmebehandling AB (LSO 2:4)

e Fogas AB (Gasolférséljare)

Drivmedelsstationerna ovan hanterar brandfarliga vatskor i form av bensin, diesel och etanol (ADR-S klass 3), samt
brandfarlig gas i form av fordonsgaserna LNG och CBG (ADR-S klass 2.1) 2.

Ovan ndmnda LSO 2:4 anlaggningar hanterar brandfarlig vatska (ADR-S klass 3) och brandfarlig gas (ADR-S klass
2.1) enligt tillstand34. Fogas AB hanterar gasol (ADR-S klass 2.1) och fotogen (ADR-S klass 3)°.

Sevesoanlaggningarna i den lagre klassen ovan hanterar flytande naturgas (LNG)®, vilken utgér brandfarlig gas och
tillhér ADR-S klass 2.1. Dimensionerande olycksscenarier for transport av ADR-S klass 2.1 beror pa férekomsten av
antandningskallor i olycksfordonets narhet. Vid en direkt antdndning av den tryckkondenserade gasen kan det uppsta
en jetflamma da gasen strdmmar ut ur ett hal i tanken under hogt tryck. Vid en fordréjd antéandning nér ett gasmoln
som driver ivag fran tanken hunnit bildas kan en gasmolnsexplosion uppsta om koncentrationen av gas &r tillrackligt
stor. | gasform &r naturgas lattare &n luft” vilket gor att ett gasutslapp sprids uppat och snabbt spads ut med vindens
paverkan. Darav bedéms det som mycket osannolikt att det hinner bildas tillréckligt stora koncentrationer av gas for
att en gasmolnsexplosion ska kunna uppsta vid ett utslapp. Om den tryckkondenserade gasen i tanken bérjar koka
under paverkan fran en extern brand kan tryckuppbyggnaden i tanken bli sa hdg att det uppstar en sa kallad BLEVE
(Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion), vilket &r en typ av cisternexplosion som bildar ett eldklot. Det bedéms
dock vara mycket osannolikt att en cisternexplosion (BLEVE) intraffar pa grund av att det &r flera mycket sallsynta
olyckshandelser som samtidigt behover intraffa for att en sadan explosion ska kunna uppsta.

Enligt nationell statistik fran myndigheten Trafikanalys (TRAFA) bestar ungefar halften av transporterna av farligt gods
av transporter med ADR-S klass 3 (brandfarliga vatskor) medan ungefar 1 av 20 transporter utgdrs av transporter med
ADR-S klass 2.1 (brandfarlig gas)8. Baserat pa statistiken fran TRAFA samt att olycksscenarier med ADR-S klass 2.1
beddms vara mycket osannolika enligt beskrivning ovan anses en olycka med brandfarlig vatska (ADR-S klass 3) vara
mest trolig pa Huddingevagen och darmed utgdr olycksscenariot pélbrand fokus for den vidare riskbedémningen.

2 Uppgifter fran Shells hemsida https://www.shellstationer.se/bensinstationer och hemsida fér Circle K https://www.circlek.se/station-search,
hamtade 2020-06-11.
3 Tillstand hantering brandfarlig vara for Bodycote Varmebehandling AB, Storstockholms brandférsvar, 2016.

4 Tillstand hantering brandfarlig vara fér Syntema i Eskilstuna AB, Storstockholms brandférsvar, 2012.

5 Uppgifter fran Fogas hemsida https://www .fogas.se hamtade 2020-08-17.

6 Information till allménheten enligt Sevesolagstiftningen Daedalos nr: 2017-002330 upprattad 2019-09-27 samt Information till allmanheten enligt
Sevesolagstiftningen Daedalos nr: 20189-000808 upprattad 2019-09-27 av Storstockholms brandférsvar.

7 Atgérder vid nédsituationer under transporter av flytande metan (LNG och LBG), Energigas Sverige, 2011.

8 Statistik for farligt gods-klasser och kérda 1000-tal km aren 2013-2017, Trafikanalys (TRAFA).
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Riskuppskattning

En polbrand medfor allvarliga konsekvenser for manniskors liv och halsa till féljd av varmestralning och giftig brandgas
samt skador pa byggnad till f6ljd av varmestralning. Konsekvensomradet vid p6lbrand uppskattas till omkring 30 meter
vilket ungefar motsvarar det kortaste avstandet till byggnad fran vagkant narmast planomradet for Huddingevégen. Ett
lackage av brandfarlig vatska pa korfaltet narmast planomradet bedéms kunna rinna ner for slanten och ge upphov till

en brand pa ett avstand av 12 meter fran byggnadens fasad. Ett lackage av brandfarlig vatska pa korfaltet 1angst ifran

planomradet bedéms rinna ner i mittendiket mellan de bada kérfalten alternativt rinna ner i korfaltets sidodike. Avstand
fran mittendiket till byggnad éverstiger kritiskt avstand om 30 meter utan hansyn till hojdskillnad.

Sannolikheten for en pélbrand vid transport av ADR-S klass 3 kan beraknas inom en mer detaljerad riskbedémning.
Riskvardering

Pa grund av den planerade byggnadens placering i forhallande till Huddingevagen samt topografin langs vagbanan for
aktuellt vagavsnitt gérs bedémning att fasad mot Huddingevagen kan utsattas for oacceptabla stralningsnivaer vid en
p6lbrand (>15 kW/m2)® och darav ska rimliga atgéarder till riskreduktion vidtas for att hantera risken for brandspridning
till byggnaden, samt sakerstalla utrymningssakerheten. Riskvarderingen sker helt utifran ett deterministiskt perspektiv
och tar inte hansyn till sannolikheten for en pélbrand.

Riskreducerande atgarder

For att hantera risken for brandspridning till byggnad samt sakerstélla utrymningssakerheten féreslas riskreducerande
atgarder enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan':

e Fasad parallell med Huddingevagen utférs i obrannbart material och i I&gst brandteknisk klass EI 30.
e Fonsterifasad parallell med Huddingevégen utférs med glas i Iagst brandteknisk klass EW 30.

e Friskluftsintag placeras hogt pa den sida av byggnad/taket som vetter bort fran Huddingevagen.

e Byggnad utformas med mgjlighet att utrymma bort fran Huddingevagen.

Slutsats

WSP bedotmer att planerad bebyggelse inom planomradet ar acceptabel ur riskhdnseende med hansyn till
identifierade olycksrisker vid transport av farligt gods pa Huddingevagen givet att riskreducerande atgarder
enligt ovan vidtas. Féreslagna atgarder anses hantera olycksriskerna vid transport av bade brandfarlig gas
och brandfarlig vatska.

Stockholm-Globen 2020-08-17
WSP Sverige AB
Martin Thomasson

Brandingenjor

Civilingenjor i riskhantering

9 Boverkets férfattningssamling BFS 2013:12 BBRAD 3, Boverket, 2013.



