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1. Inledning

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

1.1 Mobilitets- och parkeringsstrategi for Slakt-
husomradet

Enligt den mobilitets-och parkeringsstrategi (MOPS) som tagits fram for Slakthus-
omradet' giller féljande:

For bilparkering vid arbetsplatser géller ett parkeringstal pa 0—4 bilplatser per 1000
m’ BTA.

For cykelparkering géller ett parkeringstal pa 0,2 cykelplatser per anstélld och 15
cykelplatser per 100 elever fér gymnasium.

Behov av bilparkering for arbetsplatser bor i storsta man tdckas av samnyttjande i
befintliga anldggningar. Tillkommande parkering ska anordnas i gemensamma an-
laggningar, i sd kallade mobilitetshus som drivs och skots genom parkeringskop.

Infor detaljplan/markanvisning ska en resplan tas fram av byggaktoren. Resplanens
syfte ar att redovisa mal for det héllbara resandet, tillampa parkeringstal samt redo-
visa vilka atgarder som genomfors for att na det uppsatta malet och parkeringstalet.
Denna resplan beskriver hur Atrium Ljungberg avser att 16sa mobiliteten for den
framtida gymnasieskolan i Slakthusomradet.

! Slakthusomradet Mobilitets- och parkeringsstrategi, Stockholms stad (2019).



4

Trivector Traffic

2. Gymnasieskolan

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

2.1 L&age och forutsattningar

Kvarteret for den nya gymnasieskolan ligger pa fastigheten Johanneshov 1:1 och i
anslutning till Kylhuset 15. Pa marken dar gymnasieskolan planeras byggas star en
byggnad, Hus 63 i planeringsdokumenten, som ska rivas. I denna utredning kommer
tomten endast att bendmnas som gymnasieskolan, da namn for skolan ej star klart.
Gymnasieskolan ligger intill den planerade parken Fallan, vilket blir en viktig sam-
lingsplats och yta for rekreation i Slakthusomradets véstra del.

Gymnasieskolan angors fran Boskapsvagen/Bolidenvégens forlangning och Véstra
Gatan”. Hallvdgen planeras for den framtida busslinje som ska forsorja Slakthus-
omradet, en busshallplats dr planerad i vid korsningen Hallvdgen-Palmfeltsvagen.
Nérmsta tunnelbaneuppgang ligger vid den ”Centrala parken”. Bdda hallplatserna
ligger inom ett kort gangavstand fran den framtida gymnasieskolan.

Det regionala cykelstraket Nyndshamnsleden leder via Arenavagen och Palmfelts-
vagen mot planomradet. Langs Boskapsvagen/Bolidenvagens forlangning planeras
ett huvudcykelstrak, med cirka 2,7 meter breda cykelbanor.

I nérheten finns de befintliga parkeringsanldggningar vid Globen och Tele2 Arena
utéver de mobilitetshus som planeras inom Slakthusomradet.
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Figur 2-1  Gymnasieskolans lage inom Slakthusomradet (réd markering). Kélla: planprogrammet fér Slakt-
husomradet (bearbetad av Trivector).

2.2 Planerad exploatering

Byggnaden planeras for att inrymma en gymnasieskola 1 fem vaningar, med plats
for cirka 800 elever. En del av bottenvaningen kommer inrymma ett storkok. Antalet
anstdllda kommer vara cirka 80. Total /jus BTA for byggnaden &r cirka 6 300 kvm.
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Figur 2-2 Ritning 6ver gymnasieskolans bottenvaning. Kélla: Cedervall Arkitekter.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

7

Trivector Traffic

3. Mal och ambitionsniva for resande till

och fran utredningsomradet

I MOPS beskrivs hur ambitionen for det nya Slakthusomradet &r att det ska vara en
stadsdel dar resande med kollektiva fardmedel premieras framfér bilen. I MOPS
finns det en uppskattad fardmedelsférdelning for boende och verksamma inom
Slakthusomradet, se Tabell 3-1.

Hur anstéllda reser till och fran arbetet paverkas till stor del av forutsattningarna for
att resa med olika fardmedel. Det antas darfor att de som arbetar vid skolan, med
relativt korta gdngavstand till tunnelbana och buss, kommer resa kollektivt i samma
utstrackning som arbetande i Stockholms innerstad (se Figur 2-1 for ldge inom
Slakthusomradet).

Bilparkering for anstdllda och besokare till gymnasieskolan hdnvisas till nérlig-
gande parkeringsanldggningar. Inga bilparkeringsplatser kommer att anldggas inom
kvarteret. Malet ar att de som arbetar eller studerar vid gymnasieskolan ska resa med
bil, kollektivtrafik och cykel pa samma niva som galler for innerstaden i Stockholm.

Det storsta incitamentet for ett hallbart resande bland anstéllda och elever med kor-
kort &r det relativt langa gangavstandet till parkeringsanldggningar i kombination
med det goda kollektivtrafikldget, med mycket nédra koppling till bade buss och tun-
nelbana.

Eleverna vid skolan kommer att komma fran hela Stockholms ldn, vilket gor att
kollektivtrafiken premieras som fardsétt, da det ofta handlar om ldnga restider. Som
jamforelse dr den genomsnittliga restiden till skola/studier i Stockholm 44 minuter?.
Restider for elever pa upp till en timme &r ddrmed inte orimligt.

Elever vid den framtida gymnasieskolan kommer dven att resa kortare distans i sam-
band med sin undervisning. T.ex sa kan idrottslektioner och laborationer komma att
bedrivas pa narliggande gymnasieskolor, i anslutning till Slakthusomradet.

I Tabell 3-1 redovisas fardmedelsfordelningen for resor till arbetet fér de som bor i
Stockholms innerstad (resevaneundersokning for Stockholms lén - 2015). Utifran
detta har mal satts for fardmedelsfordelningen for de 80 verksamma och eventuella
besokare till Gymnasieskolan:

> Siankt andel biltrafik fran 16 % till 14 %
» Okad andel kollektivtrafik fran 40 % till 44 %.
» Séankt andel gangtrafik fran 27 % till 16 %

2 RVU Stockholms ldn (2015).
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» Okad andel cykeltrafik fran 12 % till 21 %

Tabell 3-1 Sammanstallning av fardmedelsfordelningen enligt MOPS, RVU och mélbild for anstéllda inom
Gymnasieskolan.

Fardmedel MOPS RVU Malbild for
Slakthusomradet Stockholm 2015* anstallda vid skolan

Bil 16 % 14 % 14 %
Kollektivtrafik 40 % 44 % 44 %

Cykel 12% 20 % 21 %

Gang 27 % 21 % 16 %

Annat 2% 2% 5%

Total 100 % 100 % 100 %

*Fardmedelsfordelning for resor till och fran arbetet i Stockholms innerstad.

I Tabell 3-2 redovisas antagen fardmedelsfordelningen for elever till och fran gym-
nasieskolan i Slakthusomradet. Fardmedelsfordelningen bygger pa data géallande
resmonster till skola/utbildning och &r tagen fran RVU Stockholm 2015 och géller

for skolor inom Stockholms lan.

Tabell 3-2 Malbild for elevers resande till/fran gymnasieskolan, med grund i RVU 2015.

Fardmedel Malbild for elever vid skolan

Bil 0%
Kollektivtrafik 79 %
Cykel 9%
Gang 8 %
Annat 4%
Total 100 %
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4.Behov av resor och transporter

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

For att uppskatta hur manga resor och transporter den planerade gymnasieskolan i
Slakthusomradet kan férvéntas alstra har en berdkning forst gjorts utifran RVU for
Stockholm 2015 for att fa en uppskattning pa det antal resor som kommer att gene-
reras. Darefter har fairdmedelsférdelningen justerats, dels utifran MOPS, dels utifran
malbilden for resande till och fran skolan.

Enligt uppgifter frin Atrium Ljungberg kommer cirka 80 anstillda® (inklusive koks-
personal) vara verksamma pa gymnasieskolan, se dven Tabell 4-1. Gymnasieskolan
uppskattas ha kapacitet for cirka 800 elever.

Tabell 4-1 Sammanstalining av antal anstillda som reser med olika fardmedel (arbetsresor) utifran fard-
medelsfordelning for MOPS, RVU och malbild for gymnasieskolan (besokare till gymnasiesko-

lan ingar ej).
Fardmedel MOPS RVU Malbild
Slakthusomradet Stockholm 2015 Gymnasieskolan 3
Bil 13 11 11
Kollektivtrafik 32 35 35
Cykel 10 15 17
Gang 21 17 13
Annat 4 2 4
Total 80 80 80

4.1 Sammanfattning trafikalstring

Trafikalstringen for gymnasieskolan med en fardmedelsférdelning enligt malbilden
(se kapitel 3) ger 19 bilresor (exklusive nyttotrafik) per dygn. Det ger en ars-
dygnstrafik pa 14 bilresor och arsveckodygnstrafik pa 17 bilresor. Bilresor alstras
endast av gymnasieskolans anstdllda.

3 Kan jamforas med genomsnittlig ldrartéthet pd gymnasium i Stockholms stad: 15,7 elever per ldrare (Kélla: Skolverket).
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Tabell 4-2 Sammanfattad trafikalstring for gymnasieskolan, exklusive nyttotrafik

Cykel Gang Totalt

Gymnasie- 19 1334 194 154 56 1756
skolan

4.2 Behov av resor och transporter

Trafikalstring med fardmedelsférdelning enligt MOPS

Nér basprognosen fran RVU justeras sd att den 6verensstammer med fardmedels-
fordelningen i MOPS for Slakthusomradet uppskattas gymnasieskolan alstra 21 bil-
resor (exklusive nyttotrafik). Det ger en arsdygnstrafik pa 16 bilresor och arsvecko-
dygnstrafik pa 19 bilresor, se Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Gymnasieskolans fardmedelsfordelning samt trafikalstring per verksamhet utifrdin MOPS

Cykel Géang Annat Totalt
Anstéllda 21 64 19 43 8 156
Elever 0 1264 144 128 64 1600
Totalt 21 1328 163 171 72 1756

Trafikalstring med fardmedelsfordelning enligt malbilden
for Gymnasieskolan

Gymnasieskolan uppskattas alstra 19 bilresor (exklusive nyttotrafik). Det ger en ars-
dygnstrafik pa 14 bilresor och arsveckodygnstrafik pa 17 bilresor, se Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Fardmedelsfordelning samt trafikalstring per verksamhet enligt malbilden for Gymnasieskolan

Cykel Gang Annat Totalt
Anstéllda 19 70 34 26 8 156
Elever 0 1264 144 128 64 1600
Totalt 19 1334 178 154 72 1756
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4.3 Behov av leveranser och avfallshantering
(nyttotrafik)

Structor har pa uppdrag av Atrium Ljungberg genomfort en trafikutredning for
den framtida gymnasieskolan. Denna utredning bedémer att antalet transporter
kopplade till skolkoket och totalt for skolan landar pa cirka 7-10 leveranser, in-
klusive sophantering per vecka.

For koket innebar detta 46 leveranser per vecka (med 12-meters lastbil) samt
sophantering 2—3 ganger per vecka, beroende pa omfattning av vardera frakt-
ionen. Structor rdknar dven med ytterligare en storre leverans per vecka med
exempelvis material till skola/personal.
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5. Mobilitetsatgarder

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

5.1 Mobilitetsatgarder for gymnasieskolan

Erfarenheter och studier av effekterna av atgarder for att gynna resande med andra
fardmedel &n bil och pa sa sdtt minska efterfragan pa bilparkering, visar att en kom-
bination av olika atgdrder kan reducera parkeringsefterfragan med upp till 30 %. Det
handlar da om att uppmuntra, informera, forbattra forutsattningar for gang, cykel
och kollektivtrafik, samt reglera utbudet av bilparkering.

For att bidra till att uppna de ambitiosa mal och strategier som finns i MOPS for att
skapa en stadsdel, ddr man framst reser med de hallbara fardsatten, atar sig Atrium
Ljungberg att genomféra nedan beskrivna atgédrder. Eftersom utvecklingen inom
mobilitetstjdnster gar snabbt forbehaller sig Atrium Ljungberg rétten att, i dialog
med och endast efter godkdnnande av Stockholm stad, byta ut atgarder mot andra
som bedoms ha samma paverkan pa den hallbara mobiliteten i omradet.

Cykelrelaterade atgarder

For att skapa goda forutsattningar for resandet med cykel till gymnasieskolan kravs
att det finns goda majligheter att parkera cykel ndra skolan pa ett tryggt, sdkert och
bekvamt sdtt. Cykelparkeringen ska finnas inom fastigheten ndara byggnadens
samtliga entréerna och i anslutningen till cykelstrdken som anknyter till gymna-
sieskolan.

Atrium Ljungberg kommer, tillsammans med framtida hyresgast, utreda mojlig-
heten att anldgga cykelplatser for anstdllda (eller en del av dessa) inomhus i kal-
larplan. Detta for att ge extra stoldsdkerhet och skydd mot vader i syfte att framja
cykelpendling for anstdllda 6ver ldngre distans som ofta innebar anvandning av dy-
rare cyklar (t ex elcyklar). Parkering inomhus ska vara létta att hitta och inte begran-
sas av manga dorrar, hoga trosklar eller branta trappor. Alla dorrar som passeras
med cykel ska vara extra breda (minst 1,2 m) och utrustas med automatiska dorr-
oppnare. Utrymme for cykelparkering ska vara vl belyst och 6verblickbart for att
kdnnas tryggt och sékert.

Samtliga cykelstdll ska ha ramlasningsméjlighet och det ska finnas tillracklig
mycket avstand mellan stéllen for att kunna parkera och lasa cykel pa ett bekvamt
sdtt. CC-avstand mellan vanliga cykelstéll bor vara 70 cm for att mojliggora bekvam
parkering med hénsyn till forekommandet av olika bredd pa cykelstyren. Genom att
placera cykelhéllarna i olika hojder kan dock avstandet mellan varje stdll minskas
till 40 cm. Utdver det ska Atrium Ljungberg ha som ambition och utreda mojlighet-
erna for att cykelstdll vara belysta och vaderskyddade. Detta da parkering av cykel
vid en skola/arbetsplats ofta sker under en ldngre tid (flera timmar).
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Figur 5-1 Exempel pa cykelstall som mojliggor bade ramldsning och stabil uppstéllning av cykel med CC-
avstand pa 40 cm (kéalla: https://www.verhofste.be/nl/productgroup/Fietsparkeren/application/Fi-
etsenrekken/product/Type-Gent).

Forutom cykelsplatser ska det dven finnas ett antal uppstdllningsplatser for
elsparkcyklar med specialanpassade elsparkcykelstédll med eluttag fér laddning och
mojlighet att kunna lasa fast elsparkcyklar. Dessa stéll ar forst och framst till for
elever och anstéllda som reser med privatagda elsparkcyklar (dvs. inte fordon fran
elsparkcykel i lanesystem sa som VOI mfl.). Eventuellt kan dessa platser for
elsparkcykel inrdknas i parkeringstalet for cykel. Detta maste dock utredas vidare i
ett senare skede av projektet®.

Utover hogkvalitativa cykelstéll ska dven Atrium Ljungberg ha som mal att det ska
anliggas cykelfaciliteter inom skolbyggnaden riktade till anstdllda som véljer att
cykla till arbetet. Dessa faciliteter inkluderar bland annat dusch och omklddnings-
rum, torkrum (alternativt torkskap), kladforvaringsskap samt ocksa elskap for att
kunna mojliggora laddningen av elcykelbatterier. Dessa faciliteter kommer placeras
i kéllarplan inom byggnaden och vara tillgdnglig for alla anstdllda inom gymnasie-
skolan.

4 Dialog med Stockholms stad, januari 2021.


https://www.verhofste.be/nl/productgroup/Fietsparkeren/application/Fietsenrekken/product/Type-Gent
https://www.verhofste.be/nl/productgroup/Fietsparkeren/application/Fietsenrekken/product/Type-Gent
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Figur 5-2  Exempel pa elsparkcykelstall med laddmajlighet i Stockholm (kalla: internetfoto.se).

Informationsrelaterade atgarder

» Digital plattform for mobilitetstjdnster. Atrium Ljungberg ska tillsam-
mans med 6vriga byggaktorer ta fram en digital plattform som innehdller in-
formation kring vilka mobilitetstjdnster som de tillhandahaller. Information
om vilka tjanster som erbjuds, var de finns samt hur de bokas ska finnas i den
digitala plattformen som ska fungera plattformsoberoende.

» Stotta hyresgaster/verksamheter i deras arbete for hallbart resande.
Atrium Ljungberg kommer tillsammans med hyresgdsterna i mojligaste man
tillgodose efterfragan pa tjanster som framjar héllbara fardsatt till och fran
arbetet och i tjdnsten, samt i samarbete utveckla nya lésningar, t ex i form av
en digital husguide, med information om alla mobilitetsfrimjande mojlig-
heter som ges hyresgdster. Detta innefattar &ven att ta fram motes- och rese-
policy, inférande av arlig cykelservice av medarbetares cyklar och att skapa
mojligheter for att ersétta tjansteresor med teknik som underlattar digitala
moten bade enskilt och i grupp.

Ovriga atgérder

Foljande atgard bar Atrium Ljungberg inte ett direkt ansvar att genomfoéra, dock har
de i sin roll som en stor byggherre i omradet ett ansvar att driva dessa fragor till-
sammans med andra aktorer.

» Uppritta plattform for samakande. I samarbete med Castellum, Stock-
holms stad samt andra byggherrar. Plattform fér samdakning etableras for att
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uppmuntra och underlétta for verksamma och boende inom Slakthusomradet
att registrera sig for samdakning.

5.2 Effekter av mobilitetsatgarder

Det paket som listas i avsnittet ovan ar framtaget for att paverka sattet som anstdllda
reser till och fran sitt arbete, elevernas resmonster bedoms inte paverkas namnvart
av de atgarder som listas i avsnitt 5.1. Effekten av atgdarderna bedoms medféra en
reduktion av parkeringsefterfragan av bilparkering pa cirka 10-15 %. Det ar dven
vart att ndmna att dven om de enskilda atgdrderna har en positiv effekt sa ar det
paketet av atgdrder som i kombination med det goda laget ger stora synergieffekter
och kommer att ha en positiv paverkan pa det hallbara resande till och fran fastig-
heten. Genom att kombinera flera atgérder, bade paverkansatgarder och fysiska at-
garder, kan den totala effekten forstarkas. Dels finns det samordningsvinster, dels
forstarks signalerna ut mot malgruppen (anstdllda och bestkare till Gymnasiesko-
lan), da det framgar att en tydlig satsning genomfors.

Studier visar att grona resplaner normalt minskar biltrafiken med 10-30 %, och att
den hogre siffran géller i de fall da parkeringsstyrning i form av avgifter ingar bland
atgdrderna®, i vissa fall har effekter p& dver 40 % noterats®. De resplaner dér kraf-
tigast minskning av biltrafik har uppnatts kdnnetecknas av atgdrder som parkerings-
styrning, tillgang till bilpool och rabatterad kollektivtrafik. Med enbart kampanjer
och uppmuntring ar effekten generellt sett lagre, vilket visas i illustration nedan som
bygger pa erfarenheter fran en mangd olika studier.

25-30%
10-15%
P-avgift
5% P-tillgdng
Battre gck-
forutsattningar

Kampanjer &
Uppmuntring

Figur 5-3  Potentiell dverflyttningseffekt for olika typer av atgarder i syfte att minska antalet bilresor och
darmed efterfrdgan pa parkering (Kalla: Effekthandbok for atgarder gron resplan, Trivector 2015).

5 Litman (2010), Are Vehicle Travel Reduction Targets Justified? Evaluating Mobility Management
Policy Objectives Such As Targets To Reduce VMT And Increase Use Of Alternative Modes, Victoria.
6 Trafikverket (2012). Handbok fér planering infér Mobility Management-atgérder i byggskedet.
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6. Mdjligheter till samnyttjande

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

6.1 Bilparkering

Enligt riktlinjer fran MOPS sa bor behovet av parkeringar for arbetsplatser i storsta
mojliga man tdckas av samnyttjande i befintliga anldggningar i det kringliggande
omradet. Parkeringsanldggningarna vid Globenomradet har dimensionerats for stora
kultur- och néjesevenemang samt shopping och anvénds framst under kvéllstid och
helger. Redan idag sker samnyttjande mellan allmdnheten/bestksparkering och ar-
betsplatsparkering i bland annat Tele2 Arena-garaget och Sédra Globen-garaget,
enligt Stockholm parkering.

Eftersom de verksamma inom gymnasieskolan i forsta hand kommer efterfraga bil-
parkering under dagtid nar befintliga parkeringsanldggningar har en ldagre beldgg-
ning finns det en stor potential for samnyttjande av dessa parkeringsplatser, vilket
kan ses i Figur 6-1 nedan. Det bor inte anldggas nagra nya parkeringsplatser for att
mota efterfragan fran anstdllda och besokare till gymnasieskolan, da detta kan losas
genom samnyttjande i ndrliggande parkeringsanldggningar.

>

Verksamheter Event/besok

Beldggning

kl O8 kl18 kl 22

Figur 6-1 Schematisk graf dver potentialen fér samutnyttjande mellan verksamhetsparkering och event/be-
soksparkering (Kélla: MOPS)
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6.2 Cykelparkering

Nér det kommer till den 6vergripande cykelparkeringssituationen i omradet kring
gymnasieskolan sa ar det viktigt att planera med ett helhetsperspektiv i atanke. Gym-
nasieskolan ligger precis vid den planerade parken Fdllan, vilket kommer bli ett
bestksmal i sig och en plats for rekreation och vistelse nar omradet ar utbyggt.

Behovet av cykelparkering for gymnasieskolan, dar den huvudsakliga aktiviteten
sker under dagtid, och for besokare till Fallan déar besoksaktiviteten dr som storst
under kvéllar och helger, skapar en viss potential fér samnyttjande av cykelparke-
ringsplatser. Om platser kan samnyttjas minskar antalet parkeringsplatser som totalt
behover byggas, vilket skonar vérdefull vistelseyta vid skolan/Fallan. Att planera
for ett samnyttjande i omradet ar lampligt, da gymnasieskolans cykelparkeringar &r
samlade i en punkt och inte utspridda, vilket dr en forutsattning for ett valfungerande
samnyttjande.

Atrium Ljungberg ansvarar for att anordna parkering for cykel och elsparkcykel
inom sin byggratt och ska i dialog med staden se 6ver mojligheten fér samnyttjande
av cykelparkeringsplatser pa allmén platsmark. Om man inte har denna helhetssyn
sa finns det en risk for informella, felparkerade cyklar och elsparkscyklar, vilket
drar ner kvaliteten pa vistelseytorna i omradet. I ett senare skede ska staden utreda
hur vid eventuell utrymmesbrist, gymnasieskolans cykelplatser kan samordnas pa
allmén platsmark (till exempel lings Véstra gatan, Boskapsvégen och Fallan)’.

7 Information frén Stockholms stad, januari 2021.
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7. Parkering och mobilitet for verksam-
heterna

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

Efter dialog mellan Atrium Ljungberg och Stockholms stad sa inkluderas inte be-
rakningar av parkeringsefterfragan for bil i denna resplan. Det antas i denna utred-
ning att anstédllda och besokare till gymnasieskolan kommer hénvisas till narlig-
gande parkeringsanldggningar.

I detta kapitel redovisas forst gymnasieskolans efterfragan pa parkeringsplatser uti-
fran malbilden for resande som presenteras i kapitel 3. Darefter fors ett resonemang
kring parkeringstalen i MOPS, som sedan tillampas. Slutligen ges en rekommendat-
ion for en slutgiltig parkeringsefterfragan for fastigheten.

7.1 Parkeringsefterfragan utifran gymnasiesko-
lans malbild

Utifran malbilden med en fardmedelsfordelning med 21 respektive 9 % cykel for de
anstéllda och elever (se kapitel 3), och férvéintat antal anstdllda och elever fér gym-
nasieskolan kan efterfragan for cykelparkering for anstdllda och elever berdknas.
Utover detta tillkommer parkering for besokare — som for bil antas 16sas genom
samnyttjande i narliggande parkeringsanldggningar men som for cykel bor 16sas
inom fastigheten eller niromradet samt cykelparkering for elever.

Efterfrdgan som visas i Tabell 7-1 &r en uppskattning som ger en indikation pa ef-
terfragan pa parkering for anstdllda och elever med cykelandel enligt malbilden i
kapitel 3.
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Tabell 7-1 Uppskattning av parkeringsefterfragan for anstéllda och elever efter fardmedelsfordelning (mal-
bilden) fér gymnasieskolan.

Typ av parkering Antal ‘ Parkeringsplatser Cykel
Platser P-tal*
Anstéllda 80 17 2,5
Elever 800 72 10,7
Efterfrigan 880 89 13,3

*platser per 1000 kvm BTA

Efterfragan for cykelparkering enligt malbilden inom gymnasieskolan &r 17 parke-
ringsplatser for anstédllda och 72 parkeringsplatser for elever, vilken blir totalt 89
cykelparkeringsplatser och motsvarar 13,3 cykelparkeringsplatser per 1000 m?
BTA.

I fo6ljande avsnitt redovisas hur gymnasieskolans berdknade efterfragan for cykel-
parkering enligt malbilden forhéller sig till Slakthusomradet géllande parkeringstal.

7.2 Parkeringstal for Gymnasieskolan

Parkeringsnormen for exploateringen av Slakthusomradet beskrivs i mobilitets- och
parkeringsstrategin for Slakthusomradet (MOPS). Foljande cykelparkeringstal gél-
ler vid nyexploatering

» Anstdllda: minst 0,2 cykelplatser per anstdlld.
» Elever: 15 cykelplatser per 100 elever.

Anstallda

For cykelparkeringsplatser har ett parkeringstal pa 0,2 platser per anstilld anvants,
vilket ar i linje med uppskattat fardmedelsférdelning for anstédllda vid gymnasiesko-
lan (21 %), se kapitel 3.

Elever

Enligt den resevaneundersokning som har genomforts i Stockholms lén sd kan man
se att i dldrarna 16-24 ar sa ar andelen som cyklar till utbildning/studier &r 5 %. Da
ambitionsnivan for Slakthusomradet ar ett hogt resande med de hdllbara trans-
portslagen sa har denna siffra satts hogre i malbilden for den framtida gymnasiesko-
lan, till 9 % cykel (motsvarande ett p-tal pa 9 cykelplatser per 100 elever). Detta ar
dock langt fran cykelparkeringstalen i MOPS, dar man antar att 15 % av eleverna
kommer att cykla till skolan under hégsdsong.

Enligt krav fran Stockholms stad sa ska man tillskapa 15 cykelplatser per 100
elever vid den framtida gymnasieskolan. Detta &r nagot som Atrium Ljungberg
ska arbeta for att uppna, i hogsta méjliga man, men i ett férsta steg kommer
man att tillskapa minst 12,25 cykelplatser per 100 elever.
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Kommentar: Resandet ser helt annorlunda ut beroende pa vilken typ av skola man
studerar pa, dar gymnasieskolor i Stockholm har stora upptagningsomraden, med en
genomsnittlig pendlingstid pa ca 40 minuter. I dessa fall blir transportslaget till och
fran skolan troligtvis kollektivtrafiken. Detta dr nagot som bor aterspeglas i plane-
ring av cykelparkering for fastigheten, sa att man inte inkrédktar pa vardefulla vis-
telseytor kring skolan. Nar det kommer till god cykelplanering och att framja cyk-
ling som transportslag sa dr antalet mindre viktigt dn kvalitet och placering. Man
bor darfor sikta pa att anordna sa manga hogkvalitativa platser som mojligt.

7.3 Parkeringsefterfragan utifran p-tal i MOPS
Baserat pa parkeringstalen ovan fas f6ljande parkeringsefterfragan géllande cykel-
parkering for gymnasieskolan.
Cykelparkering

Efterfragan pa cykelparkering berdknas uppga till 136 platser, varav 16 ar for
anstéllda och 120 for elever i enlighet med cykelparkeringstal som tillampas i
avsnitt 7.2, se Tabell 7-2.

Tabell 7-2 Efterfragan pa cykelparkeringsplatser for Gymnasieskolan

Verksamhet BTA Anstallda | elever P-tal Antal
platser
Anstéllda 6 300 80 0,2 per anstalld 16
Elever 6 300 800 15 per 100 elever 120
Total 6 300 880 136

7.4 Slutgiltig rekommendation for antalet parke-
ringsplatser

Baserat pa antalet anstéllda, elever samt underlag fran resevaneundersokningar i
Stockholms ldn och parkeringstalen for Slakthusomradet kommer Atrium Ljung-
berg att tillskapa minst 115 cykelparkeringsplatser for att mota gymnasieskolans
forvantade parkeringsefterfragan, som fordelar sig enligt féljande:

» Cirka 98 cykelparkeringsplatser langs den véstra fasaden, varav cirka 10
stycken for elsparkcykel med eluttag for laddning och méjlighet att kunna
lasa fast elsparkcyklar.

» Cirka 17 cykelparkeringsplatser som placeras i kdllaren och kommer vara
tillgdngliga for anstéllda.

Om behov av fler cykelparkeringsplatser finns, sa kan samordning med cykelparke-
ring for hus 48 utredas. Vidare ar det mdjligt att 6ka antalet cykelparkeringsplatser
med 29 stycken om inget behov av vistelseyta foreligger. Detta innebér att man kan
tillskapa tillrdckligt med cykelplatser for att mota efterfragan enligt cykelparke-
ringstalen i MOPS. Yta for mojlig utvidgning av cykelparkeringsplatser kan ses i
Figur 7-1 nedan.
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Plan bottenvaning 1:500 A3 I s & & Mojlig utvidgning av cykelparkeringsplatser

Figur 7-1 Placering av cykelplatser utomhus samt mgjlig yta som kan inrymma ytterligare platser. Kélla: Ce-
dervall Arkitekter.
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8. lordningsstillande av mobilitetsat-
garder

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-24, Dnr 2019-04267

8.1 Arbetsprocessen for hallbar mobilitet

Utgangspunkt for utbygganden av Slakthusomradet &r MOPS samt Stockholms
stads 6vriga styrande och viagledande dokument. Atrium Ljungberg ska f6lja de rikt-
linjer som finns i stadens framtagna mobilitets- och parkeringsstrategi for omradet,
utom i de fall dar Stockholms stad har gjort avsteg pa kraven under planprocessen,
som i fallet med cykelparkeringsplatser for gymnasieskolan, som har sénkts fran 30
platser till 15 platser per 100 elever.

I detaljplaneskedet pabdrjas ett arbete dar konkreta atgarder for mobilitet tas fram i
samverkan mellan alla inblandade aktdrer, privata savél som offentliga. Detta leder
till en avsiktsforklaring mellan aktorerna. Erfarenheter och lardomar av processen,
genomforda atgarder och effekter f6ljs upp kontinuerligt, men framférallt i byggs-
kedet och efter inflyttning av boende och verksamma. Insamlad information anvén-
das for utvardering och forbéttring av mobilitetsarbetet och de styrande och véagle-
dande dokumenten.

For en illustration av denna process, se Figur 8-1.

Exploaterings- Mobilitets- Mark- Handlingsplan Granskning

kontoret och anvisnings- samt av handlingar
parkerings- avtal Overenskommelse och avtal
strategi om exploatering

IPlanprogram Detaljplan
Byggaktorer Formulering Egna ataganden Byggaktorernas Mobilitets-  Upp-
av egna och Stadens samarbete atgarder féljning
ataganden krav ar underlag formaliseras, iordning- och ut-
vid projektering. upphandlingar stalls infor  vardering
Avtal om forbereds forsta sker
parkeringskop inflytt succesivt

traffas.

Figur 8-1  Schematisk bild Gver hur MOPS och resplanen forhaller sig till planeringsprocessen. Rod marke-
ring visar var i processen Atrium Ljungberg &ar nar denna resplan tas fram.

Det ar i detaljplaneskedet de avgorande strategiska riktlinjerna och besluten tas for
hur tillgdngligheten och mobiliteten i, till och fran gymnasieskolan ska lésas. Den
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hér resplanen tydliggor vilka atgéarder som ska genomféras och hur omfattande de
ska vara for att delmadlen pa sikt ska uppnas. Den hér resplanen &r ett levande doku-
ment, dar vissa delar kan komma att justeras och utvecklas iterativt utifran syn-
punkter fran aktorer i projektet och Stockholm stad.

8.2 Genomforandeplan for mobilitetsatgarder

Atgirderna i denna resplan syftar till att minska efterfrdgan pé bilparkering genom
att uppmuntra och skapa goda forutsattningar for resande med andra fairdmedel &n
privat bil (i huvudsak cykel och kollektivtrafik). For att lyckas med detta och se till
att atgarderna har effekt dver tid foreslas en organisation med en mobilitetsansvarig
pa gymnasieskolan som fungerar som kontaktperson for 6vriga medarbetare och for
Atrium Ljungberg.

Nedanstaende tabell foreslar den arbetsprocess, i vilken de tidigare beskrivna mobi-
litetsatgdarderna kommer genomforas, dess omfattning, vem som bér ansvar for at-
garderna samt vilka avtal som behover tecknas. Exakt hur genomférande, uppfolj-
ning och utvérdering av mobilitetsatgarderna kommer ske behéver dock avtalas
mellan Atrium Ljungberg och Stockholms stad.
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Tabell 8-1 Genomférandeplan fér mobilitetsatgarderna inom Gymnasieskolan.

Omfattning

Inférande/

Uppfdljning

Ansvar

Cykelparkering

Parkering for
elsparkcykel

Cykelfaciliteter

Information till an-
stallda

Stoéttande funkt-
ioner till anstallda
och elever

Plattform for
samakande

Minst 115 parkeringsplatser av
god kvalitet. ALAB ska aven visa
pa mojliggérandet av ett p-tal pa
15 cpl / 100 elever.

De platser som placeras inomhus

ska ha god tillganglighet m.a.p. di-

mensionering av dorrar, hiss och
trappor. Automatiska dorréppnare
ska finnas vid alla dérrar som
passeras med cykel.

Ett antal uppstéallningsplatser for
elsparkcyklar med specialanpas-
sade elsparkcykelstall med elut-
tag for laddning och mdjlighet att
kunna |&sa fast elsparkcyklar.
Dessa placeras utomhus.

| det fall man véljer att ha cykel-
parkering inomhus. Dusch- och
omkladningsrum, kladférvaring-
och torkskap.

Information om mobilitetsarbetet
och vilka mobilitetsatgarder som
anstallda far tillgang till

Upprattande av digital plattform
for anstallda och elever

Digital plattform for samakande
for verksamma och boende inom
hela Slakthusomradet

Innan forsta termins-
start

Innan forsta termins-
start

Innan forsta termins-
start

| samband med rekry-
tering av larare och
ovriga anstéllda. Upp-
féljning och utvarde-
ring sker minst en
gang per ar.

Innan forsta inflytt.
Utvarderas kontinuer-
ligt for att forbattra
stédfunktionerna.

| samband med far-
digstéllande av etapp
1 av Slakthusomradet

ALAB

ALAB

ALAB

ALAB
SISAB

ALAB
SISAB

ALAB ska driva
frdgan i dialog
med staden och
forvaltare av mo-
bilitetshusen och
ovriga byggherrar

ALAB
Stockholms stad

ALAB
Stockholms stad

ALAB
Stockholms stad

ALAB
Stockholms stad

ALAB

Stockholms stad
Ovriga leverantérer av
mobilitetstjanster
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8.3 Uppfoljning och utvardering

Atrium Ljungberg kommer att underteckna en avsiktsférklaring om att infora de
atgarder som ingar i denna resplan, samt genom uppdatering av gront hyresavtal
inkludera atgéarder for héllbart resande inom dessa. Genom uppfoljning och utvar-
dering sdkerstélls att atgarderna i resplan och avsiktsforklaring genomfors och att
malsattningarna i avsnitt 3 nas.

Uppféljning av atgdarderna gors kontinuerligt under genomférandetiden. Sarskilt
viktigt ar detta vid 6vergangen mellan olika skeden i inforandeprocessen, till exem-
pel ndr planeringsfasen &r klar och byggfasen borjar. Uppféljning och utvérdering
sker dven kontinuerligt under anvédndarskedet, minst en gang per ar eller da behov
uppstar. Med fordel kan dven en resevaneundersokning genomforas vartannat ar for
att folja upp effekterna av inforda atgarder.

Uppfoljningen rekommenderas innefatta minst foljande aktiviteter:

» Status pa atgarder, t ex i termer av: klara, pdgdende, pdborjade respektive
planerade.

» Antal cykelparkeringsplatser och beldggningsgrad pa dessa

» Samlad bedémning av hur de olika atgarderna fungerar

» Samlad bedémning av hur val fastigheten fungerar med avseende pa hallbar
mobilitet.

Atrium Ljungberg redovisar resultat fran uppfoljning och utviardering till Stock-
holms stad. Redovisning av arbetet med resplan sker for staden i samband med an-
tagen detaljplan, beviljat bygglov och nér slutbesked erhallits. Darefter utfér Atrium
Ljungberg en gang per ar en egen uppféljning, som kan férmedlas till Stockholms
stad om sa efterfragas.

Ldisaren bor notera att det inte dr sdkert att det dir exakt denna resplan som kommer
vara kravstdllandet i avtalet mellan Staden och ALAB. Resplanen dr ett underlag i
planprocessen och kan komma att dndras innan detaljplanen antas.



