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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

Slakthusomréadet i sodra Stockholm ska utvecklas med bland annat verksamheter,
bostédder, ny tunnelbanestation, kontor och parker. Planering for att mojliggora detta har
pagatt sedan flera ar tillbaka. Som en del av utvecklingen planeras d@ven en
gymnasieskola for 800 elever i omradets nordvéstra del.

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Atrium Ljungberg AB for att genomfora en
trafikutredning for den nya gymnasieskolan. Utredningen ska i huvudsak redogéra for
de trafikkonsekvenser som exploatering av den nya skolan innebér. Utredningen ska
aven oversiktligt redogora for nuldge samt hur Slakthusomradets utveckling paverkar
den aktuella exploateringen. Samtliga trafikslag ska beaktas.
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Figur 1: Oversikt
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2. NULAGE

Slakthusomradet ligger i sodra Stockholm. I dster angransar omradet till arenorna
Hovet, Globen och Tele 2 arena. I norr, soder och vdst angrdnsar omradet
huvudsakligen till bostadsbebyggelse. Verksamheterna inom Slakthusomradet bestar till
stor del idag av industrier kopplat till slakteriverksamhet, men hér finns dven
jarnhandel, elbutik, klattercenter, verktygsbutik, skolor och en nattklubb. Samtidigt
pagar en forandring av omradet, bland annat rivningsarbeten for att férbereda for en ny
tunnelbanestation och detaljplaneldggning for att mojliggora utvecklingen av omradet.

S W =

[ Pendlingscykelstrak

wem Huvudcykelstrik
Tunnelbanestation
@ Busshdllplats
@ Tvidrbana

Figur 2: Nuldge Slakthusomradet

2.1. Gang- och cykel

Fotgangare kan ta sig till omradet via gang-och cykelstraken langs Palmfeltsvégen,
Enskedevégen eller Arenavdgen. Inom Slakthusomradet finns det begransade
mojligheter for fotgangare att ta sig fram da enbart nagra av de storre gatorna har
gangbana i dagslaget. Gatorna inom omradet dr breda och 6vergangsstillena langa, utan
mittrefuger och sédkra passager for oskyddade trafikanter.
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Det finns bade pendlings- och huvudcykelstrdk som idag ansluter till Slakthusomradet.
Léangs Enskedevégen, soder om Slakthusomradet, gar ett trafikseparerat
huvudcykelstrak som delar sig in pa Arenavagen, 6ster om planomradet och mot
Palmfeltsvagen, vaster om planomradet. Langs Palmfeltsvdgen ar anordnat cykelfalt pa
straickan Enskedevagen — Bagerstavdgen dar straket pa kort stracka 6vergar i blandtrafik
fram till 6ster om Bolidenvagen och sedan som en dubbelriktad gang- och cykelbana
langs vagens norra sida fram till Arenavégen.

Langs Arenavédgen gar straket som en gang-och cykelbana och knyter an till
Palmfeltsvdgen innan det fortsatter mot Gullmarsplan.

En bit dster om planomradet gar ett regionalt cykelstrak som &ven &r klassificerat som
pendlingsstrak parallellt med vag 73 Nyndsvagen. Straket fortsatter in mot city via
Sodermalm. Fran pendlingsstraket gar det att angéra omradet via Enskedevagen.

2.2. Kollektivtrafik

Vaster och norr om Slakthusomradet gar Tunnelbanans grona linje T19 Hagsétra —
Hasselby strand. Den stannar ndrmast omradet vid stationerna Enskede gard och
Globen. Avstandet fran stationerna till den planerade skolan ar ca 400 meter respektive
300 meter fagelvagen. En bit dster om planomradet gar en annan strackning av
tunnelbanans grona linje, T18 Farsta strand — Alvik med en station i Blasut, ca 950
meter fran skolan. Vid Globen stannar dven tvarbanans linje 22 Solna station — Sickla
som avgar var 7:e minut.

I anslutning till Globens station finns busshallplats Slakthuset dér buss 168
Ostbergahtjden — Gullmarsplan avgér varje halvtimme. Resa till Gullmarsplan tar cirka
5 minuter och fran Gullmarsplans bussterminal finns det sedan mdjlighet att byta till
flertalet busslinjer som trafikerar sdderort och city. Séder om planomradet ligger
busshdllplats Lindevdgen, som avgar fran Enskedevagen. Hallplatsen trafikeras av buss
163 Karrtorp - Breddng som avgar var 20:e minut.

Platsen for den nya gymnasieskolan bedoms vara i ett mycket férdelaktigt och
kollektivtrafiknéra lage, sarskilt med tanke pa narheten till tunnelbanan.

2.3. Motorfordonstrafik

Slakthusomradet omges av Arenavagen pa den Ostra sidan och Enskedevagen pa den
sodra sidan. Palmfeltsvdagen gar ldngs omradets norra sida och stracker sig vidare forbi
bostadsomradet pa den véstra sidan.

En bit 6ster om planomradet gar Vag 73 (Nyndsvagen) som ar en viktig infartsled till
Stockholm city frdn de sodra delarna av Stockholm. I h6jd med Gullmarsplan korsar
Nyndsvdagen med Vag 75 (Sodra Lanken) som knyter an till de sydliga och 6stliga
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delarna av Stockholm. Fran Nyndsvagen till Slakthusomradet tar sig trafiken smidigast
via Enskedevagen.

Fordonstrafik till Slakthusomradet kan angéra via infarten fran Arenavégen, via
Arenaslingan, till Hallvdgen/Rokerigatan i omradet syddstra del, eller infarten fran
Palmfeltsvagen till Slakthusplan i den norra delen. Vagarna inom omradet &r breda, raka
och plana vilket underléattar for tunga fordon och leveranser som utgor en stor del av
trafiken.

Det genomsnittliga trafikflodet pa Hallvagen, &r i dagslaget ungefar 5000 fordon/dygn.
Omgivande gator har varierande trafikmangd, se nedanstaende figur. Norr om
planomradet &r flodena lagre jamfort med flodet pa Enskedevagen soder om omradet,
och Nyndsvagen, 6ster om omradet. Pa Arenavdgen varierar flodena kraftigt da den
sodra delen av védgen belastas av trafiken till Tele 2 arena. Figuren visar ett genomsnitt
av den dagliga trafikméngden.

Som helhet kan konstateras relativt laga floden i nordvéstra delarna av Slakthusomradet
och ddrmed goda forutséttningar for den planerade gymnasieskolan.

=
=

Figur 3: Genomsnittligt dagligt trafikflode for omradet (Kalla: Stockholms stad, Program for
Slakthusomradet 2017)
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3. PAGAENDE PROJEKT

3.1. Slakthusomradet

Slakthusomradet planeras fa en fornyad funktion, fran ett industriomrade till en egen
stadsdel med bostdder, kontor, skolor, grénska, handel och service. Omvandlingen av
omradet innebdr att strukturen kommer att forandras i flera avseenden jamfort med
dagens utformning.

Projektet ar fortfarande i en fas dér strukturplanen justeras. Den nuvarande planen som
visas i figur 4 kan déarfér komma att dndras innan projektet trader in i byggskedet.
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Figur 4: Strukturplan for Slakthusomradet (Killa: Stockholms stad, Atrium & Ljungberg. 2020)

3.1.1. Géng

I och med att omradet forandras sa forandras dven gatuutformningen. Fran breda
gatusektioner som ofta saknar gangbanor, till ett mer stadsliknande och smaskaligt
gaturum med géngbanor lings kvarteren. Aven gangfartsomraden och gagator planeras
for att prioritera fotgdangare. Forutsittningarna for fotgangare inom omradet forbéttras
ddarmed avsevart jamfort med dagens utformning.
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3.1.2. Cykel

Langs gatorna i omradet tillskapas cykelbanor som kopplas till befintligt cykelvéagnat.
Pa mindre gator av lokal karaktar i omradet planeras cykling ske i blandtrafik, ofta pa
fotgangares villkor da flera av de mindre gatorna &r gagator eller gangfartsomraden.

3.1.3. Kollektivtrafik

En ny tunnelbanestation planeras till Slakthusomradet. Stationen ersétter de befintliga
tunnelbanestationerna Globen och Enskede gard som utgar. Uppgangar planeras bade
till stationens sddra och norra dnde.

i — \\\-\ o TT N o
Vv | Teckenférklaring: :
/) Q L ' Pendlingscykelstrak
_— F mem Huvudcykelstrék O
i AN Lokalcykelstrak g
- y tunnelbaneuppgang

14
*
.

Figur 5: Cykelstrak och ny tunnelbanestation

Befintliga busslinjer i narheten av omradet kommer att kompletteras med linjer langs
Palmfeltsvdagen och Arenavdgen, dessutom planeras Palmfeltsvdgen och Enskedevidgen
att breddas sa att det blir mojligt att i framtiden tillskapa kollektivtrafikkorfalt som ger
bussen béttre framkomlighet.

Tvérbana Globen kvarstar i befintligt lage. Vissa diskussioner har forekommit om att
den kan komma att 6verddckas, men detta dr dnnu inte faststallt.

M:\4197 Trafikstod - Ny gymnasieskola Slakthusomradet\T\Dokument\Trafikutredning gymnasieskola
Slakthusomradet.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-03-01, Dnr 2019-04267

Ny gymnasieskola Slakthusomradet
Stractor

2021-02-25 s 10 (22)

3.1.4. Motorfordon

Den nuvarande gatustrukturen kommer att utvecklas. De langa straken som idag gar i
nordostlig riktning genom omradet kommer att férlangas for att mota Enskedevagen.
Hallvdgen, Arenavdgen och Lindvégen blir lokala huvudgator inom omradet.
Tvérgaende mot de lokala huvudgatorna tillkommer sa kallade funktionsblandade
lagfartgator avsedda for mindre floden. Vissa av dessa lagfartgator kommer att vara
gangfartsgator dar motorfordon framst trafikerar for att angora till byggnader. Genom
omradet utmarker sig parkgatan ”Diagonalen” som skir genom omradets sddra del fran
ost till vast. Diagonalen forlangs sedan som en gang- och cykelbro 6ver Nyndsvagen.

Arbete med att ta fram en ny trafikprognos for omradet pagar (WSP) och redovisas med
prelimindra siffror i figuren nedan. Anledningen till att dessa trafikprognoser behovts ta
fram &r att gatornas funktion inom Slakthusomradet har setts 6ver sedan det inledande
arbetet med omradet samt att fordelningen kontor/bostad fordandrats. Arenavédgen ar nu
t.ex. tankt att behalla sin nuvarande funktion fran Palmfeltsvdgen ned mot
Enskedevidgen, men i nagot justerat lage, vilket innebar att Hallvagen inte blir lika starkt
trafikerad. Flodena for Bolidenvagens forlangning och Boskapsvégen uppgar till cirka
700 per dygn.

-

7000 f/d | 4000 f/d &; Wi sl o
a2 N\ Arenavigen kvarstdr men i

ndgot justerat ldge —

forvdntat flode ca 2000 f/d

omm [

forldngning uppgdr enligt = —ww @ W\ W
prognos till 700 f/d [K Diagonalen 4500 f/d

Figur 6: Beridknade framtida floden for Slakthusomréadet, ADT 2040 (Killa: WSP - utkast 2021)
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4. FORESLAGEN NY GYMNASIESKOLA

Den foreslagna gymnasieskolan placeras i omradets nordvéstra del intill en tankt
funktionsindelad lagfartgata som utifran tillgangligt underlag foreslas att enkelriktas
norrut langs delar av Bolidenvégens forlangning. Placeringen innebér att skolan ligger i
en relativt lugn del av omradet néra till kollektivtrafik och cykelstrak.

Figur 7: Skolans placering

Den nya gymnasieskolan planeras for 800 elever och 80 anstdllda. Byggnaden planeras
vara fem vaningar hog samt ha ett kéllarplan under mark for teknikutrymmen och
skyddsrum. P& bottenvaningen planeras tva entréer mot Bolidenvagens forlangning. Har
finns ocksa kok och matsal samt reception, vaktmaésteri och sociala utrymmen.
Angoring for leveranser planeras ske langs gatan direkt 6ster om skolan.
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Figur 8: Foreslagen utformning for ny gymnasieskola (Killa: Cedervall arkitekter 2021-02-11)

4.1. Gang

Skolan ligger néra till gangstraket i nord/sydlig riktning som stracker sig langs
Slakthusomradets véstra sida och ansluter till kringliggande gangbanor. For att
gangstraket ska upplevas tryggt och sdkert bor utformning med belysning sarskilt ses
over. Framst pa grund av att laget kan uppfattas som en baksida och att gdngvagen kan
skuggas av bergskarning och skogsparti.

Inom omradet planeras gangbanor langs de trafikerade gatorna. Langs Bolidenvédgens
forlangning planeras for 2,5 meter breda gangbanor pa vardera sida om gatan. Omradet
kommer dven ha flera strdk med reglering gagata/gangfartsomrade for att prioritera
framkomlighet for fotgdngare inom omradet.

Fran de nya tunnelbanestationernas uppgangar kommer det att till stor del vara mojligt
att promenera till skolomradet via gangfartsomraden vilket ger en sédker trafikmiljo for
eleverna. Dock kommer Hallvédgen, omradets lokala huvudgata i nord/sydlig riktning,
med berdknat flode om 4 000 f/d behova korsas. Gangavstandet mellan den nya
gymnasieskolan och de olika uppgangarna blir ungefér lika langt, ca 300 — 350 meter.

For att fa gena gangstrak mellan den nordvéstra delen av omradet till den norra
tunnelbaneuppgdngen, s ar det en forusattning att fotgdngare kan ta sig fran Stora
skorstensgatan till Vidstra gatans Ostra del via passage genom kvarteren. Kvarters- och
gatustrukturen mojliggor flera alternativa vagar mellan omradets malpunkter. For att
sdkerstélla att bade framkomligheten och trafiksdkerheten dr hog bor eventuella
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overgangsstallen langs forvantade skolvagar hastighetssakras. Detta géller da framst
langs Hallvdgen som eleverna pa nagot sétt korsar oavsett vilken uppgang de véljer fran
tunnelbanan.

Trafiksdkerheten kring gymnasieskolan bedéms 6verlag som god i planférslaget. Det
finns endast en lokalgata i direkt anslutning 6ster om skolan. Gatan har en kérbanebredd
pa 5,3 meter och flodena pa gatan forvantas vara ldga. Pa Vastra gatan kan det
eventuellt tillkomma entréer till garage for narliggande kvarter, men dven flodena pa
denna gata kommer vara hyfsat laga oavsett.

4.2. Cykel

Léngs planomradet planeras det for en dubbelriktad cykelbana med bredd 2,7 meter,
samt skyddsremsa 0,3 meter fran gangbanan, som stracker sig langs den vastra sidan av
Bolidenvéagens forlangning och vidare soderut ldngs Boskapsvagen. Cykelstraket knyter
an till befintliga huvudcykelstrak lings Enskedevédgen och Palmfeltsvdgen. Det
sammanhangande cykelvagnatet gor det smidigt att resa hallbart till skolan.

Cykelbanans placering i férhallande till skolan och narliggande gata med angoring
innebdr att leveranser och liknande kommer att behéva korsa cykelbanan for att ta sig
till entréerna. Trafiksdkerheten for cyklister paverkas negativt vid dessa tillfallen. Sikten
for cyklisterna ar god och hastigheterna laga men l6sningar for att minimera risken for
konflikt mellan cyklister och leveranser, sophdmtning med mera bor utredas vidare.
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* Mojlig utvidgning av cykelparkeringsplatser

Figur 8: Angoring och cykelparkering (Kailla: Cedervall arkitekter 2021-02-11)
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Utformning med cykelbanor innebéar goda forutsattningar for larare och elever att cykla
till/fran skolan. Det samspelar ocksa vél med stadens mal om 6kad andel hallbara
transporter. Goda mojligheter for cykelparkering ar dock en viktig faktor.

4.2.1. Cykelparkering

I forslaget planeras det for 88 cykelparkeringsplatser langs skolans véstra fasad, 17
platser for personal inomhus samt mojlighet att anordna cirka 30 platser pa annan plats,
som t.ex. i befintlig fris langs fasad eller direkt utanfér tomt som t.ex. vid Védstra gatan.
Utover detta dr det dven tdnkt att anordna 10 platser for elsparkcykel (personlig).

I samband med utredningarna av Slakthusomradet har en mobilitets-och
parkeringsutredning (MOPS) tagits fram. Enligt MOPS é&r cykelparkeringsbehovet 0,2
platser per anstdlld och 0,3 platser per elev. Stockholms stad har dock under
planprocessen gjort avsteg fran MOPS for gymnasieskolan och sédnkt kravet till 0,15
platser per elev. Utéver MOPS har Trivector har tagit fram en sarskild resplan for
gymnasieskolan. I denna framgar det att malbilden fo6r andel cykelresendrer ar 21
procent for anstdllda och besokare till skolan och 9 procent for elever. Malbilden
baseras pa RVU Stockholm 2015 och géller resor till och fran skolan.

Behovet av cykelparkeringsplatser ar nagot hogre i MOPS jamfort med den sarskilt

utredda resplanen fér gymnasieskolan. Behovet av cykelparkering sammanstélls i
tabellen nedan.

Tabell 1: Cykelparkeringsbehov

Antal platser MOPS Resplan for
Slakthusomradet gymnasieskolan
Personer | 0,2/anstalld | 0,15/elev | 0,21 /anstalld | 0,09/elev
Elever | 800 - 120 72
Lirare/anstillda | 80 16 - 17
Totalt behov 136 89

Behovet av cykelparkering for skolan dr berdkningarna som minst 89 enligt resplan
respektive som minst 136 platser enligt MOPS. Riktlinjerna i MOPS bor efterstravas i
storsta mojliga man, trots att resplanen bedomer ett lagre behov av parkering.

Stockholms stads allménna riktlinjer fér cykelparkering vid skolor &r 0,3-0,7 platser per
elev och 0,2 platser for anstédllda. Parkeringstalet for antal cykelplatser per elev har i
resplanen for gymnasieskolan bedomts kunnat sankas med hansyn till att eleverna till
skolan kommer att komma fran hela Stockholms lan. De goda forutsattningar som finns
med tunnelbana och buss till omradet gor att en stor andel av eleverna férvéntas resa
kollektivt.
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4.3. Leveranser

Enligt forslaget sker angoring for leveranser via lastplats pa gatan och att leveranserna
sedan dras in via den norra entrén i byggnaden. Det innebér att cykelbanan samt
gangbana maste korsas vilket paverkar fotgangarnas och cyklisternas framkomlighet
och trafiksdkerhet d&ven om det for dessa &r god sikt langs hela strackan.

For att minimera risken for konflikter bor leveranstider samordnas sa att de inte krockar
med elevernas ankomst till skolan. Skolan har dven ett behov av témning av fettavskiljare
fran koket pa bottenvaningen. Tomning behover ske ungefar manadsvis och vid dessa
tillfallen maste det finnas mojlighet for slambil att angéra omradet och na fram till
byggnaden med slang. Den féreslagna placeringen av angoring i gatan medfor att
slangen behover placeras 6ver cykelbanan vilket, i likhet med leveranserna, skapar
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem for cyklisterna.

Leveranser till skolan kan antas komma att ske flera ganger i veckan. Mattransporter till
skolans storkok bedoms sta for majoriteten av leveranserna och kan ske dagligen.
Skolan kommer utrustas med ett system for sopsug. Sophdamtning sker i genomsnitt
nagon till nagra ganger i veckan beroende pa vilken typ av avfall/fraktioner som ska
hamtas. Behovet av sophdmtning minskar till f61jd av den matavfallskvarn som placeras
i Storkoket. Tomning av tank for matavfall tillkommer. Sérskilda sopbilar har méjlighet
att tomma matavfall och restavfall vid samma tillfélle vilket skulle kunna minska antalet
tomningar ytterligare. Ovriga leveranser som skolan kan ha ett behov av, exempelvis
leveranser till reception eller vaktmasteri, bedoms férekomma mer sdllan. Totalt
beddms antal tunga transporter till storleksordningen 7-9 per vecka.

Tabell 2: Antal leveranser/vecka

Antal leveranser/ vecka

Storkok 4-6
Sophimtning 2
Ovrigt 1
Totalt 7-9

For sophantering forutsétts fordonstyp Los (9-10 meter) medan det for évriga tunga
transporter, inklusive de till koket, forutsatts fordon av typ LBn (12-meters).

For leveranser innebdr angoringen att transporter kommer ske via kérvédg langs Vastra
gatan via Livdjursgatan och Hallvdgen. Just langs Véstra gatan behover framtida
moblering och korbart utrymme beakta framkomligheten for svdngande fordon.
Avstandet mellan platsen for angoring och korsningen Véstra gatan/Bolidenvédgens
forlangning ar relativt kort vilket kréver laga hastigheter for angoring av lastfordon,
minst 10 meters avstand fran korsningen kravs.

Den foreslagna placeringen av angoringsyta ligger inom 25 meter fran inlastning i
byggnaden och inom 10 meter fran entré. Angoring med lastning och lossning ska enligt
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Stadens riktlinjer hamna som mest 10 meter fran entré, men ett matt pa 25 meter galler
enligt Boverket. For sophantering finns en rekommendation, men inte ett krav, om att
avstandet helst ska vara max 10 meter.

Nar ett fordon angor lastplatsen behover sodergaende trafik kdra om i motsatt riktat
korfalt vilket innebar viss risk for konflikt med moétande fordon. Generellt pa strackan
for Bolidenvégens forlangning samt Boskapsvégen géller denna princip for leveranser.
Flodena soderut vid planomradet antas dock vara ldga da Bolidenvégens forlangning
enligt Staden foreslas vara enkelriktad norrut fran korsningen med Vaistra gatan.

4.4. Parkering

Ingen generell parkering anordnas for skolan. En parkeringsplats fér personer med
rorelsenedsattning (nedan bendamnt RH-parkering), foreslds langs gatan i sdergdaende
korfélt. Placeringen av parkeringsplatsen uppfyller stadens krav om maximalt 10 meter
fran tillganglig entré.

Nar ett fordon angér RH-parkeringen behover sodergdende trafik kéra om i motriktat
korfalt vilket kan medfora konflikter med métande fordon.
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5. ATGARDSFORSLAG

Nedan foljer dtgardsforslagen for omradet. De huvudsakliga omradena for atgarder
beror cykeltrafiken och plats for angoring till omradet.

5.1. Cykelparkering

Behovet av cykelparkeringsplatser for gymnasieskolan &r enligt MOPS 120 platser for
elever och 16 platser for anstédllda. Planforslaget kan som helhet erbjuda framraknat
behov. Trots att resplanen for gymnasieskolan bedomt behovet av cykelparkering som
lagre &n vad som anges i MOPS, sa bor riktlinjerna i MOPS efterlevas mojligaste man
for att sdkerstdlla goda mojligheter till hallbart resande.

For att platserna ska nyttjas ar det viktigt att de dr av hog standard och strategiskt
placerade nédra entréer och narliggande cykelstrak. Vid skolor &r kvaliteten pa
cykelparkeringen avgorande for anvandandet. For att cykelparkeringen ska vara
attraktiv bor den vara placerad vid entréerna. Parkeringen bor dven vara vaderskyddad
med mojlighet att lasa fast cykeln i ramen.

Delar av cykelparkeringen, den for personalen, dr tankt att placeras inne i byggnaden.
Vid parkering i byggnaden behover utrymmet vara lattillgangligt fran gatan.
Parkeringen ska vara enkelt att hitta och det bor inte finnas hinder sa som trosklar eller
branta trappor mellan entrén och cykelrummet. Eventuella dorrar som behdver passeras
ska vara minst 1,2 meter breda och utrustas med automatiska dorroppnare for att
underldtta passage. For att cykelrummet ska kénnas tryggt att anvdnda behdver det vara
val belyst och latt att 6verblicka. I anslutning till cykelrummet bor det &ven finnas
mojlighet till omkldadningsrum med dusch, torkskap eller torkrum, skap for
kladforvaring samt mojlighet att ladda elcykelbatterier.

Utover cykelparkering rekommenderas det i resplanen for gymnasieskolan att ett antal
platser for elsparkcyklar anordnas. Dessa kraver sérskilda elsparkcykelstdll med
mojlighet till laddning. Parkeringen &r avsedd till privatdgda elsparkcyklar och inte
sparkcyklar fran lanesystem.

Som ett stod for berdkning av utrymme for parkering kan antas ett ungefarligt varde pa
1,8 m2 for 2 cyklar — hér ingdr dock inte eventuellt utrymme for mandvrering in/ut fran
respektive plats utan forutsdtter att cykelparkeringen ansluter till annat utrymme. Som
exempel erfordrar parallella parkeringsrader en yta mellan raderna som motsvarar
ungefdr langden av en standardcykel, se principexempel i figuren nedan.
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Figur 9: Exempel enligt Cykelparkering i staden (Trafikkontoret, Stockholms stad, 2008)

Ett alternativ &r att anldgga cykelparkering i olika hojder eller i tva vaningar for att
minska ytan for parkeringen. For detta finns olika modeller av tvavaningsstall déar
cyklisten faller ned det ovre stéllet och sedan féaller upp det efter att ha parkerat cykeln.

I resplanen for gymnasieskolan foreslas det att delar av cykelparkeringen kan
samnyttjas med parkeringen pd allmén plats vid parken Fallan. Pa sd sétt besparas ytor
for vistelse inom bade skolomradet och parken. Mojligheterna till samnyttjande kan
utredas om behovet av cykelparkering for projektet inte kan anordnas inom
kvartersmark. Utredning kring samnyttjande maste da ske i dialog med Stockholms
stad.
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5.2. Plats for angéring

For att sdkerstalla leveransfordonens framkomlighet till platsen fér angéring sa bor
avstandet fran angoringsplatsen till korsningen Bolidenvédgens forlangning/ Viastra gatan
ses Qver.

Kontroll av korspar for svangande fordon fran Véstra gatan visar pa sma marginaler vid
passage av angorande lastbil samt att hela Vastra gatans bredd behover utnyttjas.
Eftersom Bolidenvégens forldngning férvantas fa ett 1agt framtida trafikflode, med
motsvarande lagt antal transporter, kommer dock férhoppningsvis inte situationen
uppsta alltfor ofta.

Figur 9: Exempel pa korspar for passerande lastbil (Bakgrundskarta: Cedervall arkitekter 2021-01-25)

5.2.1. Angéring vid Féllan

Ett forslag &r att justera laget for angoringen till ndgot langre soderut, mot parken
Fallan. En placering av angoring langre soderut gor att leveransfordonen har tillrackligt
med utrymme efter vanstersvangen fran Véastra gatan for att kunna stanna.

Placeringen medfor dock att planlosningen for skolan behover spegelvandas mot Fallan
for att utrymmet till soprum och inlastning ska kunna minimeras. Dessutom ligger
angoringen i gatan strax efter en svagare kurva vilket skulle kunna férsamra sikten fér
fordon som kor om i bada riktningarna. Hér finns viss mojlighet att anordna en
angoringsficka da trad inte forvantas langs gatan genom Fallan. En sadan ficka far dock
inte full bredd, men ger forutsdttningar for béttre sikt dn laget langre norrut. Forslaget
innebar inte nagra forbattringar gallande konflikten med cykeltrafiken.
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5.3. Cykelbanan
For att kunna férhindra de konflikter som uppstar for cykeltrafiken vid leveranser och
tomning av fettavskiljare sa har atgarder studerats for att leda om cyklisterna vid skolan.

5.3.1. Cykelbanans placering

Genom att justera laget for cykelbanan till den Ostra sidan om gatan sa minimeras
konflikterna mellan cyklister och leveranser till skolan. Flytten mojliggor aven en ficka
for angoring och RH-parkering i anslutning till gatan. En angoéringsficka far bort
lastfordon och RH-parkering fran kérbanan och gor att sodergaende och norrgaende
fordon inte behover dela det norrgdende korfaltet vid omkorning av lastfordon och RH-
parkering, vilket okar trafiksdkerheten. Angoringsfickan medfér dock att den tradrad
som &r planerad i den 1,7 meter breda mobleringszonen mellan cykelbana och kérbana
upphor langs kvarteret for att gora plats for angoring och RH-parkering.

Figur 10: Utformning vid placering av cykelbana pa éstra sidan (Bakgrund: Cedervall arkitekter 2021-01-25)

Atgidrden innebér att vigen justeras i lige ndgot vésterut for att tillskapa plats pa den
ostra sidan vilket rimligtvis dven far effekter pa 6vriga kvarter langs den ostra sidan.

Tillgéngligheten for cyklister till skolan minskar eftersom dessa da behéver korsa gatan
och riskerar dven att komma i konflikt med leveransfordon fran Vastra gatan. Pa den
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oOstra sidan av vagen sa har anslutande vagar dven nagot hogre flode da majoriteten av
trafiken ror sig i de ostra delarna av Slakthusomradet. Det medfor att fler fordon
behover korsa cykeltrafiken vilket séanker trafiksdkerheten for cyklisterna. Dessutom far
cyklisterna samre sikt 6ver eventuella leveransfordon fran Vastra gatan. Det planeras
aven for en ny grundskola langre soderut pa Boskapsvagen dar trafiksakerheten behover
vara hog da elevernas alder &r lagre. Forslaget medfor d@ven en risk att nya konflikter
mellan leveranser och cykeltrafik istallet uppstar pa den dstra sidan om gatan.

For att minimera de negativa effekterna av forslaget foreslas att cykelbanan vid ett
tillfalle vaxlar sida langs sin strackning. Cykelbanan foreslas ga pa den ostra sidan langs
Bolidenvéagens forlangning, védxla sida om vagen i hojd med Féllan och ga langs véstra
sidan av Boskapsvégen. For att anordnas ett sadant sidbyte behovs ett nagot utokat
utrymme for att rikta om cykelbanorna mot andra sidan samt att hastighetsddmpande
atgarder kravs vid passagen.

5.3.2. Cykel i blandtrafik

Ett alternativ till flytt av cykelbana é&r att cykelbanan istéllet upphor vid skolomradet for
att ledas ut i blandtrafik. Detta mojliggor en placering av angoringsfickor i likhet med
foregdende forslag. Pa sa stt erhdlls samma fordelar, det vill sdga att cyklister inte
hamnar i konflikt med leveranser och utrustning vid tomning av fettavskiljare samt att
fordon i sodergaende riktning inte behover byta korfalt vid omkorning. Forslaget
innebér dven att cykelbanan inte behover forflyttas och medfor darfor inte att eventuella
konflikter for cykeltrafiken istdllet uppstar pa den ostra sidan.

Forslaget innebér dock att trafiksdkerheten for cyklister langs med skolomradet
forsamras vilket ar mycket negativt med hansyn till den méangd skolelever som kan
forvantas nyttja cykelstraket. Detta framst vid 6vergang mellan dubbelriktad cykelbana,
men dven pa strackan for blandtrafik om inte rimliga atgarder anordnas. Utover detta
tappar &ven straket sin sammanhangande cykelbana som gar genom hela
Slakthusomradet fran Palmfeltsvéagen till Enskedevagen.

Dubbelriktade cykelbanor 6kar komplexiteten i korsningspunkterna och ldmpar sig
generellt battre 1angs nagot som mer liknar ett pendlingsstrak. For en cityndra stadsmiljo
ar det istdllet brukligt att anordna enkelriktade cykelbanor langs bagge sidor om gatan
for ett battre samspel med korsande trafik. Da denna fraga i forsta hand hanteras av
Staden kan det ses som ett medskick for framtida planering. Som alternativ for att
mojliggora cykelbanan att kunna ledas ut i blandtrafik ar dérfor att cykelbanan langs
Bolidenvdgens forlangning och Boskapvégen gors till enkelriktade 1dngs bagge sidor
om gatan. Genom detta kan isafall cykel ledas ut i blandtrafik utan att ledas ut i fel
korriktning. For att blandtrafik ska kunna vara en mojlighet pa exempelvis strackan fran
Fallan till direkt norr om skolan sa behover hastighetsddmpande atgarder anordnas som
komplement.
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6. SAMLAD BEDOMNING

Planforslaget for en ny gymnasieskola innebar att atgarder for att uppna en hog
trafiksdkerhet for eleverna ar viktiga. Med hénsyn till aldersgruppen och de resvanor
denna grupp har bor sérskilt atgarder for gaende och cyklister ses over.

Gangstrak till skolan, sarskilt pa strackor som leder till kollektivtrafiknoder, bor vara
gena och dvergdngstdllen langs straken bor vara hastighetssdkrade for att uppna god
trafiksdkerhet.

For att i storsta mojligaste man bidra till anvandandet av hallbara fairdmedel bor antalet
cykelparkeringsplatser vid skolan uppfylla framrdknat behov enligt MOPS. Rimligtvis
kommer dven ett stort antal mopeder och eventuellt elsparkcyklar anvidndas, vilket
innebar att utrymmet for viss cykelparkering kommer anvéandas till annat &ndamal.

Cykelbanans placering langs den véstra sidan om gatan skapar en viss problematik da
angorande fordon behover na skolbyggnaden och darmed inkréktar pa cykelbanan under
en kortare tid. Detta leder till viss forsamrad trafiksdkerhet for cyklisterna. Da antalet
transporter dr begransat dr det dock enbart hantering av fettavskiljare som ses som ett
problem. Vissa alternativ har diskuterats i utredningen, men enbart de varianter dar
cykelbanan undviks helt skulle 16sa problemet. Om 16sning for hantering av
fettavskiljare kan anordnas skulle férslaget kunna genomforas utifran befintligt forslag.

For att ytterligare sdkerstélla god trafiksdkerhet bor leveranser med fordel hénvisas till
sarskilda tider for att undvika de perioder da manga barn kommer till/fran skolan.
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