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1. INLEDNING

I norra Spangadalen planerar Stockholms stad for en ny anldggning for idrottsdandamal.
Ett detaljplanearbete for detta pagar som ska utreda mojligheten att anlagga tva
idrottsplaner, parkeringsplatser samt en foreningslokal. Syftet med detaljplanen ar
vidare att skapa en plats for moten och tillféra funktioner som saknas i omradet.
Idrottsanlédggningen ska, enligt Stockholms stad, vara en inbjudande plats och utgora en
god gestaltad milj6.
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Figur 1: Oversikt och geografisk avgrinsning

1.1. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Knut Jénsson Byggadministration
AB att genomf6ra en trafikutredning inf6r detaljplanen. Trafikutredningen ska beskriva
effekter och konsekvenser i och med detaljplanen. Samtliga trafikslag ska beaktas med
fokus pa trafiksédkerhet, tillgéanglighet och framkomlighet. Trafikutredningen ska dven
klargora ett nulage och kortfattat beskriva omkringliggande parallellt pagaende projekt.

1.2. F6rutsattningar
Platsen planeras nu for tva idrottsplaner varav minst en cricketplan. Den andra blir
antingen ytterligare en cricketplan alternativt en multisportplan.
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2. NULAGE

Den foreslagna platsen for idrottsanldggningen ligger i norra Spangadalen. I 6st och vést
angransar omradet till bostadsbebyggelse tillhérande Rinkeby respektive Tensta. I norr
ansluter Jdrvafdltet och i soder Spangadalen. Idag finns en cricketplan inom
detaljplaneomradet. Planomradet nas via gang- och cykelbanorna ldangs norra
Spangadalen samt via Krallingegrand.

/ “+  Upptrampad stig
Gangstrak
Pendlingscykelstrak
Huvudcykelstrak
Tunnelbana

Busshallplats
Detaljplaneomrade

Figur 2: Nuldge

2.1. Gang

Pa var sida om detaljplaneomradet finns anordnade gangbanor férsedda med belysning.
Dessa ansluter gangbanor ldngs Spangadalen i soder och Jarvaféltet i norr. Vister om
planomrédet ansluter gdngbanor mellan bebyggelsen och lings Krillingegrand. Oster
om planomradet ansluter gdngbanor som d&r trafikseparerade fran motorfordonstrafiken.
Trafiksepareringen innebér att gdngbanorna inte ligger direkt intill vdgarna samt att de
ar planskilda vid korsningspunkter. Genom planomradet finns utéver gangbanorna dven
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en upptrampad stig i nord-sydlig riktning som visar ett starkt 6nskat strdk mot
Jarvafaltet vars funktion bor bevaras.

Nérheten till en méngd skolor gor att platsen har goda forutsittningar for att kunna
nyttjas dagtid vardag om sa ar onskvart.

Gaéngstraket langs Kréllingegrand har en begransad bredd om drygt 1 meter pa en
kortare stracka i kurvan ner mot féltet. Detta gor att strackan ar svar att ta sig fram pa
med exempelvis rullstol &ven om man skulle bortse fran den stora langslutningen pa
strdackan. I figuren kan dven ses befintlig koppling mellan Kréllingegrand och
busshallplats ldngs Hjulstavagen. Krillingegrand saknar i 6vrigt gangbana pa strackan
mellan Spanga Kyrkvég och befintlig vandplan till vénster i figuren.
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Figur 3: Krallingegrand — gangbana samt koppling busshallplats

2.2. Cykel

Ett pendlingscykelstrak 16per langs planomradets ostra sida, straket ar forsett med
belysning. Bredden uppgar till cirka 3,75 meter och delas med fotgadngare. Straket
ansluter bade i norr och soder till 6st/vastliga pendlingsstrak. Enligt Stockholms stad

finns dven cykelstrak (parkvégar) kring omradet som ansluter savil mot Tensta som mot
Rinkeby.
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Merparten av de gangstrak som markerats i ovanstaende karta kan nyttjas &ven for
cykel, detta undantaget straket langs Krallingegrand som enbart dr anordnad som
gangbana ldngs vagkanten.
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Figur 4: Cykelnitet enligt Stockholms stad — merparten av utpekade gangstrak anvinds dven for cykling

2.3. Kollektivtrafik
Rinkeby och Tensta tunnelbanestationer (bla linje) ligger cirka en kilometer dster om
respektive vaster om planomradet.

Busshallplats Kréllingegrand pa Hjulstavagen ar narmste busshallplats, ca 200 meter
fran planomradet. Hallplatser trafikeras av tre linjer:

e 514 (Spénga Station — Sollentuna station) med Tvd avgdngar/timme kl. 05-06,
Fyra avgdngar/timme kl. 06-19 samt Tva avgdangar/timme kl. 19-03

e 540 (Universitetet — Tensta Centrum) med Fyra avgdngar/timme kl. 05-19 samt
Tvd avgangar/timme kl. 19-03

e 196 (Stockholm C — Hjulsta — Stockholm C, Nattbuss) med cirka fem avgdangar
kl. 01-04

Det finns sdledes bade buss och tunnelbana pa mojligt gangavstand som i sin tur
ansluter pendeltdgslinjerna samt rod tunnelbanelinje.
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2.4. Parkering

Enstaka platser for angéring finns anordnat direkt dster om vandplanen langs
Kréllingegrand. Parkering i anslutning till detaljplaneomradet saknas i 6vrigt annat dn
inom Kv Kopinge 3, narmast Spanga Kyrkvag, som omfattar cirka 30 platser reglerade
till max 2 timmar.

Under sommarhalvaret dr det manga som besoker Jarvabadet som ligger inom
Igelbdckens kulturreservat, direkt norr om utredningsomradet. Manga viéljer att ta bilen
in via Kréllingegrand och parkera den pa parkvégar eller barmark i terrdngen ndra badet,
nagot som inte ar tillatet enligt den lagstiftning som avser kulturreservat. En stor
efterfragan kan darmed konstateras vad galler parkering i naromradet just under
sommarmanaderna.

2.5. Motorfordonstrafik
Motorfordonstrafiken nar planomradets nordvéstra horn via Kréllingegrand.

De trafikfloden som uppmiéitts och berdknats avser ar 2014, dvs for 6 ar sedan. Med
upprakning av floden med en faktor 1,38 % arligen ger det att Spanga Kyrkvég har ca
4800 f/d och att Hjulstavédgen har ett flode pa cirka 7500 f/d. For Kréllingegrand finns
inget uppmiatt flode, men &r idag generellt mycket lagt annat &n att viss trafik kopplat
till Jarvabadet/Jarvafaltet i 6vrigt under vissa perioder pa aret.

E18 som &r utpekad som en primérvéag for farligt gods leds pa bro direkt norr om
planomradet. Hjulstavagen parallellt med E18 ar sekundér vég for farligt gods. Fragor
kring eventuella risker avseende detta hanteras dock i annat PM. Hér passerar dven ett
stort antal fordon per dygn, men inget flode som kommer paverkas av den nya
verksamheten.
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3. PARALLELLT PAGAENDE PROJEKT

Forutom arbetet med Detaljplan fér idrottsanldggning i norra Spdangadalen pagar dven
andra projekt i omradets ndrhet. Hir ndmns exempelvis ny detaljplan for Képinge 2
samt gdllande detaljplan for Lackes 2 som i sin tur vann laga kraft for ett antal ar sedan.
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Figur 5: Parallellt pagaende projekt

3.1. Restaurang, konferens och samlingslokal

Pagdende detaljplan i omradet &r Kopinge 2, dnr 2020— 01238, avser restaurang,
konferens och samlingslokal. Detaljplanen innebér att mojligheten att bygga ut befintlig
vandplan i soder begrénsas, risk darfor att eventuella transporter maste ner mot
idrottsanldggningen for att vinda alternativt att omfattande backvandning kravs.

g

Figur 6: Detaljplan Kontorsanldggning
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3.2. Moske

I anslutning till aktuellt planomrade géller Dp 2010-04433, Detaljplan for fastigheten
Lackes 2 mm vilken anger centrumandamal — moskéverksamhet. Detaljplanen antogs
2013 och mojliggor dven for en parkeringsplats med cirka 48 parkeringsplatser, varav
tva RHP (Parkering for personer med rorelsenedsattning).

Jr

AKALLA 4:1
1

Figur 7: Detaljplan Moské

3.3. Framtida koppling for stomnatet

I oversiktsplanen pekas en framtida koppling for stomnaétet ut, fran Rinkeby, 6ver Jarva
friomrade till Kista. Arbete med denna pagar och bor tas i beaktande i en kommande
planldggning for att inte motverka den kommande dragningen.
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4. ANALYS AV PLANFORSLAG

Detaljplanen foreslar mojlighet att uppfora en ny anldaggning for idrottsindamal. For
detaljplanen finns tva olika inriktningar. I ett alternativ foreslas anldggningen innehalla:
en cricketplan, en multifunktionell bollplan, en féreningslokal eller servicebyggnad, yta
for angoring och parkering. I det andra alternativet foreslas den multifunktionella
bollplanen utga och ytterligare en cricketplan istallet anlaggas.

Inga avgorande skillnader vad géller trafik anses forekomma mellan de tva varianterna,
varfor enbart alternativet med Multisport och Cricket anviands som underlag vid
beskrivning av atgarder och konsekvenser.

4.1. Allméant

Forslaget innebér anldggande av en cricketplan, en multifunktionell bollplan (som kan
anviandas for olika sporter som exempelvis fotboll, softball och baseball), sittplatser vid
bada planerna, en foreningslokal eller servicebyggnad, yta fér angéring och kring 45
parkeringsplatser. Parkeringen ansluter Krallingegrand. En gangvég foreslas genom
omradet mellan de tva sportplanerna som rimligtvis 4&ven kommer nyttjas for cykling.

Onskemal finns att forbinda den nya gangvigen 4dven med koppling mot Jirvabadet, en
strackning mellan parkeringen och den 6stra cricketplanen ar da onskvérd.

Nytt 6vergangsstille

Omkladningsrum
Nya koppling gang |* . Parkering/Véndplats mm
\1 - 2 Ny koppling
! mot Jarvabadet

........

§ o A
" \
‘\

“a, Sittplatser
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ke,
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Sittplatser

Nya kopplingar
gang/cykel >

Figur 8: Planforslaget Multisport och Cricket (Bakgrund: Land Arkitektur)
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4.2. Gang

Viss justering av befintliga gang- och cykelstrak erfordras for att inrymma planerade
idrottsplaner, dock utan att dess funktioner paverkas. En ny gangvag anordnas i nord-
sydlig riktning mellan idrottsplanerna, denna forstarker kopplingen mot Jarvabadet. Det
ar viktigt att detta gangstrak ansluter befintligt strak langs Krallingegrand via nytt
overgangsstalle, har god belysning samt att den &r tillganglig vad géller lutningar.

Gangbana skulle for platsens helhet d&ven beh6va anordnas langs norra strackan av
Kriéllingegrand da delen helt saknar gangforbindelse. Alternativa strak finns dock varfor
det ar rimligt att atgarderna inte ska behova inga i detta projekt.

4.3. Cykel

Inga specifika atgarder for cykeltrafik planeras kring projektet. Planerad gangbana
forutsétts dock anvandas dven av cykel varfor erforderlig bredd pa straket &r viktigt
samt att cykel tas omhand vid anslutningen mot Kréllingegrand.

Cykling langs Krallingegrand behover ske i blandtrafik varfor eventuella atgarder for att
hastighetssdkra strackan kan vara nédvandig.

4.4, Kollektivtrafik
For att underldtta koppling mot befintlig busshallplats har en tidigare upptrampad stig
mellan Kréllingegrand och Hjulstavdgen i omradets norra del asfalteras.

Det ar viktigt for gangtrafiken till och fran busshallplats att straket langs Kréllingegrand
ansluts med nytt 6vergangsstalle till nya planerade gangstrak vid idrottsanldggningen.

4.5. Parkering och angdring

For anldggningen erfordras mojlighet till angéring for personbil, sopbil samt vid behov
dven vissa storre fordon. Exempel pa 6vriga transporter kan vara spelarbuss (vanligtvis
boggibuss) eller lastbil om 12-meter vid sdrskilda evenemang/turneringar.

For sopbil géller att angoring ska kunna ske inom 10 meter fran soprum. Se figur pa
nasta sida for exakt placering. Angoring foreslas ske langs véagkant.

Platsen utformas med parkering for personbil omfattandes 46 platser i enlighet med
onskemal om 45-55 platser fran idrottsforvaltningen. I antalet ingar d&ven RHP, varfor 2
platser ar inritade som da utgor cirka 5% av det totala antalet platser.

Vid tillfdllen pa sommaren da parkeringsplatserna inte anvénds for verksamheten skulle
de kunna samnyttjas med behovet for idrottsférvaltningens narliggande anldggning

M:\4213 Trafikutredning - Idrottsanlaggning Norra Spangadalen\T\Dokument\Trafikutredning Idrottsanlaggning Norra
Spangadalen.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-02-12, Dnr 2020-06526

S.Im.lW Trafikutredning for idrottsanlaggning i norra Spangadalen
4213

2021-02-12 s 13 (16)

Jarvabadet. Att begransa vem som far sta parkerad och nér &dr dock svart att reglera,
vilket gor att det istdllet kan bli aktuellt att begrdnsa tid for parkering till exempelvis
maximalt 2 timmar sa att inte samtliga platser upptas av tidigt anldndande badgéster.

Enligt Stockholms stads dokument Cykelparkeringstal vid nyproduktion géller foér
idrottsanldggningar att 10-40 cykelparkeringsplatser ska anordnas per 100 besokare. Har
forutsatts som mest 400 besokare och darmed ska nagonstans i intervallet 40-160
cykelparkeringsplatser anordnas. Vid anldggningen foreslas 60 platser anordnas da det
maximala antalet besokare i férsta hand uppkommer enstaka ganger pa helgerna medan
det i 6vrigt ar betydligt farre bestkande pa plats.

Cykelparkeringen bor anordnas med mojlighet till ramlas samt att den, dar sa ar mojligt,
anordnas med vaderskydd — gdrna da uppemot 50% av platserna.

En védndplan anordnas som medger rundkérning for sopbil, utrymmet foreslas medge
backvindning for savil 12-metersfordon som for boggibuss.

Naromradets trafikseparering innebér att gdngbanor oftast saknas intill vagarna. Detta
medfor att angoring for avstigande fran exempelvis spelarbuss saknas inom rimligt
avstand. Sjdlva uppstéllningsplatsen for eventuell spelarbuss efter att ha lamnat av
spelare vid idrottsplatsen anses dock vara mojligt, exempelvis utanfér Spanga kyrka ca
400 meter soder om idrottsplatsen.

! 1 ¥
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\ Nytt 6vergangsstille / ¢ g0ring sop
\\ \ BEFINTLIG VEG + GANGBANA + 11k
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Figur 9: Omkladningsbyggnad samt trafikfunktioner kring parkeringen
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Korspar for rundkoérning av sopbil samt for backvandning av boggibuss kan aterses i
figurerna nedan. Illustrerat korspar for boggibuss innebér att &ven 12-meters lastbil kan
ta sig runt via backvandning.

Det &r viktigt att anslutningen mot Krallingegrand utformas pa sadant sétt att forvantade
fordon kan svdnga in och ut.

Figur 10: Korspar for Sopbil (Los) — rundkérning

Figur 11: Korspar Boggibuss (Bb) - backviandning
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4.6. Motorfordonstrafik

Som mest forvantas 400 besdkande till anldggningen, i forsta hand sker detta vid storre
cricketmatcher vars matcherna vanligtvis sker under helgens eftermiddag/kvall under
perioden mars — november.

Tanken ar dock att sa manga som mojligt valjer annat firdmedel &n bil.

Atgérder fér att uppmuntra cykling mm innebér att Idrottsférvaltningen skulle kunna
hjdlpa till att informera féreningar och klubbar som nyttjar idrottsplanerna. Viktigt ar
aven att se till sd att cykelparkeringen medger olika typer av cyklar, sa att exempelvis
aven lastcyklar far bra mojligheter att anvdndas. Den foreslagen bilparkeringen om 46
platser innebar att gator eller parkeringsomraden i intilliggande omraden inte ska
behova belastas av besokande. Forbattrad vagvisning langs gang- och cykelbanor sa att
idrottsplatsen finns med som vagvisningsmal langre bort fran platsen ar ett exempel pa
mindre atgard som kan uppmuntra till kad gang- och cykeltrafik.

4.6.1. Alstring

De 46 parkeringsplatserna innebér en viss alstring av trafikflode som kan antas till att
vardera p-plats omsitts en till tva ganger per dygn och ddarmed ca 90-180 trafikrorelser
totalt. Summan ska sdledes fordelas ut pa intilliggande gatunét, men kan anses
forsumbart da det enbart utgor cirka 2-4% av trafikflodet pa Spanga Kyrkvag.

Viss trafik kommer dven alstras fran de fordldrar som kor sina barn dit, men som inte
sjalva stannar kvar pa traning etc. Detta kan dock anses i storre utstrackning ske pa tider
da det exempelvis inte ar cricketmatch, da ju 4ven det maximala antalet bes6kande
forvantas. Ingen ytterligare trafikalstring behdver darfor tas i beaktande dven om
utrymme for just angoring kan behovas vid platsen. I forsta hand kan dock foreslagen
vandplats nyttjas forutsatt att ingen kvarvarande angoring sker inom funktionen.

4.6.2. Fardmedelsférdelning
Har antas i genomsnitt 2 personer per bil som nyttjar parkeringen och darmed i
genomsnitt ca 90 bilburna bestkande vid ett och samma tillfdlle.

Uppgifter fran Idrottsforvaltningen innebdr att anlaggningen som helhet ska
dimensioneras for 400 bestkande. Med 90 personer via bil behdver resterande 310
anldnda via andra transportsatt som t.ex. kollektivtrafik eller att ga/cykla. De for cykel
foreslagna 60 parkeringsplatserna innebér att 250 personer kvarstar till bland annat
kollektivtrafik eller till fots, dvs drygt 60% av det totala resandet.

Den goda nérheten till savél tunnelbana som buss samt nérheten till befintliga
bostadsomraden gor att detta kan anses vara ett bra mal for projektet.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Aven med férvintat antal besokande om cirka 400 personer anses inte verksamheterna
innebdra nagra problem vad géller kapacitet pa gatunétet i 6vrigt. Viktigt dock att
atgarder som uppmuntrar och forenklar for gang- och cykeltrafiken anordnas i
erforderlig omfattning.
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