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1 Sammanfattning

GA Fastigheter amnar till att uppfora ett bostadshus med publika
bottenvaningar inom fastigheten Riddaren 8 pa Ostermalm i Stockholm. Det
nya bostadshuset foreslas uppforas pa befintlig innergard dar det idag bl.a.
finns parkeringsplatser. Projektet ligger centralt med goda forutsittningar med
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Runt hérnet finns bla. ett stort utbud av
handel, service och restauranger. Omridet har h6ga gangfléden med viktiga
strak och utpekade cykelkopplingar samt ett stort kollektivtrafikutbud av bade
tunnelbana, stom- och lokalbussar och sparvagn. Framkomligheten f6r
motorfordon begrinsas av hoga trafikmingder samt regleringar som gagator,
kollektivtrafikkorfalt och enkelriktningar.

Planférslaget medfor ingen gatufrindring. Byggnaden nas fran
Humlegérdsgatan via en portik. Ett cykelparkeringstal pa 3,2 platser per 100 m
BTA och ett bilparkeringstal pa 0 platser per ligenhet foreslas. Det finns
mojlighet att anordna en parkeringsplats f6r rorelsehindrade pa garden.
Besokare till lokal hanvisas till besoksparkering pa gatumark eller 1 garage.
Sophimtning och leveranser foreslas ske frain Humlegardsgatan via portiken.

2

Resandet till och fran fastigheten forvintas framforallt ske till fots samt med
cykel och kollektivtrafik. Den biltrafik som alstras kommer att vara marginell
sett till flodena pa omkringliggande gatunit. Dirtill f6rvinner 28
parkeringsplatser fran fastigheten vilket innebir att biltrafiken till och fran
fastigheten minskar. Avsteget fran stadens bilparkeringsnorm motiveras bl.a.
med inférandet av ambitiésa mobilitetsatgiarder. Avsteget behover fortsatt
diskuteras med Stockholms stad utifrin det kompletterande PM:et till denna
utredning.
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2 Bakgrund

En tratikutredning tas fram som underlag till detaljplan. Planen syftar till att
uppfora ett bostadshus inom fastigheten Riddaren 8 pa Ostermalm. Historiskt
har platsen varit en bridgard och sedan en tid tillbaka har den anvints som bil-
och cykelparkering.

Fastigheten ligger 1 de mest centrala delarna av Stockholm och inom det
omrade som benimns som City. Kommunfullmiktige har antagit en vision f6r
City och Trafikkontoret har tagit fram en trafik- och gatumiljéplan som
beskriver den framtida utvecklingen av City dir fokus ligger pa ytor for vistelse,
gronska och barn samt atgirder som gor det snabbare och enklare att ga, cykla
eller resa med kollektivtratiken.

Staden efterstrivar en stérre funktionsblandning 1 City vilket innebir att staden
planerar for fler bostider. Samtidigt dr trafiksituationen anstringd och
gatunitet tal inte nagra 6kade trafikvolymer. Den framtida planeringen ska
darfor underlitta £6r att fler gar, cyklar och aker kollektivt.

2.1 Syfte

Syftet med detta trafik-PM ir att utreda exploateringens paverkan pa trafiken
samt faststilla ett parkeringstal f6r bil och cykel.

Befintliga strak och
byggnadsvolymer 2017.

Teckenforklaring: \

wes Viktiga gangstrak (>12000 fot/d) N
=== Viktiga cykelstrak
=== Kollektivtrafik (buss och sparvagn)
Klaratunnein
Bilstrak >5000 f/d
Hushdjd 5-7 vaningar
Hushdjd 8-12 vaningar
N Héjdpunkt > 12 vaningar

Figur 1: Trafik och gatumiljon i city idag, fran Trafik- och Gatumiljiplan for City, remissutgiva 2017-05-18. Redigerad.
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3 Nuldgesanalys

Den planerade bebyggelsen ligger 1 city och de mest centrala delarna av
Stockholm med nirhet till arbetsplatser, skolor, nje och service. Handel och
restauranger ligger runt hérnet fran fastigheten och flertalet skolor och
torskolor ligger inom 1 km. Nirmsta park 4r Humlegarden samt att Girdet och
Djurgarden ligger cirka 2 km fran omradet.

Platsen dir det nya huset ska uppféras nas via en portik fran Humlegardsgatan
och det finns 4ven access till Ostermalms Saluhall via en dérr mellan
fastigheterna. I dagsliget finns ett miljohus samt en bilparkering om 28 platser
pa den yta dir huset planeras uppforas. Samtliga platser ir uthyrda till boende 1
fastigheten eller till externa aktorer.

Kv. Riddaren 8
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Figur 2: Handels- och restaurangstrik i City, fran Program for City, samridshandling 2017-05-17. Redjgerad..

3.1 Gangtrafik

Humlegardsgatan har cirka 1,5 meter breda gangbanor pa bada sidor som bitvis
ar underdimensionerade sett till flédet. I samband med ombyggnaden av
Ostermalms Saluhall permanentades Humlegirdsgatan som en gigata mellan
Majorsgatan och Nybrogatan. Vissa ar har sista kvarteret mot Sturegatan varit
sommargagata.

Omradet har hoga gangtloden och de viktigaste straken édr Birger Jarlsgatan,
Sturegatan och Grev Turegatan med upp till 20 000 gaende per dygn, Stureplan
beddms passeras av cirka 55 000 gaende per dygn'. Nybrogatan och Grev
Turegatan ir gagator och viktiga gangstrak framforallt dagtid. Omradet ér
vilbesokt nattetid med klubbar och barer kring Stureplan vilket till viss del
bidrar till trygghetsproblem.

! Trafik- och gatumiljéplan f6r City, remissutgava 2017-05-17
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3.2 Cykeltrafik

Birger Jarlsgatan, Sturegatan och Karlavigen ir utpekade pendlingsstrak for
cykel och har idag cykelinfrastruktur 1 form av cykelbanor eller cykelfilt.
Straken haller generellt en god standard men dr bitvis underdimensionerad och
bristande vilket kan orsaka framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem.

Nybrogatan ir ett utpekat huvudcykelstrik. Fran Nybroplan till Ostermalms
torg dr gatan reglerad som en gagata och pa resterande del sker cykling 1
blandtrafik. Cykling 1 blandtrafik pa det lokala vignitet bedoms som
acceptabelt da trafikmingderna och hastigheter dr laga.

Parkering

Det finns flertalet cykelparkeringar 1 omradet. 2013 gjordes en cykelinventering
dir det konstaterades att det finns for fa cykelparkeringsplatser 1 City. Sedan
dess har det tillkommit fler och Trafikkontoret utdkar cykelparkeringen 1
Stockholm kommun med 2 000 — 3 000 platser varje ar’.

3.3 Kollektivtrafik

Tunnelbanestationen Ostermalmstorg trafikeras av tunnelbanans réda linje och
ligger cirka 150 meter fran planerad bebyggelse. Stombuss 1 och 2 trafikerar
Sturegatan respektive Birger Jarlsgatan som ligger cirka 250 — 300 meter fran
planerad bebyggelse. Det finns ett flertal busshallplatser 1 niromradet som
trafikeras av kommunbussar, expressbussar och nattbussar. Sparvagn (Sparvig
City) och tunnelbanans grona linje ligger cirka 1 km fran omradet.
Sammantaget dr tillgangen till kollektivtrafik vildigt bra med ett varierande
utbud och hég turtithet.
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Figur 3: Karta dver kollektivtrafiken, frin SL..se. Redigerad.

2 https://cykla.stockholm/ cykelparkeringar/
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3.4 Motorfordonstrafik

Framkomligheten f6r bil begrinsas av hoga trafikmingder samt regleringar sa
som gagator, kollektivtrafikkorfilt och enkelriktningar. Omradet kring
Stureplan stings av f6r motorfordonstrafik, utom busstrafik, natt f6re helgdag.
Dirtdl finns en stor del leveranstrafik som sorjer de manga verksamheter som
tinns 1 omradet.

Sturegatan, Birger Jarlsgatan och Karlavigen dr huvudgator 1 omradet och
trafikeras av cirka 11 000 — 15 000 fordon per dygn. Humlegardsgatan
trafikeras av citka 1 600 — 3 000 fordon per dygn. Trafikflodena ir fran 2014°.

Parkering

Parkering finns utmed manga lokalgator samt 1 parkeringsgarage. Parkering pa
gatumark dr inom taxeomrade 2 vilket innebir 15 — 26 kr/h. Det finns
mojlighet f6r boende 1 omradet att anséka om boendeparkering. Det finns flera
privata och kommunala parkeringsanliggningar 1 niromradet, se Figur 4.
Parkeringsanliggningarna har ett varierande utbud av besoksparkering och
torhyrda platser. Samtliga kan nas inom 500 meters radie, vilket innebir cirka
10 minuters promenad, som anses vara ett acceptabelt gangavstand.

Figur 4: Inventering av befintliga parkeringsanliggningar (markerade med P) i planomrédets néirhet.

3 http:/ /miljobarometern.stockholm.se/ trafik/motorfordon/ trafikfloden-i-stockholm/
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Reglering
En lastplats finns pd Humlegardsgatan strax efter korsningen med Grev
Turegatan. Pa resterande del mellan Grev Turegatan och Majorsgatan rader

stoppférbud.

Avfallshantering

Ett miljohus tillhérande fastigheten finns pa garden. Sopbil angor fran
Humlegardsgatan. Avstaindet mellan miljchuset och lastplatsen pa
Humlegéirdsgatan ar cirka 40 meter.

L] [ ]
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4 Planforslaget

Planforslaget syftar till att upptora en byggnad med 9 ligenheter och publika
bottenvaningar inom kvarteret Riddaren 8. Den nya byggnaden nas fran
Humlegardsgatan via en portik.

-----------
..........

HUMLEGARDSGATAN

..........

-

e e —————— PROGRAMSKISS
GA-fastigheter RIDDAREN 8 HUMLEGARDSGATAN 5 PLAN 1, ENTREVANING SKALA 1:200 Bernow & Partners arkitekter 2021-08-11

Figur 5: Skiss dver tillkommande hus av Bernow & Partners arkitekter, daterad 2021-08-11

4.1 Parkeringstal cykel

Cykelparkeringstalet for cykel ges inom ett spann om 2,5 — 4 platser per 100 m?
BTA for bostider och 10 - 30 platser per 1000 m* BT'A for kontor/handel *.
Detta innebir att totalt 25 — 49 platser ska anordnas inom fastigheten beroende
pa anvindning, se tabell 1.

En hog standard pa cykelparkeringar dr en forutsittning for ett lagt
parkeringstal f6r bil. Eftersom det inte kommer vara mojligt att anordna
bilparkering pa tomtmark, samt att platsen inte tal en 6kad trafikering med bil
ska en hog standard pa cykelparkeringarna efterstrivas samt att antalet
cykelparkeringar bor ligga 1 det hégre spannet.

Totalt foreslas 40 cykelparkeringar 1 cykelrum samt cirka 15 cykelparkeringar
utomhus, totalt 55 stycken cykelparkeringar. Nagra platser foreslis vara flexibla
tor att kunna nyttjas av exempelvis lastcyklar, en lastcykel tar cirka 2 platser 1
ansprak. Cykelparkeringarna utomhus kommer kunna nyttjas av befintlig
tastighet och som besoksparkering.

Cykelparkeringstalet riknas pa cykelplatserna nomhus samt 5 platser utomhus
vilket blir cirka 3,2 cykelparkeringar per 100 m* BTA.

4 Riktlinjer for cykelparkeringstal 1 nyproduktion i Stockholm, odaterad
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Tabell 1: Uppskattning av antal cykelparkeringar for kv. Riddaren 8.

Antal cykelparkeringar | BTA Min Max
Bostad ~700 m? 18 st 28 st
Kontor/Handel ~700 m? 7 st 21 st

Utformning cykelparkering

Cykelparkeringar planeras utomhus och i cykelrum, plats ska finnas fér
specialcyklar, sa som lastcykel. Foér cykelparkeringarna utomhus dr det viktigt
att beakta trygghets- och sikerhetsaspekten. De ska vara val upplysta samt att
det ska vara mojligt att lasa fast cykeln i ramen. En andel kan férses med
viderskydd for att 6ka attraktiviteten pa cykelparkeringarna.

Ett cykelrum anordnas under markplan. Det ska vara littatkomligt, dven for en
lastcykel vilket kan innebira att dérréppningen behover vara vil tilltagen.
Automatiska dorréppnare 6kar tillginglicheten och automatisk belysning
tillsammans med en dorr med fonster 6kar tryggheten. I fastigheten kommer
cykelrummet beh6va nas via hiss, rinnor i trappan kan 6vervigas for att gora
det mer littatkomligt. Om yteffektiva still, sa som viggupphingning eller
tvavaningsstill anvinds, ska dessa vara av den typ som hjilper till vid Iyft.

Cykelrummet kan férses med en servicestation med enklare verktyg och
cykelpump for att hoja standarden pa cykelfaciliteterna. En annan atgird som
okar incitamentet till aret-om cykling dr méjligheten att spola av cykeln.

4.2 Parkeringstal bil, bostad

Parkeringstalet riknas ut med utgangspunkt ur stadens styrdokument:
Projektspecifika och grona parkeringstal. Parkeringstalet utgar ifran ett
grundintervall som speglar det befintliga bilinnehavet i staden och riknas sedan
ut i tre steg: ligesbaserat p-tal baserat pa lagesfaktorer och stadskvalitéer,
projektspecifikt p-tal baserad pa ligenhetsstorlek och vald 16sning f6r
boendeparkering, grona parkeringstal som kan sinka det projektspecifika p-
talet med hjilp utav mobilitetstjanster.

Stadens inriktning ar att all parkering i nybyggnationer ska inrymmas pa
tomtmark och att parkering pa gatumark endast ar till f6r korttidsparkering,
angoring och leveranser. Projektet har begrinsade mojligheter till parkering pa
kvartersmark men diremot finns det boendeparkering pa gatumark i omradet.
Eventuella avsteg fran stadens tillimpningsanvisningar dokumenteras och
motiverats for att kunna f6ljas upp.

Bedémning med hansyn il

Hiligang il narhet . tiigang 1l
kollektivtrafikens tllcty  servics och
stomnat andra urbana

figngfer

Lages- Projekt-
= = | baserat |u - sl specifikt
p-tal p-tal

Grona
p-tal

Grund- [
intervall

l

Figur 6: Schematiskt bild dver bur ett parkeringstal riknas ut enligt stadens dokument Projekispecifika och grina
parkeringstal.
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Grundintervall

Grundintervallet dr satt mellan 0,3 och 0,6 parkeringar per ligenhet.
Bilinnehavet pa Ostermalm ir 0,5 bilar per ligenhet och ligger nagot 6ver
bilinnehavet i andra stadsdelar i innerstaden®. Bilinnehavet varierar inom staden
och generellt sa dr det ldgre 1 tita innerstadsligen nira tunnelbanan.

Lagesbaserat p-tal

Det ligesbaserade p-talet riknas ut utifran en bedémning av: tillgangen till
kollektivtrafik, narhet till City, tillgang till lokal service och urbana aktiviteter
samt tillgangen till lediga garageplatser pa tomtmark 1 narheten. Bedomningen
graderas ”A” till ’E” och ger en indikation pa var i spannet parkeringstalet bor
sdttas.

Tabell 2: Matris for bedomning av det ligesbaserade p-talet for kv. Riddaren 8

Bedémning A-E Kommentar
Kollektivtrafik Omedelbar nirhet till sparbunden
A trafik (tunnelbanans roda linje). Aven

nira stombussar och andra bussar.

Nirhet till City A Inom ”City” enligt definition fran
vision fOr city.

Tillgang till lokal Omridet liggen inom tullarna

service, urbana A

aktiviteter

Tillgang till lediga Omrédet har brist pd parkeringar pa

garageplatser pa E tomtmark. Dock sa finns privata

tomtmark garage i narheten.

Utifran bedémningsmatrisen bor det ligesbaserade p-talet ligea i det nedre
spannet. Det planerade projektet 4r mycket centralt beliget och méjligheten att
genomfora alla vardagliga drenden till fots, med cykel eller kollektivtrafik
bedéms som mycket goda.

Det finns en befintlig parkering pa tomtmark med 28 platser som samtliga ar
uthyrda, denna utgir i och med exploateringen. Diremot finns det flertalet
privata garage i omradet med mojlighet bade till besoksparkering och
langtidshyra av plats och dirfér bedoms det ligesbaserade p-talet hamna pa 0,3
platser per ligenhet.

Projektspecifikt p-tal

Det projektspecifika p-talet bygger pa det ligesbaserade p-talet och ar det p-tal
som byggaktoren ska férhalla sig till om denne inte viljer att arbeta med
mobilitetstjanster. Det projektspecifika p-talet justeras med hinsyn till
storlekssammansittning for de ligenheter som byggs samt vald 16sning for
bescksparkering.

Ett projekt som priglas av sma ligenheter ges en sankning av p-talet med upp
till 30 %, medan projekt som tydligt praglas av stora ligenheter ges en hojning

> Riktlinjer fér projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm f6r bilparkering, 2015-10-
19
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med 20 %. Ligenheter med en boarea mindre dn 35 m* bedéms som sma
ligenheter och ligenheter storre in 90 m* bedéms som stora ligenheter.

Tabell 3: 1dgenbetssammansitining si som forslaget 2021-03-12

Ligenhetssammansittning | Antal Storlek

1 ROK 4 32 m*

3 ROK 4 80 — 86 m’
5 ROK 1 120 m*

Andelen sma ligenheter 1 projektet ér cirka 40 % medan andelen stora
ligenheter dr cirka 10 %. Eftersom projektet har en blandad sammansittning
av ligenhetsstorlekar bor ingen justering av p-talet géras med hinsyn till
ligenhetsstorlek.

Parkeringstalet ska enligt modellen riknas upp med 10 % f6r att inrymma
besoksparkering pa tomtmark. I detta fall kommer ingen bescksparkering
tillhandahallas pa tomtmark, utan den kommer ske pa gatumark eller i privata
garage. Eftersom l6sningen innebir ett samnyttjande av befintliga
parkeringsplatser riknas p-talet inte upp med hansyn till beséksparkering. Det
projektspecifika parkeringstalet bedoms vara, som det ligesbaserade
parkeringstalet, 0,3 platser per ligenhet.

Grona p-tal

Grona p-tal dr en frivilligt erbjudande till exploatoren att sinka p-talet genom
att tillhandahalla mobilitetstjanster till de boende. De mobilitetsatgirder som
toreslds grupperas i tre olika nivaer: grundliggande, medel och ambitiés vilket
ger rabatt pa 10 %, 15 % respektive 25 %. Utgangspunkten ar det
projektspecifika p-talet pa 0,3 platser per ligenhet.

Tabell 4: Mdjlighet till sinkning av p-tal genom inforandet av mobilitetsatgirdet

Mobilitetspaket Rabatt pa p-tal | Nytt p-tal | Parkeringsutbud
Inget 0 0,3 3 platser
Grundliggande niva | -10 % 0,27

Medelniva -15% 0,255 2 platser
Ambitiés niva -25 % 0,225

GA Fastigheter amnar implementera mobilitetsatgirder for att minska behovet
av bilparkering. Det som f6reslas dr inkop 1 bilpoolstjanst, goda cykelfaciliteter
och moijlighet till cykelservice, miljérum for atervinning, leveransskap inkl. kyla
samt information om resmojligheter. Bedomningen ar att mobilitetsatgarderna
motsvarar en ambitids niva.

Samlad bedémning

Den nya byggnaden uppfors inom det omrade som beniamns som City.
Tillgangen till service savil som kollektivtrafik bedéms som mycket god och
likasa mojligheten att utrdtta vardagsdrenden utan tillgang till egen bil.
Utgangspunkten ar det projektspecifika p-talet som sitts till 0,3 platser per
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ligenhet med moijlighet att sinka det ytterligare genom inférandet av
mobilitetstjanster, som ldgst till 0,225 platser per ligenhet.

Med anledning av den planerade bebyggelsen finns det inga forutsittningar att
anligga parkering pa kvartersmark. Ytan bedoms heller inte som limplig for
fordon att trafikera da pakorningsrisken ar stor pa grund av snava matt och
fordonens manévreringsbehov.

Stadens utgangspunkt for projektet ar att det omkringligegande nitet inte tal en
okad trafikbelastning. Med hinsyn till omradets lige i staden, de
mobilitetstjinster som planeras och att parkeringen inte kommer kunna
inrymmas inom kvartersmark onskar GA Fastigheter att begira avsteg fran
stadens parkeringsnorm och implementera ett parkeringstal pa 0 platser per
ligenhet. Avsteget motiveras och dokumenteras i ett kompletterande PM till
denna utredning. Fortsatt diskussion med Stockholms stad behéver ske for att
utreda mojligheterna for parkeringstal 0 i Kv. Riddaren 8.

4.3 Parkeringstal bil, lokal

Bottenviningarna i lokalen dr avsedda for publik anvindning. Det r6r sig om
totalt cirtka 700 m* lokal dir trolig anvindning ir kontor, handel eller
restaurang. Eventuellt kan denna del sammankopplas med Ostermalms
Saluhall.

Behovet av att ta sig med bil till lokalen bedéms vara lagt pa grund utav
lokalens centrala lige och inga parkeringsplatser foreslas anliggas specifikt for
lokalerna. Bilburna besokare till lokalen hinvisas till bescksparkering pa
gatumark eller 1 garage.

4.4 Angdring

Figur 7: Sitnationsplan med kirspar fran personbil. Ringar visar 10 respektive 25 m frin entré.
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Tillganglighet

Angoring till huset ska i forsta hand ske frain Humlegardsgatan men
mojligheten att kora in pd garden behover finnas ur tillganglighetssynpunkt.
Stockholms stad har som ambition att angdring till huset ska kunna anordnas
inom 10 meter fran entré, om detta inte gar ska Boverkets krav tillimpas vilket
innebir ett avstind om max 25 meter fran entré. Vid behov ska en plats f6r
rorelsehindrad kunna anordnas pa tomtmark inom 25 meter men helst inom 10
meter fran entré,

Utrymmet pa garden dr begrinsat och det dr endast limpligt att angdra en
personbil at gingen som kan vinda med backvindning. Det finns mojlighet att
anordna en 2,5 meter bred parkeringsplats pa garden da ytan bredvid
parkeringen halls hinderfri, se Figur 7.

Avfall

Himtning av avfall bedéms bli likvirdig den befintliga 16sningen med miljohus
pa garden och himtning fran Humlegardsgatan. Avstainden mellan lastplatsen
och milj6huset ar cirka 50 meter. Dragvigen ska goras slit ur
arbetsmiljohansyn.

Leveranser

Eventuella leveranser till fastigheten sker via befintlig lastplats pa
Humlegirdsgatan. Dragvigen ska goras slit ur arbetsmiljohinsyn.
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4.5 Trafikalstring

For att rikna ut trafikalstringen fran projektet har Trafikverkets
alstringsverktyg® anvinds. De publika delarna antas nyttjas som kontor i
utrikningen. Totalt berdknar verktyget att 17 bilresor alstras par dygn exklusive
nyttotrafik pa cirka 2 resor per dygn vilket ger en totalt 6kning pa cirka 19
bilresor per dygn. Utriakningen édr endast en grov uppskattning och kan dndras
beroende pi vilken typ av verksamhet som nyttjar de publika lokalerna. Andra
faktorer som paverkar bilanvindningen ar bland annat tillgangen pa
parkeringsplatser och inférandet av mobilitetstjanster. Sammantaget bedéms
tillskottet av biltrafik vara sa pass lag att paverkan pa lokal- och huvudgatorna 1
omradet dr forsumbar. Dessutom férsvinner 28 parkeringsplatser fran den
befintliga ytan vilket innebar att antalet fordonsrorelser pa Humlegardsgatan
kan minska i och med férslaget.

Byggaktoren bedoms kunna péaverka firdmedelsfordelningen genom

inférandet av positiva mobilitetstjanster for att sikerstélla en lag bilanvindning.

Tabell 5: Resultat frin Trafikverkets alstringsberifkning redovisat i resor/ dyn exklusive nyttotrafik

Bil Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat
Ligenhet |4 14 3 30 1
Kontor 13 36 12 30 2
Totalt 17 50 15 60 3

¢ https:// trafikalstring.ea.trafikverket.se/ trafikalstring /
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