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PM Trafik: Ny anslutning till Lovstavagen

1. Bakgrund till uppdraget

Ramboll har under hosten 2021 fatt i uppdrag att fordjupa utredningarna
kring den férlangning av Sorterargatan och nya anslutning till
Loévstavagen som foreslagits under arbetet med planprogram for Vinsta-
Johannelund. Syftet med utredningarna ar att peka ut lampligt lage for
den nya gatan som underlag till en planerad ledningsdragning.

2.  Forutsattningar

Enligt den idé till busstrafikering som studerats inom programarbetet ska
den nya delen av Sorterargatan endast trafikeras av buss till och fran den
planerade bussterminalen samt av gang- och cykeltrafik. Ovrig
fordonstrafik hanvisas &ven fortsattningsvis till Krossgatan respektive
Skattegardsvagen. | undantagsfall kan den nya gatan &ven komma att
trafikeras av utryckningsfordon frén och till den intilliggande
brandstationen.

Den reguljara busstrafiken vid Sorterargatans nya anslutning planeras
preliminart endast trafikera Lovstavagen vasterut. Utformningen av den
nya korsningen ska dock mdjliggdra busstrafik aven i andra relationer, t
ex for att kunna kéra tomma bussar ut och in till terminalen. Den nya
anslutningen ska ocksa kunna trafikeras av utryckningstrafik till och fran
brandstationen. Kérspar med boggibuss och ledbuss har gjorts for att
préva korsningsutformningen.
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Figur 1. Prelimindr bebyggelsestruktur, Sorterargatans férldngning inringad.

Den ténkta nya anslutningen mellan Sorterargatan och Lévstavagen hamnar
inom Trafikverkets vagomrade for Forbifartens tunnelror. Ingen dialog har
forts med Trafikverket i fragan men eftersom tunnelréren l6per under
Lovstavagen, som ligger lagre an den nya gatan, bedéms det finnas tillracklig
bergtéckning. | samband med den planerade ledningsdragningen har det
framkommit att Trafikverket, i samband med byggandet av Forbifart
Stockholm, forstérkt marken under Lovstavéagen med jetinjektering upp till 2
meter under mark for att skydda tunnelréren. Fragan behéver lyftas med
Trafikverket for att kunna bedéma eventuella konsekvenser och lamplig
metod for genomférande.

Langs den befintliga Sorterargatan finns idag en gang- och cykelvag som
I6per i en allé. Allén har beddmts ha visst kulturhistoriskt varde, men
eftersom den befintliga gang- och cykelvagen inte ar tillrackligt bred och dess
strackning dessutom avviker fran Sorterargatans &r det svart att bevara allén
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i sin helhet. Aven GC-vagens profil kommer att behéva justeras for att kunna
anpassas till det framtida gatunatet, vilket ofrdnkomligen innebar att vissa
trad kommer att behova utgd. | de strackningsalternativ som studerats har
det darfor inte forutsatts att allén ska kunna bevaras.

Studerad utformning

Korsningen Sorterargatan-Lovstavagen
Ramboll har studerat ett Iage fér den nya korsningspunkten mellan

Sorterargatan och Lévstavagen som ligger ca 110 meter (centrum-centrum)
Oster om den befintliga korsningen med Krossgatan. Den nya korsningen blir
signalreglerad och trafiksignalen samordnas med den befintliga
signalanlaggningen vid Krossgatan. Lévstavagen ges tva korfalt for
genomgaende trafik. For busstrafik frin Lovstavagen mot Sorterargatan
foreslas ett separat vanstersvangande korfalt, med utrymme for tva
ledbussar. Sorterargatans anslutning ges ett korfalt per riktning och ett nytt
overgangsstalle med cykelpassage for cykelpendlingsstraket. Oster om
anslutningen anlaggs ett nytt 6vergangsstalle med cykelpassage tvars
Lovstavagen.

Det befintliga busshallplatslaget pa Lovstavagens sodra sida antas utga och
ersattas av ett lage i den nya bussterminalen. For att undvika paverkan pa
Liljedrnsvagen och de befintliga traden séder om Lévstavagen har alla
tilkommande markansprak som kravs for den nya korsningen antagits ske
norrut (se bifogade skisser).

Den tillgangliga magasinslangden fran den nya korsningens stopplinje till det
befintliga 6vergangsstallet vid Krossgatan blir ca 75 m. Nedanstaende grova
Overslagsberékning har gjorts for att bedéma om kémagasinet blir tillrackligt
for att klara av aven en betydande trafikokning pa Lovstavagen.
Overslagsberakningen visar att risken for bakatblockerande kobildning &r liten
och om de bada signalanlaggningarna samordnas minskar risken for
framkomlighetsproblem ytterligare.
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Kapacitetshedémning utifran antagande om ett nytt
Overgangsstélle i plan éver Lovstavégen:

Mintid grén (1,2 m/s, 20 meter passage) = ca 17 sek
Sékerhetstid (1,4 m/s, 10 meter till refug) = ca 7 sek
Total rédtid =  ca 30 sek

Befintliga fordonsfléden = ca 7000 per dygn och riktning

enligt trafikflodeskartan (tvd genomgaende kérfélt per
riktning).

Antaget 10% maxh = ca 700 fordon/h

Om vi réknar grovt med 1 000 fordon per riktning i maxh
(motsvarar 6kning om ca 40 %) finns héjd for bade
tilkommande exploatering och allmén trafikbkning.

1000/60 = 17 fordon per minut.

Med 30 sek rédtid och viss marginal fér ojdmn férdelning i tid
=ca 10 fordon i k6

Med 2 KF och viss marginal fér ojdmn férdelning mellan
korfélten = ca 7 fordon max i ké

Antaget att ett av dessa fordon &r en ledbuss eller lastbil

(motsv 14 % tung trafik) samt ca 7 m per bil och 20 m per
buss blir max kéldéngd  ca 62 m (6x7+1x20).

Sorterargatans forlangning
Eftersom Sorterargatans framtida sektion i dagslaget &r oklar har en

schablonméssig sektion studerats fér gatans férlangning. Den tankta
sektionen ar 17 meter bred, varav 7 meter ar kérbana och de aterstdende 10
meterna fordelas jamnt pa respektive sida. Med 5 meter for gang och cykel
erbjuds tillracklig bredd oavsett om cykelbanorna &r enkelriktade eller
dubbelriktade. Ingen hojd har dock tagits for traédplantering eller angéring
langs den nya delen av gatan. Gatans framtida sektion behdver faststéllas i
nésta skede.

En mycket grov hojdséttning har studerats for att bedéma hur omfattande
bergskarning som kommer att krdvas i den befintliga kullen. Hojdséattningen
antar max 2,5 % lutning inom 20 meter fran korsningspunkterna och
maximalt 5 % pa strackan daremellan. Eftersom det, av flera skal, ar
onskvart att minimera bergskarningen har tre olika strackningsalternativ
studerats 6versiktligt, vilka illustreras med olika farger i figuren nedan.

4 av6



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-12-22, Dnr 2019-12309

RAMBGLL

/. GRANS FOR VAGOMRAD
FORBIFART STOCKHOLM - Fei

Figur 2. Tre olika strdckningsalternativ har studerats.

| samrad med stadens representanter har det gréna alternativet bedémts
mest intressant eftersom den erbjuder en gen och tydlig koppling mellan
stadsutvecklingsomradet och Lovstavagen utan att géra vasentlig paverkan
pa befintliga byggnader. Den raka strackningen innebér dock dven en relativt
djup bergskarning. Eftersom det &r den befintliga hdjden i anslutningen till
Sorterargatan som styr profilen finns en magjlighet att minska behovet av
bergskarning om denna del kan hojas. Anslutningen till Sorterargatan sker pa
vad som idag ar en parkeringsplats inom fastigheten Johannelund 7, men
som i framtiden planeras bli en tvargata mellan Krossgatan och Sorterargatan
samt vidare dsterut mot den planerade bussterminalen. Punkten kommer
darfor oavsett att behdva hojas for att anpassa den nya tvargatans profil till
den befintliga gang- och cykelvidgen mot tunnelbanan. Genom att héja
punkten cirka 1-1,5 meter jamfort med idag beddms den stérsta
bergskarningen bli cirka 2,5-3 meter. Rekommendationen for fortsatt
planering blir darfor att gatan ska ga rakt i Sorterargatans forlangning, men
att marken vid den norra anslutningen hojs. Férdjupad projektering kravs foér
att faststélla slutlig utformning och bedéma det samlade behovet av
bergskarning. Gatans tankta profil &r i linje med vad som ar énskvart for att
hantera skyfall, men dven denna fraga behdover fordjupas i kommande skede.
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Rekommendation
Den rekommenderade inriktningen ar att Sorterargatan férlangs i en gen och

rak strackning mot Loévstavagen, men att héjdsattningen inom fastigheten
Johannelund 7 anpassas for att minimera behovet av bergskéarning. Férdjupad
projektering kravs for att faststalla slutgiltig utformning och héjdsattning.
Diskussioner bor inledas med berérda fastighetsagare/tomtrattsinnehavare
och med Trafikverket avseende eventuell paverkan pa& Forbifart Stockholms
tunnelror.
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