Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-07, Dnr 2021-04218

Parkerings- och
mobilitetsutredning

Kraftriket

Sweco | Parkerings- och mobilitetsutredning

Uppdragsnummer 30037440_Kréftriket_dp

Datum 2023-03-07 Ver Utkast Rev 3

Dokumentreferens p:\23599\30037440_kraftriket_dp\000\12-text\trafik\parkering\kraftriket - parkerings- och
mobilitetsutredning_20230307.docx

(J
SWECO ﬁ

119



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-07, Dnr 2021-04218

SWECO ﬁ

Sweco Sverige AB RegNo 556767-9849

Uppdrag Kraftriket

Uppdragsnummer 30037440_Kraftriket_dp

Kund Akademiska Hus

Ver Utkast Rev 3

Datum 2023-03-07

Upprittad av Dejan Pijetlovic

Dokumentreferens p:\23599\30037440_kraftriket_dp\000\12-text\trafik\parkering\kréftriket - parkerings- och

mobilitetsutredning_20230307.docx

Innehallsférteckning

1 BaKgrund OCh SYfe.......uuiiiiiiiiiii s 3
2 FOrULSANINGAT ....eeiiiiiiiei s 4
3 NUIBGESDESKIIVIIING ...eviiiiiiiiiiiiiii s 5
3.1 KOHEKEVErATIK ...eeiieeie e
3.2 Gang och cykel
3.3 VardagSmMAIPUNKLET ........ueiiie et 6
4 Forslag till nya bebyggelSe..... ... i 9
5 TrafikfUNKHONET ... 10
6 [ T4 = 10T T PP PRR 12
8.1 YKL i saneea 12
B.2 Bl et b e e b b naneeaa 14
6.2.1  Parkeringsinventering ... 14
6.2.2  Parkeringsbehov ..o 15
Bilaga A — detaljerad berakningstabell av parkeringsbehovet ...............ccoiiie 19

Sweco | Parkerings- och mobilitetsutredning

Uppdragsnummer 30037440_Kréftriket_dp

Datum 2023-03-07 Ver Utkast Rev 3

Dokumentreferens p:\23599\30037440_kraftriket_dp\000\12-text\trafik\parkering\kraftriket - parkerings- och
mobilitetsutredning_20230307.docx

2/19



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-07, Dnr 2021-04218

SWECO %

1 Bakgrund och syfte

Kraftriket ar ett omrade i stadsdelen Norra Djurgardsstaden i Stockholm, belaget strax séder
om Frescatimotet, mellan Brunnsviken i vaster och Roslagsvagen i dster, se Figur 1.
Omradet tillhér Akademiska hus och innefattar Stockholms universitet med tillhérande
campus.

Nu planerar Akademiska hus for en exploatering i omradet dar fyra nya hus planeras
samtidigt som tva befintliga hus rivs. Darutéver forsvinner ett antal parkeringsplatser i
samband med ny bebyggelse.

Syftet med denna PM ar att utreda och ta fram parkeringsbehovet fér omradet i samband
med den planerade exploateringen.

Darutdver utférs en mobilitetsutredning for att ta fram ett paket av mobilitetsatgarder som
tillsammans kan resultera i en sankning av parkeringsefterfragan i omradet.
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Figur 1 Oversiktsbild (kélla: Lantméteriet)
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2 Forutsattningar

Kraftriket omges av Brunnsviken i vaster och Roslagsvagen i 6ster. Bade Brunnsviken och
Roslagsvagen ar barriarer for Kraftriket och skapar nastan som en 6-effekt runt omradet.

Univers tetetx | ioia
Nobalhuset ol Stockholms
Juristernes hus g wrwersltet

Kolonl omrdde Mﬁﬂ T i .
Lilla Frescati } itetsbibiioteket " -Stora

N Wirdd

b
Brunns sll_lraed'fll Frescati Hape :
% ,
R
||51-|5|.lemls
(versitet

rhen )
Villa

Adgisten e \ Fiskartompets

warsliine § friluftsgénd

{'-'i’ylhalla

Kipesisha
ugan
Gamila Hega ﬁ

Turklska
paviljangen 3“-‘“"-"’”’ Ki 11;11 X '
rav|1h1g5||. blats = Wy Holoniomrade
THirgslitis= " 3 Soderbunn
siiifeen
Lggleviken

Bllevie
bpliplan

M.s.-lm:h
yattenr
R .
. U‘hl:l 3! Ktur
Roslags 5 L% ; "‘ !“"' Fatogafolan
Aterbrsk B , X ) F!hda l'-u ets afiikiis
Cedersdal ' X EN Fo -QcthcaMnin Vi
N malmghed . k

m
_ m'uvan -

Figur 2 Oversiktskarta (kalla: Stockholm stad)

Roslagsvagen trafikeras av cirka 34 000 fordon per dygn och in- och utfarten for
motorfordonstrafik sker via Roslagsvagen via en fyrvagskorsning for Kraftriket i vast och
Albano i sydost. Albano planeras bli planeras bli klart 2023 och ar ett vetenskapligt campus
som binder samman Stockholms universitet och KTH med bland annat student- och
forskarbostader. | och med att omradet utdkas séderut kopplas omradet aven samman med
den centrala staden.
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Figur 3 Trafikflodeskarta (kalla: Stockholm stad)

3 Nulagesbeskrivning
3.1 Kollektivtrafik

Kraftriket ar belaget mellan tunnelbanestationerna Universitetet och Tekniska hégskolan,
som trafikeras av tunnelbanans roda linje 14 (Frudngen — Mérby C). Tunnelbanan har en
turtathet pa var 10:e minut dagtid. Station Universitetet ar belagen cirka 850 meter norr om
planomradet och Tekniska Hogskolan cirka 1,6 kilometer soder om omradet. Vid Tekniska
hdgskolan finns dven Ostra station, som trafikeras av Roslagsbanan.

| direkt anslutning till planomradet, utmed Roslagsvagen, ligger busshallplatsen Albano.
Hallplatsen trafikeras av buss 50, 39, 670, 680, 690, 691 och 699 med en varierande
turtathet pa mellan 10 minuter och 13 minuter.

Cirka 2,2 kilometer s6der om omradet finns Odenplan, som trafikeras av pendeltdg och
tunnelbanans gréna linje.

3.2 Gang och cykel

For gaende och cyklister nas Kraftriket enklast fran sdder och norr, dar det finns oavbruten
infrastruktur foér gdende och cyklister med separerade dubbelriktade cykelbanor pa bade
sidor av Roslagsvagen. Roslagsvagen ar en utpekad korridor for primart cykelstrak men
utanfor Kraftriket uppfyller inte cykelinfrastrukturen standarden for primart strak enligt
Stockholms stads cykelplan, se Figur 4.
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Figur 4 Utpekad cykelvagnat i Stockholms stad (kélla: Cykelplan fér Stockholms stad)

3.3 Vardagsmalpunkter

Genom att analysera tillgangligheten till viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet gar det att
forsta platsens bilberoende och forutsattningar att har leva ett vardagsliv utan att sjalv aga
en bil.

| Figur 5 presenteras viktiga vardagsmalpunkter i naromradet. Viktiga vardagsmalpunkter ar
till exempel livsmedelsbutik, apotek, postombud, férskolor och vardcentral.
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Figur 5. viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet

For att ge underlag till att svara pa fragan om vilka forutsattningar det finns att
exploateringen attraherar boende med hogt eller 1&gt bilinnehav studeras restidskvoten
mellan gang/cykel och bil till vardagsmalpunkterna. | Tabell X presenteras avstand och
restider till viktiga malpunkter fran Kraftriket med gang, cykel och bil. Utifran dessa beraknas
sedan restidskvoter mellan gang, cykel och bil. For bilresan laggs 10 minuter for parkering.

Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard (<1,5),
mindre god standard (1,5-2,0) samt lag standard (>2,0), se Tabell 1. Restidskvoterna visar
att K2 har mycket god tillganglighet for cykeltrafik och nagot samre for gangtrafik med
undantag fran restidskvoten till en storre livsmedelsbutik och pendeltagsstation som har lag
standard.

Sweco | Parkerings- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30037440_Kréftriket_dp

Datum 2023-03-07 Ver Utkast Rev 3
Dokumentreferens p:\23599\30037440_kraftriket_dp\000\12-text\trafik\parkering\kraftriket - parkerings- och
mobilitetsutredning_20230307.docx 7119



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-07, Dnr 2021-04218

SWECO ﬁ

Tabell 1. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil, rangordnade enligt TRAST:s standardnivaer.
Alla avstand utgar fran K2. Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard (<1,5),
mindre god standard (1,5-2,0) samt lag standard (>2,0).

Malpunkt Avstand | Avstand Res_tid Resatidskyot Restidsk\_/ot
(m) (m) (min) gang/bil cykel/bil

1. Liten livsmedelsbutik, ICA (9) 1300 17

Nara Ynglingagatan (c) 1400 5 12 04
(b) 1400 14
. ) (9) 1600 20

2. Storllvsmedelsbutlk,.ICA () 1500 7 14 0,5
Supermarket, Vanadis (b) 1500 14
(9) 2000 27

3. gzc;tﬁgét};;onans apotek ) 1600 5 18 03
(b) 1600 15
(9) 1300 17

4. Post, Bring, DHL (c) 1200 6 1,8 0,5
(b) 1200 14
(9) 2200 29

5. Karolinska sjukhus (c) 2500 10 1,4 0,4
(b) 2500 17
. . (9) 1800 23

6. ‘Iji:ﬁ;ar\:;a;?ottagnlngen ) 1600 5 15 03
(b) 1600 15
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4 Forslag till nya bebyggelse

Planomradet bestar av tva delar, norra och sddra delen, dar arkitekturprogrammet fér ny
bebyggelse endast bertr den sddra delen.

| den norra delen av omradet tillkommer ingen ny bebyggelse och befintliga hus kvarstar.
Intill fastighet 59:04 byggs emellertid en park, vilket medfér att 27 parkeringsplatser byggs
bort.

| sédra delen rivs hus 59:23 och 59:27, se Figur 6. Fyra nya hus tillkommer i samband med
exploateringen i sédra delen av vilka tre (Hus A-C) blir studentbostader och ett blir
restaurang eller service (Hus D).
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Figur 6. Utemilj6férslag med nya hus, borttagna parkeringsplatser och nya parkeringsplatser.
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5 Trafikfunktioner

Gatorna i norr behalls likt befintligt och paverkas ej av exploateringen medan bebyggelsen i
s6der medfor en andring i gatornas karaktar till tva olika gatutyper:

o Gangfarsomrade eller gagata reglering pa garden, i foérsta hand utformad for
fotgangare (fritt rum).
e Lokalgata, utformad fér motorfordon och oskyddade trafikanter (mjukt trafikrum)

Motivet till uppdelningen ar att skapa en bilfri yta pa garden och fa en trevligare miljo att
vistas i for oskyddade trafikanter och ett hus med en innergard som upplevs som att vistas i
en park.

Lokalgatan ansluter mot Roslagsvagen och leder trafiken vidare in till en storre parkering i
den sydostra delen av omradet. Parkeringen fungerar aven som en vandplats, vilket medfor
att motorfordonstrafiken koncentreras till en mindre del av omradet. Lokalgatan férses med
upphojda passager for fotgangare, for att hastighetssékra passagerna for forbattrad
trafiksakerhet. Pa en kort stracka smalnas lokalgatan av till ett korfalt utan mojlighet att
motas, for att sdnka hastighet men ocksa att skapa fler parkeringsplatser. Ytterligare
parkeringsplatser finns i norra delen av Kraftriket men ocksa vid Albano, pa andra sidan av
Roslagsvagen, vilka kan nas direkt fran Kraftriket. For att minimera trafikcirkulering pa
lokalgatan kan personbilar vanda precis vid infarten till omradet vid Roslagsvagen.

Motorfordonstrafik kan trafikera garden vid behov, men pa fotgangarnas villkor.
Utformningen av garden ska inte vara inbjudande for motorfordonstrafiken, da denna i forsta
hand ska hallas utanfor.

Strackan mellan sédra och norra omradet utformas som torg och kommer att vara hardgjord
och ha det storsta flodet av fotgangare i omradet, da det kommer att finnas verksamheter
utmed strackan. Darfér rekommenderas denna stracka vara enkelriktad for att minimera
motorfordonstrafik direkt fran Roslagsvagen. Endast lokaltrafik till och fran fastigheterna ska
trafikera strackan, medan 6vrig trafik kan ta sig ut igenom omradets norra del.

Pa garden finns angéringsplatser (inom 25m till entréer) for leveranser dimensionerade for
en tung lastbil typfordonstyp Lbn (Iangd 12m) och fardtjanst minibussar typfordon Lbm
(langd 7m). Pa garden finns ocksa parkering for rorelsehindrade (inom 25m till entréer).
Enligt tillganglighetskrav ska det finnas mdjlighet att angéra med fardtjanst och ha
rorelsehindrade parkering inom 25m till alla bostads-, lokal- och verksamhetsentréer och
darfér maste de finnas pa garden och inte pa lokalgatan.

Gangfartsomradet har analyserats med korspar och svepbehov for tunga lastbilar, typfordon
Lbn. Gangfartsomradet ar tillgangligt for utryckningsfordon da utrymmesbehov av typfordon
Lbn ar stdrre an raddningstjanstfordon. Typfordon LBN:s matt och prestanda har anvants vid
dimensionering av gardsytor, grander etc. dar utryckningsfordon maste kunna ta sig fram.
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6 Parkering

Parkeringsbehovet for Kraftriket beraknas utifran Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal i Stockholms stad (Stockholm Stad, 2015). Vidare presenteras olika typer av
mobilitetsatgarder som har genomférts och planeras inom Kraftriket som bedéms framja ett
héllbart resande.

Da det saknas parkeringstal for liknande exploateringsomraden (universitetsverksamhet) i
Stockholms stads riktlinjer har en sarskild utredning gjorts for att bedéma parkeringsbehovet
for detta omrade. En malstyrd metod har anvants utifran visionen och karaktaren som
efterstravas i Kraftriket. Darfor har parkeringstalen for cykelparkeringen bedémts ligga i det
hdgre spannet och parkeringstalen for bilparkeringen i det lagre spannet.

For berdkningen av parkeringsbehovet i denna utredning har den tilkommande bebyggelsen
bedomts besta av studentbostader restaurang / service och befintlig bebyggelse som
universitetsverksamhet. | universitetsverksamhet ingar kontor och utbildningslokaler. Det &r i
detta lage oklart vilken andel av universitetsverksamheten som utgdrs av kontor och vilken
andel som utgdr utbildningslokaler. Det kan &ven komma att férandras 6ver tid, varfor denna
del kategoriseras som universitetsverksamheter. Enligt underlaget fran Akademiska Hus
klassificeras majoritet av husen som kontor men i verklighet kommer det finnas vissa
utbildningslokaler.

6.1 Cykel

Cykelparkering ska vara attraktiv och tillganglig for att kunna méta stadens 6kande antal
cyklister och framkomlighetsstrategi for hallbart resande. Cyklister har hogre krav pa
parkering, vara beldgna narmare entréer an parkering for bil och ska finnas i anslutning till
bostader och arbetsplatser. Samnyttjande av cykelparkering mellan norra och sédra delen
av Kréftriket antas inte aktuell pa grund av de langa avstanden.

Cykelparkeringen bor placeras pa kvartersmark, dels som langtidsparkering i sarskilda
cykelrum, dels som korttidsparkering pa gardarna eller lattillgangliga rum. Samtliga
cykelplatser ska férses med majlighet till ramlasning och det kommer att finnas plats for olika
modeller och storlek pa cyklar.

For att beddma andelen besdksparkering for cykel anvander sig Stockholms stad av
riktvardet 10 % av det totala antalet boendeparkeringsplatser. Det innebar att cirka 10 % av
cykelplatserna kommer att anordnas som besdksparkering pa gardarna. Ovriga cykelplatser
kommer att anordnas i sarskilda cykelrum som ar enkla att angéra med extra breda dérrar
och automatiska dorréppnare.

En ambitids niva for grona parkeringstal rekommenderas for cykel som kan motivera lagre
parkeringstal fér personbilar;

o Vid sidan av ordinarie cykelplatser rekommenderas det att anldggas platser for

cykelpoolen med cyklar, elcyklar och ladcyklar. Fér cykelpoolen foreslas 1 cykelplats

per 3250 kvm BTA.

For verksamheter rekommenderas omkladningsrum, dusch och lasbara skap

Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdcker fér cykelparkering.

Latt nabara cykelrum

Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, automatisk dérréppnare for cykel i

cykelrum etc)

o Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations och tvattrum, ladduttag for el cykel,
besoksparkering nara entrén etc)

e Attraktivt, tryggt och latt ndbart cykelrum i markplan
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Parkering av mikromobilitetsfordon fran mobilitetstjanster ska inte tilldtas inom omradet men
bér finnas i utkanten av omradet, strax utanfér fastighetsgransen.

Stockholms stads parkeringstal for cykel redovisas i Tabell 2. Fér studentbostader vid
nyproduktion uppgar parkeringstalet till 1,5 — 2,5 platser, beroende pa lagenhetens storlek.
For kontor uppgar antalet cykelplatser till 10 — 20 per 1000 m2 BTA, dér siffran baseras pa
ca 20 m? per anstalld.

o 1,5 parkeringsplatser per lagenhet fér lAgenheter mindre dn 35 m? BTA
e 2,5 parkeringsplatser per lagenhet for lagenheter stérre dn 35 m2 BTA

For kontor géller foljande parkeringstal;

e 10 - 20 parkeringsplatser per 1000 m? BTA dar siffran baseras pa ca 20 m2 per
anstalld.

| Tabell 2 redovisas cykelparkeringsbehovet fér studentbostader, cykelpool och
besdksparkering samt universitetsverksamheter. FOr universitetsverksamheter har
parkeringstal for kontor nyttjats. Med avseende pa omradets karaktar har det hégre
parkeringstalet anvants for cykel, det vill sdga 20 parkeringsplatser per 1000 m? BTA. Detta
da studenter och forskare normalt utgdr en grupp dar en hoégre andel cyklar till
arbetet/studierna, jamfért med ett normalt kontor. Som jamférelse har Uppsala kommun,
som ar en studentstad och attraktiv cykelstad, ett parkeringstal pa 40 parkeringsplatser per
1000 m? BTA for bade bostader, kontor och verksamheter. Denna siffra anses som hdg for
Kraftriket da Stockholm har en lagre andel cyklister och flera kan férvéantas resa med
kollektivtrafik.

Tabell 2. Parkeringsbehov for cykel for Kraftriket.

SWECO ﬁ

Parkerings
norm Antal
(cykelplatser | lagenheter | Parkerings
BTA per 1 000 storre an 35 norm per
(kvm) kvm BTA) kvm lagenhet | Parkeringsbehov
Universitets 11117 20 292
verksamhet
Bostad under 35 77 15 116
kvm
Bostad 6ver 35 76 25 190
kvm
Cykelpool 9 650 0,3 3
BesdOksparkering 31
for bostader
Total 561
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6.2 BIl

6.2.1 Parkeringsinventering

Under 2022 gjordes en parkeringsinventering i omradet. Inventeringen visade att det finns
306 parkeringsplatser i omradet idag, varav 124 i den norra delen och 182 i séder.
Parkeringarna har delats upp i norra och sédra delar for att kunna skilja mellan den norra
delen som kommer inte f& nagon ny bebyggelse och sddra delen som kommer att fa fyra nya
byggnader.

Den norra delen bestar framst av universitetsverksamheter, med en liten andel bostader. Det
ar oklart hur manga parkeringsplatser som tillhér universitetsverksamhet och hur manga
platser som tillhér studentbostaderna. | de fortsatt berdkningarna har tva parkeringsytor
antagits tillhéra bostaderna i den norra delen.

Figur 8. Oversikt befintliga parkeringsplatser och hus i Kraftriktet.
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Parkeringsplatserna har fordelats mellan verksamheterna for att ta fram verkligt parkeringstal
for befintligt omrade. Inventeringen visar att bostaderna har ett befintligt parkeringstal pa 1,7
platser per 1 000 m2 BTA i norra delen medan universitetsverksamheten har ett befintligt
parkeringstal pa 4,7 platser i norr och 14 platser per 1000 m2 BTA i soder. Det totala
parkeringstalet for hela omradet uppgar till drygt 7,6 platser per 1 000 m2 BTA.

Tabell 3. Inventering av befintliga parkeringsplatser

Parkeringsnorm
Parkeringsplatser (bilplatser per 1
BTA (kvm) (antal) 000 kvm BTA)
Bostad 1147 2 1,7
Norra Universitets
verksamheter 25992 122 4.7
Bostad 0 0 -
Sodra Universitets
verksamheter 12 954 182 14,0
Total 40 093 306 7,6

| Bilaga A presenteras en mer detaljerad tabell med befintliga fastigheter och
parkeringsplatser. Parkeringsplatserna ar inte direkt kopplade till specifika fastigheter och
delas mellan fastigheterna.

6.2.2 Parkeringsbehov

Parkeringstal saknas i Stockholm stads riktlinjer och det férvantas att projektspecifika
parkeringstal ska tas fram i samband med nybyggnation. Dokument Riktlinjer fér
projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad beskriver metoden fér hur
parkeringstal kan faststéllas for bostader. Enligt detta dokument foéreslas nedanstaende
modell, vilken dock aven ska inkludera dialog och diskussion.

1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden.
Lagesbaserat p-tal (dvs identifiera var nagonstans inom intervallet som just det
aktuella projektet skall placeras). Detta baseras pa lagesfaktorer och stadskvaliteter

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det lagesbaserade p-talet och
ldgenhetsstorlek samt vald 16sning for besdksparkering.

4. Groéna parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att sénka det
projektspecifika p-talet med hjalp av mobilitetstjanster.

Beddémning med hansyn till.. Justering med Vald losning Bedémning med hansyn till
hansyn till for besoks- "
.. tiligang till narhet ...tillgang till |agenhets- parkering h‘;;'[gr:“zn?a'
kollektivirafikens till city  service och storiek el
. mobilitels-
stomnat andra urbana tidnsf
aktiviteter Jang
Lages- Projekt-
Grund- T Grona
i " " mmmmp| baserat u = == specifikt m —_—
intervall p-tal
p-tal p-tal

Figur 9 Metod enligt Riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad (kélla Stockholm stad)

Metoden ar emellertid designad fér bostader och det saknas stéd for kontor och
studentbostader, varfor metoden ar olamplig for Kraftriket.
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| denna utredning anvands en malstyrd metod for att ta fram parkeringsbehovet ar féljande;

1. Malstyrd parkeringsutformning.

Utifran den befintliga fysiska miljon, nybyggnation, mal och vision for Kraftriket,
parkeringsplatser ritas in i plan utan att ha for manga negativa konsekvenser pa
utemiljé och upplevelse av omradet som ska vara "Hus i park’. Parkeringsplatser
prioriteras ner och inga parkeringshus inkluderas i planen.

2. Berdkning av parkeringstal utifran malstyrda parkeringsutformningen
Parkeringstalet beraknas retroaktivt med de parkeringsplatserna som far plats och
framtida BTA.

3. Jamforelse av parkeringstal med relevanta exempel
Parkeringstalet jamférs med andra liknande platser och parkeringstal motiveras med
stéttande argument.

4. Principer for anpassning av grundintervallet for parkeringstal
Mobilitetsatgarder rekommenderas som stéttar parkeringstalet

Malstyrd parkeringsutformning

Parkeringslosningen baseras pa mojligheten att skapa en bra utemilj6 i Kraftriket.
Parkeringsplatser har utformats i samband med stadens héallbarhetsresande mal, visionen
fran arkitekterna for platsen (hus i park) samt befintliga och nya bebyggelse. Figur 7 ovanfér
visar de trafikala funktioner samt de parkeringsplatserna som har ritats in fér omradet.

Enligt parkeringsinventeringen (Tabell 3) finns det idag ett dverskott pa parkeringsplatser i
omradet och manga parkeringsplatser fran s¢dra delen tas bort. Platser fér rorelsehindrade
behover dock anordnas inom 25m till alla entréer till alla hus inne i omradet.

Parkeringsbehovet fér studentbostader antas till noll, da studenter inte brukar dga bilar och
ar i linje med Akademiska hus andra projekt med studentbostader. Detta ar en del av
malstyrd planering fér omradet dar hallbar resande stéttas med ratt parkeringsnorm.

| universitetsverksamhet ingar kontor och utbildningslokaler. | dagslaget ar uppdelningen
okand (och aven framdver) och parkeringstal ska vara flexibel oavsett férdelningen.

Berékning av parkeringstal utifran malstyrda parkeringsutformningen
Rekommenderade parkeringsnormer ar presenterade i Tabell 4.

Tabell 4. Rekommenderade parkeringsbehov

Parkeringsnorm

BTA Parkeringsplatser (bilplatser per 1

(kvm) (antal) 000 kvm BTA)
Bostad 1147 2 1,7
e Universitetsverksamheter 25 992 95 37
) Bostad 9 650 3 0,3
podia Universitetsverksamheter 11 106 38 34

Total 47 895 138

Exploateringen mojliggor for 142 parkeringsplatser om det samtidigt ska vara mgjligt att
skapa en bra utemiljé och som minimerar bilens dominans i omradet.

Parkeringsbehovet i norra delen ar opaverkad bortsett fran att 27 parkeringsplatser byggs
bort vid hus 59:04. Detta betyder att parkeringstal fér den befintliga
universitetsverksamheten minskar till 3,7 bilplatser per 1 000 m? BTA medan parkeringstalet
for bostader ar opaverkat.
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For universitetsverksamheterna i den sddra delen byggs 38 parkeringsplatser, varav 5 ar
parkeringsplatser for rorelsehindrade personer inom 25m till entréer. Det motsvarar ett
parkeringstal pa totalt 3,4 bilplatser per 1 000 m2 BTA.

For studentbostaderna byggs 3 parkeringsplatser, vilket motsvarar ett parkeringstal pa 0,3
bilar per 1000 m2 BTA. Parkeringsbehovet for studentbostéder antas uppga till noll, enligt

Akademiska hus andra projekt med studentbostader. Dock behéver parkeringsplatser for

rorelsehindrade anordnas inom 25 meter fran varje nytt bostadshus tillgangliga entré.

Jamférelse av parkeringstal med relevanta exempel

Eftersom Stockholm stad saknar parkeringstal for universitetsverksamheter har en
jamforelse med andra kommuner gjorts. Géteborgs stads parkeringsvagledning Végledning
till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov frdn Géteborg Stad (Goteborgs stad, 2011) har
legat till grund fér framtagande av parkeringstal. Géteborgs stads parkeringstal for universitet
i den centrala staden uppgar till 2,5 — 5 bilplatser per 1000 m2 BTA, se Tabell 5.

Tabell 5. Parkeringstal fran Goéteborg (Kalla: vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov fran Géteborg
Stad).

Detaljplan Bygglov
Universitet/h6gskola/gymnasium
studenter, bestkande, sysselsatta - bil bilplats/1000 m? | bilplats/1000 m?
City/ Innerstaden/ Centrala Géteborg 3-6 2,5-5
Ovriga Géteborg Sérskild utredn. Sarskild utredn.

Vidare har en jamférelse gjort med Uppsala kommuns parkeringsnorm, dar parkeringstalet
for bil uppgar till 2 — 5 platser, se Tabell 6. Bade Goteborg och Uppsala har likvardiga
campusomraden som Kraftriket varfér dessa parkeringsnormer bedéms kunna appliceras pa
Kraftriket.

Tabell 6 Parkeringstal for Uppsala (Kalla: Uppsala kommun)

Bilparkering Cykelparkering
, u Lagesbaserat parkeringstal

Wik med 3 resp. 2 som lagsta niva
Kontor
(Platser/1000 kvm BTA) 3 3 40
Ovriga verksamheter B 2
(Platser/1000 kvm BTA) ‘g
Handel Sérskild parkeringsutredning (se nista sida).
Lager* Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. *

Det beraknade parkeringstalet for universitetsverksamheten (3,7 for norra delen och 3,5 for
sddra) ligger i spannet for Goteborg stads och Uppsala kommuns normer.
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Principer fér anpassning av grundintervallet fér parkeringstal

Samnyttjande av parkeringsplatser mellan universitetsverksamheterna i omradets norra och
sddra del antas som mdjlig.

| Stockholms stads parkeringsriktlinjer finns endast riktlinjer for parkeringstal for bostader.
Det finns dock stéd i den som ar applicerbara for parkeringstal &ven fér andra verksamheter.
De tre principer som finns for anpassning av grundintervallet for parkeringstal i Stockholm
stads parkeringsriktlinjer kan anvandas for motivering av resulterande parkeringsnormen, de
tre principer ar;

e Lagesbaserad parkeringsnorm
e Projektspecifikt parkeringsnorm
e Grona parkeringsnorm

Lé&gesbaserad parkeringsnorm

De lagesbaserade forutsattningar som stéttar den beraknade parkeringsnormen ar;

e Avstand till kollektivtrafikens stomnat ar mycket bra.

Avstand till city ar ndra och inom cykelavstand (2,7km)

Tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter

Tillgang till extra parkering - finns i Albano 6ver Roslagsvagen.

Cykelinfrastruktur finns i omradet. Regionalt cykelstrak gar langs Roslagsvagen.

Pendeltagresenarer fran Odenplan kan cykla till Kraftriket.

o Kréaftriket befinner sig néra och mellan andra utbildningsinstitutioner som Stockholms
universitet och Kungliga Tekniska Hogskolan

Projektspecifikt parkeringstal

Visionen med Kréaftriket ar att det ska bli som ett universitetscampus med studentbostader
och universitetsverksamheter. Studenter och forskare kommer att vara huvudbesdkare och
boende och deras krav pa parkering ar lagre.

6.2.2.1  Grbna parkeringstal

Utdver de férutsattningar som namns ovan féreslas omradet kompletteras med
mobilitetsatgarder, for att minska parkeringsbehovet ytterligare. Foéljande mobilitetsatgarder
rekommenderas:

e Cykel (las mer om atgarder for cykel under 6.1 Cykel pa sida 12).

e Bilpool

o Kallsortering - Ska finnas inom fastigheten for olika fraktioner. Till exempel
hushallsavfall, matavfall, returpapper, pappersférpackningar, plastférpackningar,
glasférpackningar med mera.

e Leveransboxar - Utrymme for hemleverans av varor i den omfattning som motsvarar
férvantat behov

Bilaga A visar en mer detaljerad berdkningstabell av parkeringsbehovet.
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BTA (kvm) ANVANDNING Befintlig Ny
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59:01:00 535 535 3] 3
59:02:00 3662 3662 13| 13|
59:03:00 4353 4353 16| 16|
59:04:00 3751 3751 27 27
59:05:00 3930 3930
59:06:00 3970 3970
59:07:00 2023 2023
59:08:00 1147 1147 1147
Norra (bef. hus) 2 2
59:09:00 327 655 982 18] 18
59:10:00 579 579
59:11:00 904 904 20 20
59:21:00 32 32
59:29:00 124 124
Total
0 1147 7215| 15915 1147 687 1028 | 25992 124 97
59:15:00 2419 22 1
2419
59:16:00 1938 1938 34 5
59:17:00 486 486 2
59:18:00 264 264
59:19:00 255 255 9
59:20:00 - 0
Sédra (bef. hus)
59:23:00 192
0
59:24:00 1695 G35 8 9
59:25:00 2634 2634 32 21
59:26:00 1315 L S 46 1
59:27:00 1756 0 29
Total 1948 0| 10001 0 0 750 255 | 11006 182 37
Total befintligt
(norra + sédra) 1948 1147 | 17216 15915 1147 1437 1283 | 36998 306 134
A 4994 0 - 1
Sodra (nya hus) B 2055 0 - 1
C 2601 0 = 1]
D 100 100 1
Total 0 9 650 0 0 0 100 0 100 0 4
Total (sddra) 1948 9650 | 10001 0 0 850 255 | 11106 182 41
Total (norra +
sodra) 1948 | 10797 | 17216 15915 1147 1537 1283 | 37098 306 138
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