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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Fabege ager fastigheten Gladjen 12 pa Kungsholmen som just nu undergar en process att andra
anvandning i detaljplan, som idag medger industri, till kontor samt centrumanvéandning i de tva nedersta
planen. | samband med detaljplaneandringen behdvs en trafikutredning som huvudsakligen visar pa behovet
av parkeringsplatser for bil och cykel samt en bedémning av hur mycket trafik ny anvandning uppskattas
alstra. Att veta hur mycket bilar som alstras ar av stor vikt for att kunna bedéma detaljplanens paverkan pa
kapaciteten i vagnatet och eventuell paverkan pa bullernivaer. Vidare behdver det redogoéras for hur
angoring och avfallshantering kan hanteras.

1.2 FASTIGHEETN GLADJEN 12

Byggnaden uppférdes ar 1946 och anvéndes ursprungligen som verkstad och tryckeri'. Ar 1972 byggdes
huset om for att inrymma kontors- och méteslokaler. Under 00-talet har huset byggts om i tvd omgangar med
ytterligare vaningsplan och utbyggd matsal for att inrymma fler verksamma. Fastigheten har under langre tid
anvants som kontor2.

Byggnaden ligger i souterrang och har i dagsléget sex vaningar mot Franzéngatan och atta vaningar mot
Hornsberg Strand. Eftersom byggnaden ligger i souterrang innebar det att flera plan har stora moérka ytor
som ej [Aampar sig som arbetsplatser och darfér anvands som férrad. Byggnaden ar dimensionerad for att
rymma max 450 fysiska arbetsplatser och medger ca 600 arbetsplatser forutsatt en narvarograd om 75 %3.
Efter pandemin har narvarograden visat sig vara annu lagre. Hur fastigheten anvands idag redovisas i Figur
1.

| dagslaget finns det ca 60 parkeringsplatser i garaget for bil och nagra gastparkeringar pa gatuniva“.
Cykelparkeringar uppgar till ca 50 parkeringar, beldgna bade utomhus och inomhus. Det finns kdinnedom om
att antal cykelparkeringar ar for fa enligt cykelnorm men det finns goda forutsattningar att tillskapa fler.

" Underlag: Gladjen 12 enkel byggnadsbeskrivning
2 Underlag: Tillfartsvag vandplats fér gods och avfall
3 Underlag: Garage och cykel

4 Underlag: Garage och cykel
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Figur 1. Nuvarande anvandning per vaningsplan. Inringat ar de ytor som avses att omvandlas till Centrum®.

1.2.1 Planforslag
Fastighetens planerade anvandning utgérs av kontor och centrumandamal. Kontor kommer huvudsakligen
finnas pa de 6vre vaningsplanen, plan 6-9, medan centrum medges pa plan 3-5 for att vara i markniva och
mojliggdra direkt entré. Med anvandning centrum avses all verksamhet som behdver ligga centralt for att
vara tillgangligt for manniskor att naé. Syftet med centrum ar att mojliggéra en blandning av olika
verksamheter samlat pa en plats.

5 Underlag: Garage och cykel
6 Centrum (boverket.se)
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Fastigheterna Gladjen 12 ar belagna pa nordvastra Kungsholmen i Stockholm, strax intill E4/Essingeleden.
Kungsholmens stadsdelsomrade hade ar 2022 drygt 70 000 invanare’. De aktuella fastigheterna ar
lokaliserade inom stadsdelen Stadshagen, dar invanarantalet var 8 257 samma ar2. Antalet invanare i
stadsdelen forvantas 6ka med 43 % fram till 2031. Planomradet avgransas av Franzéngatan i séder och
Hornsberg Strand i norr. Vaster om planomradet gar Essingeleden (E4) och 6ster om planradet finns
Mariedalsvagen som gar mellan Hornsberg Strand och S:t Géransgatan. Stadsdelen samt markerat

planomrade illustreras i Figur 2.
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Figur 2. Planomradets lokalisering i Stadshagen, markerat med svart linje. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Naromradet har tidigare karaktariseras av hamn- och industriverksamhet, men dven bostadsbebyggelse.
Idag praglas stadsdelen till stor del en pagaende, betydande stadsutveckling av bostader och
centrumfunktioner.

Det finns flera malpunkter inom naromradet fran Gladjen 12, sd som ett tjugotal restauranger och caféer,
flera butiker, service, gym, idrottsplatser och vardcentral. Samtliga ar belagna inom en radie av 500 meter
fran fastigheten. Ett urval betydelsefulla verksamheter och malpunkter i naromradet presenteras i

Figur 3.

7 Stockholms stad (2022) Omradesfakta Kungsholmen stadsdelsomrade
8 Stockholms stad (2022) Omradesfakta Stadshagen stadsdel
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Figur 3. Malpunkter i omradet. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP).
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2.2 PAGAENDE OCH GALLANDE PLANER

Enligt den Regionala Utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ska Stockholm vara den mest attraktiva
storstadsregionen i Europa 2050. Med detta ska staden tillgangliggdras, knytas samman och véaxa i takt med
att invanarna blir fler enligt Stockholms éversiktsplan. For att méta dessa mal ses omradet kring Stadshagen
som relevant for stadsutveckling, dar ambitionen &r att addera och utveckla ytor for kontor, bostader, andra

verksamheter och service.

Kungsholmen ar en del av innerstaden och utvecklingen av de nordvastra delarna gar aven i linje med
ambitionen i Stockholms Oversiktsplan som syftar till att anvanda den centrala stadens attraktionskraft.
Stockholms stad planerar fér 5 000 nya bostader och 35 000 kontorsplatser pa den vastra delen av

Kungsholmen?®.

Pagaende planer i omradet kring fastigheten Gladjen 12 visas i Figur 4. Vaster om Gladjen 12 finns
pagaende planer i planskede att préva mojligheten for pa-, till- och ombyggnation av kontor pa fastigheten
Paradiset 27 samt en utveckling av fastigheten Paradiset 23 mot Nordenflychtsvagen for att bygga 90 nya
bostadsratter'0. Inom fastighet Hornsberg 10 finns planer pa utékad kontors- och centrumverksamhet som
har meddelats antagande och invantar éverklagandeperioden innan den trader i laga kraft. Inom fastighet
Kristineberg slott 11 finns planer i startskede pa tva nya bostadskvarter med centrumandamal. Langs S:t
Goransgatan pa fastighet Gangaren 12, mer ként som S:t Gorans sjukhus, finns pagaende planer i
startskedet att utveckla befintlig anvandning som ar angivet som sjuk- och vardverksamhet.
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Figur 4. Pagaende planarbeten for fastigheter i omradet!". (Karta: Stockholms stad, bearbetningar WSP)

9 Vastra Kungsholmen (vaxer.stockholm.se)
10 Bygg- och plantjansten (stockholm.se)
11 Bygg- och plantjansten (stockholm.se)
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2.3 GANG OCH CYKEL

2.3.1 Cykelmaéjligheter

Omradet har generellt god tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter. Langs Hornsbergs strand stracker sig
cykelbanor som tillhér stadens priméara cykelnat, vilket visas i Figur 5. Cykelbanorna binder ihop omradet
med samtliga kringliggande stadsdelar, exempelvis centrala Stockholm med Norrmalm och city samt &ven
Solna och Sundbyberg. Cykelbanorna ar framst belagna intill viktiga Iankar som Iangs Lindhagensgatan,
Hornsbergs strand, Drottningholmsvagen, Ekelundsvagen, S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Fran
planomradet &r det ca 3 km med cykel till Stockholm centralstation, vilket motsvarar ca 11 minuters restid.

Teckenforklaring
@ Kommunal cykelparkering

o), Parkering elsparkcykel

Kommunal cykelvédg
3 Planomride

L

A

Figur 5. Viktiga cykelstrak i omradet, cykelstall och uppstallningsplatser for elsparkcyklar. (Data: Stockholms stad, bearbetningar WSP)

For det till planomradet narliggande vagnatet 1ang Franzéngatan saknas separerad cykelvag och cykel ar
hanvisad till blandtrafik.

Kring fastigheten ar parkeringsutbudet for cyklister begransat, med ett fatal allmant tillgangliga cykelstall intill
fasaden langs Hornsberg strand samt langs Franzéngatan. Kommunala cykelparkeringar illustreras i Figur 6.

Vid platsbesok uppmarksammades att det var fullt i befintliga allmanna cykelstall och cyklar stod fastlasta i
staket och belysningsstolpar samtidigt som fastighetens egna cykelstall hade flera platser lediga. Detta tyder
pa behov av fler allmant tillgangliga cykelstall i omradet aven om befintlig fastighet har tillrackligt.
Mojligheterna till cykelparkering i fastigheten ar goda. Inom fastigheten uppgar cykelparkeringsplatserna till
50 varav 35 i garaget och 15 vaderskyddade platser pa bakgarden.
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Figur 6. Cyklar uppstallda utanfor cykelstall.

2.3.2 Gangmojligheter

Gangnatet i omradet ar tillgangligt 1angs samtliga gator, praglat av trottoarer och flera évergangsstallen i
samtliga riktningar. Pa vaster sida om planomradet férbinds Hornsberg strand och Franzéngatan med en
trapp. Att védlja gang som sitt fardmedel ar som mest konkurrenskraftigt gentemot bil nar det kommer till resor
som ar kortare an 1-2 kilometer'2. Utdver detta finns det ven en viss mojlighet att paverka resenarer vars
resor ar upp till 3 kilometer langa. Det innebar att gaende till och fran planomradet framst forflyttar sig inom
stadsdelen.

2 Boverket, Trafikverket, & Sveriges kommuner och Landsting (2015) Trafik fér en attraktiv stad — underlag
till handbok, utgava 3
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Fran planomradet ar det ca 150 meter till nArmaste tunnelbanestation Stadshagen'3, dar SL:s blaa linjer 10
och 11 trafikerar mellan Kungstradgarden, via T-centralen, och Akalla samt Hjulsta. Dessa linjer gar var 7—10
minut i rusningstrafik, till varje kvart och vidare till varje halvtimme pa natten’4. Narmsta tunnelbanenedgang
finns intill korsning Mariedalsvagen-S:t Goransgatan. Till T-centralen tar det ca 6 minuter med tunnelbana.

Langs Mariedalsvagen, drygt 100 meter fran entrén till fastighet Gladjen 12, finns busshallplats
Mariedalsvagen. Busshallplatsen trafikeras av linje 65 Skeppsholmen-Fredhall. Under rusningstid har
busslinjen en turtathet pa 20 minuter. Till T-centralen tar det ca 12 minuter med buss. Busshallplatsen ar
tillfalligt flyttad till Hornsberg strand 150 meter promenad fran planomradet pa grund av byggarbete.

Teckenférklaring

Busshdllplats

Tunnelbanestation (T

Planomréde [
Mariedalsvégen (tillfallig)

Mariedalsvagen (ursprunglig)

Stadshagen

@

Stadshagen

®

Figur 7. Hallplatser for kollektivtrafik i planomradets naromrade.

3 SL reseplanerare
4 SL eget uttag i tidtabeller
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2.5 BIL OCH PARKERING

2.5.1 Bil/biltrafikfloden

Gatorna i det direkta ndromradet ar relativt 1agt trafikerade bortsett fran E20 Essingeleden som passerar
ovan. De mest trafikerade gatorna inom kvarteren ar S:t Géransgatan, Mariedalsvagen och Hornsbergs
strand. Sett till de trafikfldden som redovisas fran Stockholms stad beddms det fortsatt finnas kapacitet for ett
utdkat trafikfldde inom omradet.

Teckenforklaring
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Figur 8. Motorfordonsfléden enligt data fran Stockholms stad.

10355934 - Trafikutredning Gladjen 12 | 12



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-28, Dnr 2022-15801

2.5.2 Parkering och angoring

Lastplats finns langs Franzéngatan, pa sddra sidan av fastigheten, samt en lastkaj pa den norra sidan som
angors via Hornsbergs strand, se figur 9. Parkeringsgarage finns pa den norra sidan av fastigheten och
angors via Hornsbergs strand. Langs Franzéngatan finns gatuparkeringar, se figur 10. Parkeringsytorna
vaster om byggnaden kommer att tas bort da den innebar att fordon behdver backa ut éver trottoaren vilket
inte anses trafiksakert.

Figur 9. Vag till angéring. Till vanster bild pa vag till lastkaj cgrage. Till héger bild pa lastkaj och infart till Qarage.
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Figur 10. Angoring langs Franzéngatan. Till véanster MC-parkering och lastplats pa den norra sidan av Franzéngatan. Till hdger HKP och
avgiftsbelagd parkering pa den sddra sidan av Franzéngatan.

| omradet Stadshagen finns parkeringshus inom gangavstand till planomradet. Parkeringsgaraget

Strandbergsdacket langs Strandbergsgatan som inrymmer 329 besdksparkeringar och ligger ca 300 meter
ifran planomradet'®, se figur 11.

______ -

sl \ RO - S o 4 e

Karlt

Figur 11. Parkeringsgarage pa gangavstand fran planomradet. (Karta Lantmateriet, bearbetningar WSP)

15 Stockholm Parkering, karta pa webbsida
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2.5.3 Avfallshantering

Pa fastigheten finns ett utdkat miljérum. Angéring av fordon som ska till godsmottagning och avfallsytor
angors fran Hornsberg strand enligt Figur 12. Fastigheten har servitut for tillfartsvagen.

Figur 12. Angoring for gods- och avfallsfordon. (Karta Lantmateriet, bearbetningar Fabege)

Gallande avfallssortering for fastigheten Gladjen 12 finns matavfallskarl i miljorummet och ett kylt soprum (se
ritning i Figur 13)'6. | miljorummet finns fettavskiljare installerad och téms fran den interna gatan pa
fastigheten. Varje hyresgast ansvarar for att kallsortera inom egen lokal i avsedd mobel med fem fraktioner.
Vidare ansvarar respektive hyresgast for avtal for hamtning av avfall. | miljorummet finns lokal balpress for

wellpapp. Hamtning av avfall sker via miljorummet.

—
o

i
nl——}a

Figur 13. Skiss av godsmottagning, miljorum, avfallshantering och fettavskiljare. (Kalla: Fabege, bearbetningar WSP)

6 Underlag: Tillfartsvag vandplats for gods och avfall

10355934 « Trafikutredning Gladjen 12 | 15



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-09-28, Dnr 2022-15801

3 TRAFIKALSTRING

Trafikalstring beskriver hur mycket trafik en byggnad antas ge upphov till. Olika omraden och
anvandningsomraden, som till exempel boende eller handel, alstrar olika mangd trafik. Det finns dessutom
olika metoder for att rakna fram alstringstalet. | detta kapitel beskrivs inledningsvis férutsattningar och indata,
for att sedan redovisa alstringstal f6r de respektive anvandningar som foreslas i Gladjen 12 utifran olika
berakningsmetoder.

3.1 FORUTSATTNINGAR

Innan Coronapandemin var alstringstal for trafik nagorlunda etablerade och det fanns flera ars data for att
underbygga de antaganden som gjordes. | samband med pandemin har befolkningens resmonster
paverkats. Bland annat sker mer och mer handel via natet och leverantorstjanster, och arbetsgivares syn pa
distansarbete har férandrats.

Enligt Trafikanalys rapport Resménster under coronapandemin 2020 — 2021 uppskattas andelen resor som
befolkningen utfor ha minskat cirka 15 % som en direkt effekt av pandemin. Andelen resor till arbetet har
minskat med cirka 18 % medan resor for service- och inkép har 6kat med cirka 5 %'7.

For att kunna rakna fram alstring behdvs uppgifter om BTA. For Gladjen 12 ser fordelningen ut enligt Tabell
1 nedan. Siffrorna dver yta levererades i form av LOA, och har hdr nedan omraknats till BTA genom att
multipliceras med 1,2 enligt SKV A 2015:14518,

Tabell 1. BTA uppdelat pa anvandning, se figur 1 for illustration.

Anvéandning BTA (kvm)

Kontor 7100
Centrumanvandning 4 650
Totalt 11 750

17 Trafikanalys (2022) Resménster under coronapandemin 2020-2021 (trafa.se)
18 Skatteverket (2015) Skatteverkets allménna rad
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3.2 TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

3.2.1 Resvaneundersokning

Region Stockholm har genomfért resvanundersokningar (RVU) ar 2019 saval som ar 2020. Resultaten fran
de tva rapporterna har analyserats for att forséka ge svar pa hur trafikalstringstal bor raknas om utifran nya
resmonster i och med pandemins inverkan, som tidigare namnts.

Nedan redovisas fardmedelsfordelning for arbetsresor for boende i Stockholm innerstad och Stockholms
stad som jamfor resultat fran RVU 2029 och 2020.

Tabell 2. Fardmedelsfordelning for resor till arbetet for boende i innerstan och i regioncentrum.

201919 Innerstad 10 % 41 % 25% 23 % 1%
Stockholms 19 % 50 % 16 % 14 % 1%
stad

2020%° Innerstad 14 % 26 % 24 % 33 % 3%
Regioncentrum 24 % 37 % 22 % 17 % 1%

Med hansyn till att arbetsplatser i den aktuella fastigheten ar belagna i Stockholms innerstad har antaganden
om fardmedelsfordelning utgatt ifrdn hur boende i Stockholms innerstad reser till arbetet. Data fran RVU
redovisar inte huruvida arbetsplatserna varit centralt lokaliserade eller langre bort, och da vi i detta fall inte
vet vart de anstallda bor ar férutsattningarna fér denna data densamma som for RVU men i omvand ordning,
dvs. vi vet vart de ska, till innerstaden, men inte vart de kommer ifr&n. Vidare har varden fér ar 2019 antagits
eftersom resultatet i 2020 ars resvaneundersokning ar paverkat av coronapandemin, framfor allt paverkades
andel kollektivtrafikresor.

3.2.2 Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikverket har ett verktyg for att berakna trafikalstring utifran indata om lokalisering och markanvandning,
men aven faktorer sa som hur valutbyggt kollektivtrafiken, cykelvagnatet och gadngvagnatet ar i omradet.
Verktyget baseras pa kunskap som framst hamtats fran resvaneundersokningar och darfor ar resultatet mer
tillforlitligt for berakning av trafikalstring for bostader an for verksamheter. Eftersom det finns osékerhet i
resultatet, ska resultatet endast anvandas som riktvarde och granskas utifran den specifika
planeringssituationen.

19 Region Stockholm (2020) Resvaneundersékning 2019
20 Reqgion Stockholm (2021) Stockholmsregionens resvanor 2020
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Kontor

For kontor berdknas 23 bilresor per dygn alstras per 1 000 kvm BTA exklusive nyttotrafik och 13 cykelresor
per dygn per 1 000 kvm BTA. Resor per fardmedel fér 7 100 kvm BTA kontor redovisas i Tabell 3 nedan.
Arsmedelsdygnstrafik (ADT) fér bilar beraknas till 159 fordonsrérelser per dygn, exklusive nyttotrafik, med ett
antagande om 1,2 personer per bil fér arbetsresor.

Tabell 3. Resor per fardmedel for kontor.

Fardmedel Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
191

Kollektivtrafik 337

Cykel 93

Till fots 295

Annat 20

Totalt 780
Centrum

| nulaget ar det inte kant vilken typ av verksamhet som kommer att nyttja de resterande 4 650 kvm BTA som
ska nyttjas som "Centrum”. Det kan bland annat vara narbutik, samhallsservice, gymnasium etc. i enlighet
med PBL:s bestdmmelser?!. | Tabell 4 nedan redovisas ADT fér nagra méjliga anvandningar enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Med antagande om att 1,3 personer per bil for inkdp/serviceresor fas
ADT 57 fordonsrérelser per dygn fér narbutik, 167 fér samhéllsservice och 48 for hogstadier/gymnasium.

Tabell 4. Resor per fardmedel for olika centrumanvandningar.

Fardmedel Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Narbutik Sambhadllsservice Hogstadier/gymnasium Medelvarde

Bil 68 200 58 109
Kollektivtrafik 0 187 509 232
Cykel 55 111 84 83

Till fots 1428 1322 520 1090
Annat 0 16 40 19
Totalt 1551 1836 1211 1533

Trafikalstringens medelvarde som visas i Tabell 4 ovan ses som ett "worst case” och i verkligheten antas
alstringen vara lagre, detta da funktionen Samhallsservice paverkar medelvardet markant. Centrumbesdkare
antas framst alstras frdn naromradet.

21 Centrum PBL kunskapsbanken
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3.2.3 Jamforelse med andra utredningar
Trafikutredningar i naromradet har studerats for att grunda antaganden om trafikalstring i omradet Vastra
Kungsholmen.

| tidigare trafikutredning for Paradiset 23 och 27 har det antagits 2 parkeringsplatser per 1 000 kvm ljust BTA
i enlighet med skrivelse i Parkeringstal Stadshagen for kontorsverksamhet?2. Av dessa antas varje
parkeringsplats alstra 2 fordonsroérelser per dygn?3. Med reservation fran att bortfall pga hemarbete kan
innebéra att den faktiska bilalstringen ar lagre.

| trafikutredning fér Hornsberg 10 har det antagits att under ett vardagsdygn alstras 2,5 fordonsrorelser per
parkeringsplats for kontorsverksamhet, en ankomstresa pa morgonen och en avresa pa eftermiddagen samt
en fjardedel som gor en resa under dagen?*. Besoksfordon har foretradesvis antagits parkera vid gata. For
fastigheten planeras for centrumanvandning i form av grossistverksamhet for hantverkare vilken inriktar sig
pa besdkare med bil och ej applicerbart for Gladjen 12:s planerade centrumanvandning. Daremot tas det i
utredningen hansyn till tillkommande personalrelaterade bilresor dar det antogs 1,25 omsattningar per
parkeringsplats for personal vilket generar 2,5 fordonsrorelser per dygn?4.

Sett till fastighetens 60 parkeringsplatser skulle detta motsvara 60 x 2,5 = 150 fordonsroérelser per dygn.

22 Stockholms stad (2017) Parkeringstal Stadshagen
23 WSP (2022) Trafik- och mobilitetsutredning - Paradiset 23 och 27
24 Sweco (2022) PM - Trafik Hornsberg kv 10
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3.2.4 Antaganden

Nedan redogors for antaganden som gjorts for alstringsberakningar uppdelade pa 3 olika scenarion.
Antaganden utgar bade fran ovan beskrivna kallor och egna uppskattningar baserade pa logiska
resonemang.

Scenario 1 — Hela ytan kontor

For kontor antas 20 kvm per anstélld och av hela ytan som kontor (dvs 11 750 kvm BTA) vilket innebar 588
kontorsanstéllda. Av dessa antas 10 % aka bil till och fran arbetet baserat pa fardmedelsférdelning enligt
resvaneundersokning (se avsnitt 3.2.1) vilket ger 118 fordonsrérelser per dygn. Det kan aven antas att nagra
anstallda genomfor arbetsrelaterade resor med bil. Med antagande om att 20 % av de som redan akt bil till
arbetet kommer genomfdra en arbetsrelaterad resa under dagen medfér att det tillkommer 24
fordonsrorelser per dygn. Total trafikalstring uppgar da till 142 fordonsrorelser per dygn.

Med antagande om ca 75 % narvaro pga. distansarbete fas 450 kontorsanstallda, vilket ar vad byggnaden ar
dimensionerad for. Da fas istallet en trafikalstring pa 90 fordonsrorelser med bil per dygn, antaget att
bilandelen ar 10 % enligt resvaneundersokning (se avsnitt 3.2.1). Om 20 % av de som aker bil utfér en
tjiansteresa under dagen tillkommer 18 fordonsrorelser per dygn vilket ger en total trafikalstring pa 108.

Scenario 2 — Kontor och centrum

For detta scenario antas 7 100 kvm BTA av ytan anvandas for kontor och 4 650 for centrum enligt
antaganden nedan.

For kontor antas 20 kvm per anstalld av 7 100 kvm BTA yta foér kontor vilket innebar 355 kontorsanstallda. Av
dessa antas 10 % aka bil till och fran arbetet baserat pa fardmedelsférdelning enligt resvaneundersdkning
(se avsnitt 3.2.1) vilket ger 72 fordonsrorelser per dygn. Det kan aven antas att nagra anstallda genomfor
arbetsrelaterade resor med bil. Med antagande om att 20 % av de som redan akt bil till arbetet kommer
genomféra en arbetsrelaterad resa under dagen medfér att det tillkommer 14 fordonsrérelser per dygn. Total
trafikalstring uppgar da till 86 fordonsroérelser per dygn.

For centrum utgér trafikalstringsberakningarna fran ett snitt av resultatet for centrum i Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Detta eftersom det finns osakerhet i vilken typ av centrumverksamhet som kommer bli
aktuell for Gladjen 12. Snittalstringen innebar en trafikalstring pa 91 fordonsrérelser per dygn.

Sammantaget antas detta scenario alstra 177 fordonsrodrelser per dygn.
Scenario 3 — Utgangspunkt i befintligt antal parkeringsplatser

| detta scenario har utgangspunkten varit antalet befintliga parkeringsplatser eftersom det inte finns nagra
planer pa att tillskapa nagra nya. Pa fastigheten Gladjen 12 finns 60 befintliga parkeringsplatser och med
antagande om att parkeringsplatserna ar fullbelagda och att det alstras 2,5 fordonsrorelser per
parkeringsplats innebar det att fastigheten 150 fordonsrérelser per dygn.

Nyttotrafik

Nyttotrafik ar trafik utdver personresor och innefattar serviceresor och godsleveranser. All typ av
servicefunktioner utdver personal, uppskattas till totalt 25 fordonsrorelser per dygn.

Besokare

Parkeringarna i garaget anses huvudsakligen anvandas av kontorsanstallda samt personal for
centrumverksamhet. Besdkare till centrumverksamhet antas alstras fran ndromradet, dvs. boende i kvarteret
till deras narmsta lokala centrum, och darmed inte alstra nagon biltrafik utdver den som redan ar dar. | det
fall som utbildning inryms i lokalerna antas studenterna aka kollektivtrafik, ga eller cykla med tanke pa
resultat fran tidigare utforda resvaneundersokningar. Vidare ar det mojligt att biltrafik alstras till
gatuparkeringar och parkeringshus i naromradet.
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3.3 SUMMERING AV TRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberakningarna ovan har utgatt fran olika forhallanden och berakningsmetoder for att pavisa
inom vilket spann trafikalstringen antas ligga inom. Dessa berakningar har sammanstallts och redovisas i
Tabell 5 nedan. Sammanfattningsvis visar samtliga berakningsmetoder pa liknande trafikalstring och bedéms
sammanvagt ligga pa ungeféar 170 fordonsrorelser per dygn, inkl. nyttotrafik.

Tabell 5. Trafikalstring enligt olika berakningsmetoder.

Scenario Trafikalstring (exkl. nyttotrafik) Trafikalstring (inkl. nyttotrafik)
Scenario 1 Er

Scenario 2 177 202

Scenario 3 150 175

Medelvarde 145 170

3.4 BEDOMD EFFEKT AV TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen beddéms vara en sa pass marginell 6kning att det ej paverkar trafiksystemet. Total
trafikalstring ligger i niva med vad befintlig anvandning antas alstra och saledes blir det ingen paverkan av
planandringen. For att trafikbullernivaer ska paverkas av tillkommande trafikvolymer ar det praxis att en
dubblerad trafikvolym genererar cirka 3 dBA. Befintlig trafikalstring &r som hogst 10 % pa det direkt
narliggande vagnatet, och knappt 1 % pa de stdrre vagarna.
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4 PARKERING

41 CYKELPARKERING

Enligt Stockholms stads cykelparkeringstal for nyproduktion bér kontor ha 10-20 parkeringsplatser per 1 000
kvm BTA vilket baseras pa antagande om 20 kvm per anstalld eller minst 0,2 parkeringsplatser per
anstalld?5. For Gladjen 12 innebar det ett minimum om 90 cykelparkeringsplatser, alternativt att spannet
ligger mellan 118 och 235 parkeringsplatser. Detta baseras pa 450 fysiska arbetsplatser.

Som tidigare redovisat uppgar dagens parkeringsplatser for cykel till 50. Det planeras att anlaggas 20-tal
cykelparkeringar for besdkare intill fastighetens vastra gavel, mot Franzéngatan, samt en utékning av
befintliga vaderskyddade platser pa bakgarden om 20 platser. Med planerade utdkningar av
cykelparkeringsplatser uppgar det totala antalet till 90, vilket &r kravet enligt Stockholm stads
Cykelparkeringstal vid nyproduktion25%.

Forutsattningarna for att iordningstalla ytterligare cykelplatser &r mycket goda. Bland annat gar det att
omvandla 10 parkeringsplatser for bil i garaget till 100 cykelplatser. Parkeringsplatser i garaget for bil ar
overdimensionerat i fastigheten enligt norm och kan darmed minskas i syfte att 6ka antal
cykelparkeringsplatser.

For att framja cykling ar det viktigt att cykelstall méjliggora till ramlasning och att servicefunktioner aterfinns
inom fastigheten, sa som cykelpump och mgjlighet att duscha vid arbetsplatsen. Tvavaningsstall for cykel
bér undvikas da den 6vre vaningen tenderar att inte anvandas.

41.1 Ytbehov cykelparkering
Hansyn behdver tas till att det kan finnas behov av cykelparkeringar som ger utrymme till mer
utrymmeskravande cyklar sdsom lastcyklar och cykelkarror2®,

En cykelparkering bor vara minst 1,8 meter och ytterligare ca 2 meter fritt utrymme bakom enligt Boverket?s.
Mellan cykelparkeringar bor det vara minst 0,6 meter. Cykelparkering fér 90 cyklar behéver da 150 kvm yta.

Stockholms stad anvander andra matt an Boverket for cykelparkering, dessa ar 2 meter i langd och 0,9
meter i bredd. Enligt dessa matt uppgar det totala ytbehovet fér 90 cykelparkeringsplatser da till 240 kvm.

4.2 BILPARKERING

| Stockholms stads parkeringsnorm saknas parkeringstal for den for fastighetens aktuella andamal. Darfor
har parkeringstal for kontorsdndamal i olika etableringsprojekt i Stockholmsomradet studerats, se Tabell 6
nedan.

Tabell 6. Jamférelse av parkeringstal per 1 000 kvm BTA kontor

Omrade Parkeringstal (bpl / 1000 kvm BTA)

Alvsjéstaden® 10
Slakthusomradet?® 1-4
Solna® 6,5

25 Cykelparkeringstal vid nyproduktion (vaxer.stockholm.se)

26 Boverket (2010) Gor plats for cykeln - védgledning och inspiration fér planering av cykelparkering
27 Sweco (2020) PM parkering Kabelverket 2

28 Stockholms stad (2021) Slakthusomradet Mobilitets- och parkeringsstrategi

29 Utvecklad parkeringsnorm for Solna stad (solna.se)
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Tillgang till bilparkering ar starkt kopplat till bilanvandande och parkeringstal ar effektivt satt att minska
bilanvandande. Med tanke pa fastigheten Gladjen 12:s lokalisering anses behovet av bilparkering lagt.

| dagslaget har fastigheten med sina 60 parkeringsplatser ett parkeringstal pa 5 vilket ligger emellan
parkeringstal for kontor i Slakthusomradet och Solna vilket bedéms fullt tillrackligt och tyder pa éverkapacitet.

Da Gladjen 12 ar belagen inom ett mer centralt omrade an Slakhusomradet bor dess parkeringstal saledes
inte dverstiga Slakthusomradets, detta tyder pa att det idag finns en éverkapacitet for bilparkering inom
fastigheten.

| Tabell 7 nedan redogors for beraknat parkeringsbehov med antagande om olika parkeringstal utifran olika
berdkningsmetoder enligt antaganden som redogoérs for i avsnitt 3.2. For kv paradiset antas 2
parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Vid antagande om att 10 % av 450 anstallda aker bil till och fran
fastigheten ger ett parkeringstal pa 3,8 per 1 000 kvm BTA. Parkeringstal kan ocksa utga ifran
Slakthusomradet hogsta parkeringstal for kontor pa 4 parkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Ett medelvarde
av dessa antaganden ger ett parkeringsbehov pa totalt 38 parkeringsplatser.

Tabell 7. Berédknat parkeringsbehov baserat pa antaganden om parkeringstal.

Antagande Parkeringstal Parkeringsbehov
Paradiset 27 2 24
RVU 3,8 45
Slakthusomradet 4 47
Medelvérde 3,3 38

Vid planering av parkeringsbehov behéver hansyn tas till parkering fér rérelsehindrade. Enligt PBL ska
parkering for rorelsehindrade ordnas inom 25 meter fran narmaste entré. | dagslaget finns en parkeringsplats
for rérelsehindrade langs Franzéngatan??, se Figur 10. Med tanke pa att det i dagslaget ar éverkapacitet av
befintliga parkeringsplatser i parkeringsgaraget kan 1-2 befintliga parkeringsytor konverteras till parkering for
rorelsehindrade vid behov. Besokare har tillgang till garaget med anvisade platser for besdksparkering.

4.3 SUMMERING PARKERINGSTAL

Parkeringstal for bil respektive cykel redovisas i Tabell 8 nedan.

Oavsett om parkeringstal baserat pa RVU nyttjas, eller om medelvardet nyttjas sa pavisas fortsatt en
Overkapacitet av befintliga bilparkeringsplatser, det finns da parkeringsplatser kvar for besotkare att nyttja
samt omvandla bilparkeringsplatser till cykelparkering vid behov.

Tabell 8. Parkeringstal for bil respektive cykel.

Parkeringstal cykel Parkeringstal bil

90 eller 38
118 — 235

30 PBL kunskapsbanken - Vad sager lagen om parkering (boverket.se)
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5 ANGORING OCH AVFALLSHANTERING

| eller i anslutning till byggnaden ska det finnas utrymme for avfallsanordning sa att den kan nyttjas av
fastighetens brukare3!. Utrymmet ska vara placerat sa att utrymmets kan angoéras av transporter pa ett
trafiksakert satt och att risken for olyckor begransas. Utrymmet far inte vara placeras sa att avfall behéver
transporteras genom utrymmen dar manniskor vistas mer an tillfélligt. Placering bor &ven minimera paverkan
pa gang och cykelvagar.

Om vardcentral blir aktuellt behdver det finnas utrymme for fardtjanst att angéra i direkt anslutning till entré.
Det behover aven finnas utrymme for ambulans att angodra eftersom ambulans kan skjutsa patienter till
vardcentraler istallet for akutmottagningar om tillstandet for patienter inte ar allvarligt. Utifran nuvarande
regleringar pa Franzéngatan finns det yta och majlighet att anlagga angéringsplatser vid behov. Entrén vid
Franzéngatan ar tillganglighetsanpassad och ger goda maéjligheter till angéring, befintlig lastplats uppgar till
20 meters langd vilket uppfyller kraven fér sophamtning om 15 meter.

51 TRANSPORTVAG

Transportvagar definieras som de vagar i direkt anslutning till avfallsanlaggning pa fastighet som fordon
behdver nyttja for att kunna hamta avfall3'. Det ar viktigt att transportvagen halls fri fran hinder och har fri
sikt. Behov av att backa fordon ska minimireas. En transportvag ska vara minst 5,5 meter bred om kérning
férekommer i bada riktningar och annu bredare om parkering tillats vilket beror pa vilken typ av parkering
som avses. Vid enkelriktad vag och om parkering e;j tillats kan vag vara minst 3,5 meter bred. Befintlig
transportvag ar 6,5 och uppfyller sdledes kraven.

5.2 SVANGRADIE FOR VANDPLATS

Om transportvagen leder till en atervandsgrand maste det finnas en vandplats eller trevagskorsning som
medger vandmaojlighetfor hamtningsfordon3!. En vandplats ska ha en radie pa 9 meter till trottoarkant medan
en trevagskorsning ska vara 15 meter for tvargaende benet matt fran trottoarkant och 9 meter matt fran det
tvargaende benets trottoarkant vilket innebar en svangradie pa 8 meter (se Figur 14)32,

£ GRAFIK AV TOMAS OHRLING

Figur 14. Svangradie for vandplats respektive trevagskorsning som medger vandméjlighetfér hamtningsfordon®?

31 Avfall Sverige (2018) Handbok fér avfallsutrymmen - riktlinjer fér utformning av avfallsutrymmen vid

ny- och ombyggnation
32 Stockholms stad (2023) Projektera och byqgq fér god avfallshantering - Riktlinjer vid om- och

nybyggnationer
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Fardvag for avfalls- och lastbilsfordon illustreras i figur 15.

Figur 15. lllustration av fordonsrorelse for sopbil och lastbil.

Figur 16. Korspar for sopbil, typfordon Los enligt Trafikverket.
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5.3 DRAGVAG

Dragvag ar vag mellan avfallsutrymme och avstaliningsplats for hamtningsfordon?®3. Den anvands av
hamtningspersonal for att dra eller skjuta karl, slangar eller sackkarror. Denna vag ska vara utformad for att
utgdra en god arbetsmiljo fér hamtningspersonal och ytan hinder. Trappsteg, trosklar och lutningar ska i
storsta mojliga man undvikas. Avstand mellan avfallsutrymme och uppstéllningsplats boér inte 6verstiga 10
meter. En dragvag boér vara minst 1,2 meter bred och vid riktningsandring 1,35 meter bred. Fri h6jd ska vara
minst 2,1 meter, vilket uppfylls.

5.4 SAMMANFATTNING

Pa fastigheten finns ett miljorum som angors fran intern gata fér sophamtning samt fettavskiljare. Intill
miljorummet finns aven en lastkaj for leveranser. Att leverans- och hamtningsfordon angér via intern gata ar
positivt da lastning, lossning och sophantering kan utféras storningsfritt samt att trafiken pa Franzéngatan
inte paverkas.

33 Avfall Sverige (2018) Handbok fér avfallsutrymmen - riktlinjer fér utformning av avfallsutrymmen vid
ny- och ombyggnation
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6 SAMMANFATTNING

Fastigheten Gladjen 12 undergar en process att andra anvandning i detaljplan fran industri till kontor och
centrumanvandning i de nedersta vaningsplanen. Denna trafikutredning uppskattar hur mycket biltrafik ny
anvandning uppskattas alstra till omradet och hur det paverkar parkeringsbehovet for bil och cykel samt hur
angoring och avfallshantering kan hanteras.

Fastigheten Gladjen 12 lokalisering ger goda trafikforutsattningar med god tillganglighet fér gang, cykel och
kollektivtrafik med val utbyggt gdng- och cykelnat samt narhet till tunnelbanestation och busshéllplats.

Sett till de befintliga trafikflédena vid planomradets narliggande gator skulle den planerade andringen av
fastigheten inte paverka kapaciteteten eller framkomligheten. Trafikalstringsberakningarna har beréknats
utifran tre scenarion och medelvarde uppskattas till 170 fordonsrérelser per dygn, inkl. nyttotrafik.
Trafikalstringen beddms inte ha nagon stdrre inverkan pa trafikmangden i omradet jamfért med dagens
anvandning.

Pa fastigheten finns idag 50 cykelstall. Enligt parkeringsberakningar ska det finnas mellan 118—235
cykelstall baserat pa 10-20 cykelstall per 1 000 BTA enligt Stockholms stad cykelparkeringstal for
nyproduktion av kontor eller minst 90 cykelstall baserat pa 450 fysiska arbetsplatser och att det minst ska
finnas 0,2 parkeringsplatser per anstalld. Darmed finns det behov av att anordna fler cykelparkeringsplatser
pa fastigheten for anstallda och besdkare vilket det finns goda férutsattningar for och redan i dagslaget
planeras av fastighetsdgaren. Med de planerade 20 cykelstall vaster om byggnaden och 20 stycken pa
bakgarden uppgar antalet cykelparkeringsplatser till minimum om 90. Da det finns ett verskott av
parkeringsplatser for bil och for att uppmuntra till att cykla kan cykelplatser iordningsstallas pa
parkeringsplatser vid behov.

| dagslaget finns ca 60 parkeringsplatser for bil pa fastigheten. Berakning av parkeringstal for bil utgar fran
olika antaganden baserade pa parkeringstal for referensprojekt i Stockholmsomradet och baserat pa
resvaneundersokningar for hur man reser till sin arbetsplats i Stockholmsomradet. Utifran detta har
parkeringsbehovet beraknats till ett medelvarde pa 38 parkeringsplatser vilket ar farre an befintligt antal
parkeringsplatser. Det finns ddrmed mdjlighet att omvandla parkeringsplatser for bil till parkeringsplatser for
cykel, speciellt under sommarhalvaret da fler personer cyklar till och fran arbetet. Om parkeringstalet enbart
baserats pa resvaneundersokning, RVU, sa uppgar behovet till 45, med en dverkapacitet om 15 platser,
dessa 15 kan bland annat omvandias till parkering for rorelsehindrade, parkeringsplatser fér bestkare, och
konvertering till 6kat antal cykelparkeringsplatser.

Pa fastigheten finns ett miljorum som angérs fran intern gata fér sophamtning samt fettavskiljare. Det finns
aven en lastkaj for leveranser.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6éver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa lI6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljd, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00
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