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1 Bakgrund och syfte

Iterio AB har pa uppdrag av HSB fatt i uppgift att utféra en parkerings- och
mobilitetsutredning gillande fastighet Grena 4 i Kista i Stockholm. Inom
fastigheten planeras 279 ligenheter, sex LSS-boenden och verksamheter i
bottenvaningen.

Syftet med uppdraget dr att utreda parkeringstal och parkeringsbehov for cykel
och bil, baserat pa bedémd parkeringsnorm utifran ”’Projektspecifika och
Grona parkeringstal i Stockholm” samt planerad exploatering, for att bedoma
vilket parkerings- och mobilitetsutbud som bor erbjudas inom projektet.

1.1 Detaljplan Grena 4

Fastighet Grena 4 ir beldgen 1 Kista, cirka 11 kilometer nordvast om
Stockholms innerstad och cirka 160 meter frin Kista tunnelbanestation och
galleria. Planomradet avgrinsas av Borgarfjordsgatan, Hanstavigen och
Danmarksgatan.

Planférslaget syftar till att mojligedra ett nytt kvarter med 280 ligenheter (cirka
19 000 m2 BTA), sex LSS-boenden samt verksamheter i bottenvéiningen.
Bostiderna foreslas uppforas i tva byggnader: ett hoghus och en lagdel. I detta
skede planeras byggnaderna som tva separata fastigheter med olika
upplatelseformer. Hoghuset planeras eventuellt med hyresritter och ligdelen
planeras med bostadsritter. De bada byggnaderna delar garage, f6r vilket det
kommer att bildas en gemensamhetsanliggning. Ovriga funktioner si som
cykelrum, undercentraler, miljorum o.s.v. ir separata.
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Figur 1: Ilustration dver planomradets (magentafargad linje) lige i Kista.
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1.2

Forutsattningar

Parkeringstalet for bostdderna riknas ut med utgangspunkt ur
Stockholms styrdokument ”’Projektspecifika och Grona parkeringstal i
Stockholm”

En bedémning av lampligt parkeringstal och parkeringsbehov fér LSS-
bostiderna (gruppboende) gors separat inom denna utredning dd det
inte finns ett framtaget parkeringstal f6r denna typ av verksamhet

Det ligesbaserade parkeringstalet ar redan forbestimt och satt till 0,425
platser per ligenhet i dialog med Stockholms stad

Ett lampligt cykelparkeringstal har beslutats vara 3 platser per 100 m2
ljus BTA enligt Stockholms stad

Med anledning av att projektet i detta skede avser att bilda tva
fastigheter bor tva separata parkeringstal riknas fram. Da detta inte ar
helt sikert och kan komma att dndras utgar utredningen fran ett och
samma parkeringstal f6r hela projektet

Foreslaget garage har i detta skede endast plats for totalt 84
parkeringsplatser. Projektet har som ambition att 16sa eventuellt fler
parkeringsplatser via p-kop 1 annat allmint och nirliggande garage.
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2 Parkeringstal och mobilitet

Nedan foljer resonemang for att bedéma limpliga bil- och cykelparkeringstal i
projekt Grena 4.

21 Bilparkeringstal bostader

For att faststilla projektets bilparkeringstal f6ljs féljande arbetsmetod enligt
”Projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm”.

1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden (0,3-0,6
bilar per ligenhet)

2. Lidgesbaserat p-tal (som identifierar var nagonstans inom intervallet 0,3-
0,6 som just det aktuella projektet skall placeras).

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det ligesbaserade p-talet
och ligenhetsstorlek. (Sma ligenheter sanker p-talet med 30% och
enbart stora ligenheter héjer p-talet med 20%). Besoksparkering
tillkommer med 10% pa kvartersmark om inte parkeringen 19ses
genom samnyttjande i en gemensam Oppen parkeringsanligening.

4. Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att sinka
det projektspecifika p-talet med hjilp av mobilitetstjanster.

Den exakta uttolkningen metodens fyra steg och det slutgiltiga parkeringstalet
faststalls i dialog med Stockholms stads handliggare.

211 Grundintervall

Grundintervallet bestims med utgangspunkt i det aktuella bilinnehavet per
ligenhet i staden och anges i ett spann pa 0,3-0,6. For stadsdelen Rinkeby-
Kista dir planomradet ligger anges ett bilinnehav pa 0,49 fordon per
ligenhet.

21.2 Lagesspecifikt parkeringstal

Det ligesbaserade parkeringstalet har bestimts i samrad med Stockholms stad
och har satts till 0,425 parkeringsplatser per ligenhet enligt bedomningen
nedan.

e Avstand till kollektivtrafikens stomnat — A (0,3)
e Avstind till City — E (0,6)
e Tillging till service och andra urbana aktiviteter — B (0,375)

0,3+ 0,6 + 0,375) / 3 = 0,425 platser per ligenhet.
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21.3 Projektspecifikt parkeringstal

Det projektspecifika p-talet utgors av ett faststallt virde och paverkas av
storlekssammansittningen pa de ligenheter som byggs samt vald 16sning f6r
boendeparkering.

Projekt med 6vervigande andel stora ligenheter gors en upprikning med upp
till 20 % och projekt med en 6vervigande andel sma ligenheter kan ett avdrag
med upp till 30 % ges. Sma ligenheter definieras som ligenheter med en
storlek pa 35 kvadratmeter eller mindre.

Projekt Grena 4 planeras besta av foljande ligenhetsférdelning med respektive
stotlek.

Tabell 1: Planerad ligenbetsfordelning Grena 4.

Ligenheter Antal Spann storlek, kvm
1 rok 46 26-35
2 rok 167 34-59
3 rok 49 09-74
4 rok 17 87
Totalt 279

Med hiansyn till att projektet har 17% sma ligenheter anses ingen sinkning av
parkeringstalet kunna tillimpas.

Enligt Stockholms stad anses stora ligenheter Gverstiga cirka 90 kvadratmeter
eller vara 4-5 rumsenheter. Men hinsyn till detta riknas 6% av
ligenhetsférdelningen utgdra stora ligenheter vilket inte bedéms féranleda en
upprakning av parkeringstalet. Bedomningen ar att ligenhetsférdelningen ér
jamn mellan stora/sma ligenheter och att patkeringstalet dirmed inte ska
riknas upp.

Parkeringstalet bor riknas upp med 10 % om parkering inte 16ses genom
samnyttjande 1 en gemensam Oppen parkeringslosning. I projektet féreslas
parkering 16sas 1 Oppna garage med flytande platser for allminheten.
Parkeringstalet ska dirmed inte riknas upp.

Det projektspecifika parkeringstalet bedoms vara 0,425 parkeringsplatser per
ligenhet.
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21.4 Gront parkeringstal

Grona parkeringstal ar ett frivilligt erbjudande som exploatéren har med
mojlighet att sinka parkeringstalet genom att tillhandahalla olika positiva
mobilitetstjanster till de boende (ett mobilitetspaket). Syftet ar att sinka det
verkliga parkeringsbehovet genom att underlitta att frivilligt avsta fran att dga
en bil.

Tydliga kriterier eller riktlinjer for hur ett mobilitetspaket ska se ut finns inte, 1
stillet ger Stockholms stad ett antal inriktningar for hur vissa tjanster kan
bedomas utifrin olika ambitionsnivaer. Det ar viktigt att betona att andra
atgirder kan foreslds om det bedéms att de har motsvarande potential £6r
respektive ambitionsniva.

¢ Grundliggande nivd: minskning av parkeringstalet med 10%
e Medelniva: minskning med 15%
e Ambitiés niva: minskning med 25%.

Inom projekt Grend 4 planeras féljande mobilitetstjanster:

Inkép i bilpoolstjinst

Att erbjuda de boende tillgang till bilpool dr ett klimatsmart alternativ till
privatigd bil med syfte att underlitta for de storsta behovsirendena med bil.
Tjinsten ska dessutom inte begrinsas till ett visst omrade for att mojliggora
langre resor.

Enligt Stockholms stad bor 1 bilpoolsplats erbjudas per 50 ligenheter. Med
bakgrund att cirka 280 bostdder planeras innebir detta ett bilpoolsutbud pa
totalt 6 platser i projektet. Platserna foreslas placeras inom planerat garage och
antalet platser foreslas ses Over nir bilpoolsaktor valts och behovet har gatts
igenom mer detaljerat.

For att na framgang ska bilpoolstjansten skrivas in i féreningarnas stadgar samt
informera féreningarna om att de ska medverka och bidra till en arlig
uppféljning och utvirdering i minst 10 ar. Skulle efterfragan och behovet av
fler bilpoolsplatser 6ka ska féreningarna utoka antalet platser. Tjansten
kommer tydligt kommuniceras till de boende och varje hushall garanteras ett
medlemskap. Dessutom kommer kostnaden inga i avgiften i minst 10 dr for att
Oka incitamentet att nyttja bilpoolen.

Etablering av cykelpool

Utover bedomt cykelparkeringsbehov (se kapitel 3.2) féreslas en cykelpool
etableras f6r de boende. En cykelpool ar ett klimatsmart alternativ f6r boende
som inte dger egen cykel, f6r 7sillan-cyklister” och for att erbjuda ett varierat
utbud av olika cyklar f6r att mota olika vardagsbehov.

Med erfarenhet fran Goteborgs stad rekommenderas cirka 3 cykelpoolsplatser
per 100 ligenheter. I ett forsta skede kan 6 cyklar erbjudas for de 280 planerade
bostiderna. Platserna foreslas besta av en blandning av el- och ladcyklar och

Parkerings- och mobilitetsutredning Grena 4 PM

7 (11)

iterio



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-05-23, Dnr 2019-15399

2024-03-15

antalet kan komma att utokas om efterfragan 6kar. Platserna ska placeras i
cykelrum/garaget.

For att nd framgang ska cykelpoolstjinsten skrivas in i bostads-
/hyresrittsforeningens stadgar samt informera féreningarna om att de ska
medverka och bidra till en arlig uppféljning och utvirdering i minst 10 ar.
Skulle efterfragan och behovet av fler cykelpoolsplatser 6ka ska féreningarna
utoka antalet platser. Tjinsten kommer tydligt kommuniceras till de boende
och varje hushall garanteras ett medlemskap. Dessutom kommer kostnaden
inga i avgiften i minst 10 ar fOr att Oka incitamentet att nyttja cykelpoolen.

Goda cykelfaciliteter och -standard

En god standard Okar attraktiviteten att vilja cykel som fardmedel vilket bidrar
till ett mer hallbart resande. I projekt Grena 4 planeras for cykelrum i entréniva
och i killarniva via garaget av hog kvalitet med méjlighet till ramlasning,
laddning av elcyklar, hjalmskap och plats for savil normalstora cyklar som
ladcyklar. For att optimera antalet platser i cykelrummen kan tvavaningsstall
(med gasfjidring) och/eller vigghingd patkering komma att byggas. Platser
som anliggs utomhus viderskyddas till viss del och placeras inom 25 meter
fran entréer.

I fastigheterna erbjuds méjlighet till reparation och tvitt av cykel. I verkstaden
planeras det for upphingning av cykel, verktygslada, cykelpump och slang for
tvatt. Vigen till cykelrummen utformas littillgangligt dir dérrar dimensioneras
tor ladeyklar och férses med automatik, val belyst och med tydlig skyltning.
Hissar i fastigheten dimensioneras for att moéjliggora forvaring av en normal
cykel i lagenheten.

Extern cykelservice

De boende i fastigheterna foreslas erbjudas en extern service av sin cykel en
gang om aret. Service foreslas ske i eller 1 anslutning till fastigheterna. Servicen
foreslas ske t.ex. under viren infér kommande cykelsisong. Atgirden
kompletterar fastighetens cykelverkstad dar mojlighet finns till reparation aret
runt. Tjansten bor skrivas in 1 féreningarnas stadgar och tydligt kommuniceras
till de boende dir kostnaden kommer ingé 1 avgiften i minst 10 ar.

Information om kollektivtrafikavgdangar i fastigheten

I fastigheternas entréer planeras digitala informationsskyltar som 16pande
informerar om bland annat kollektivtrafikavgangar i omradet i syfte att
underlitta planeringen av resande for savil boende som besdkande.

Information om resmojligheter

Redan i tidigt skede kommer information ges ut till boende om att det erbjuds
ett begrinsat antal parkeringsplatser, samt att HSB frimjar hallbara resvanor.
Boende kommer dven informeras om Ovriga foreslagna mobilitetstjanster som
frimjar en hallbar livsstil utan privatigd bil, samt nirheten till cykelstrak och
kollektivtrafikens héllplatser och linjer. Informationen ges ut kontinuerligt fram
till inflytt.
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Miljérum for atervinning

Ett miljrum som méjligedr dtervinning av olika material och fraktioner sisom
tidningar, kartong, glas, plast och metall kommer erbjudas f6r de boende.
Miljérummet lokaliseras littillgangligt i markplan. Mojligheten till ett miljérum i
boendenira milj6 innebir att behovet for privatigd bil minskar for att dka och
atervinna sitt avfall pa annan plats. Lastplats for sopbil sikerstills i nira
anslutning till miljorummets entré.

Erbjudande av dramaten-viska

I samband med inflytt kommer samtliga boende, en per hushall, fd en
dramaten-viska som inflyttningspresent. Detta f6r att uppmuntra de boende
om att promenera till nirmsta matbutik f6r att handla (beldget i Kista galleria,
cirka 200-300 meter séder om fastigheterna) samt for att underlitta barandet
av tunga matkassar.

Bedémningen dr att ovan féreslagna mobilitetsatgirder bedoms motsvara
ambitios niva enligt “Projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm”
och dirmed sinka det projektspecifika parkeringstalet med 25% till 0,32
platser per ligenhet.

2.2 Bilparkeringstal verksamheter

Bilparkeringstalet f6r verksamheter har bedomts kunna vara 0 med hinsyn till
att det i detta skede dr oklart vilken typ av verksamhet som planeras och att
ytan for verksamheter ar liten. Parkering for personal och besékande hianvisas
till 6vrig allmin parkering i omradet.
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23 Cykelparkeringstal bostader

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostider och arbetsplatser ska i forsta
hand 16sas inom fastigheten. Principen dr att cykelparkeringen antingen ska ordnas
pa kvartersmark eller inom byggnaden.

Cykelparkeringstalet har bestimts i samrad med Stockholms stad och har satts
till 3,0 platser per 100 m2 ljus BTA.

24 Cykelparkeringstal verksamheter

Givet att det dnnu ér osikert vilken typ av verksamhet som kan foreslas och att
ytan for verksamheter ar liten anses det inte finnas ett uppenbart behov av
cykelparkering specifikt f6r verksamheten.

Cykelparkering for personal och besékande foreslas hinvisas till 6vrig
utomhusparkering som planeras i projektet. Diarmed ér det viktigt att
cykelparkering som planeras utomhus placeras strategiskt och ar attraktiva nira
verksamheterna for att de ska kunna samnyttjas.

2.5 LSS-boende

Stockholms stad har inget angivet parkeringstal f6r LSS-bostader. For att
kunna gora en bra bedémning av verksamhetens parkeringsbehov har
referensexempel inhdmtats frain annan kommun i Stockholmsregionen.

LSS-boende i detta fall, nir det handlar om en form av gruppboende, bedéms
motsvara verksamheten dldreboende. Enligt Jarfilla kommun ar bil- och
cykelparkeringstalet f6r denna typ av verksamhet 0,2 platser per bostad.

Parkerings- och mobilitetsutredning Grena 4 PM

10 (11)

iterio



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-05-23, Dnr 2019-15399

2024-03-15

3 Parkeringsbehov

3.1 Bilparkeringsbehov

Utgangspunkten ir det projektspecifika parkeringstalet som satts till 0,425
platser per ligenhet. Projektets ambition ér att inféra mobilitetsatgirder som
motsvarar en sinkning med 25%. Detta resulterar i ett gront parkeringstal pa
0,32 platser per ligenhet. Det dr viktigt att mobilitetstjanster och
reseinformation tydligt kommuniceras for att de ska fa ett genomslag bland de
boende och for att underlitta for ett mer hallbart resande.

Ett parkeringtal pa 0,32 platser per ligenhet for bostiderna (280 stycken)
motsvarar ett parkeringsutbud pa totalt 90 platser. Ut6ver detta tillkommer sex
bilpoolsplatser.

Ett parkeringstal pa 0,2 platser per bostad for sex LLSS-bostider motsvarar ett
parkeringsutbud pa en (1) plats. Inga parkeringsplatser foreslas 10sas for
verksamheter utan hinvisas till 6vrig allmin parkering i omradet. Totalt har
projekt ett parkeringsbehov pa 97 parkeringsplatser.

Parkeringsbehovet foreslds 16sas 1 eget garage (84 platser) och som p-kép (13
platser) 1 annat allmint och nirliggande garage.

3.2 Cykelparkeringsbehov

Enligt Stockholms stad skall cykelparkeringstalet f6r Grend 4 vara 3 platser per
100 m2 ljus BTA. Givet att det planeras f6r 19 000 m2 ljus BT A innebir detta
totalt 570 cykelparkeringsplatser. Inom projektet finns det dock manga
tekniska ytor férlagda i ljus BTA. Dessa ytor uppgar till 625 m2 vilket 1 sig
utgor ett cykelparkeringsbehov pa 19 cykelparkeringsplatser inom det totala
behovet pa 570 platser. Dessa ytor och dess resulterande parkeringsbehov
foreslds ses 6ver i kommande skede for att faststilla det totala
cykelparkeringsbehovet.

Cykelparkering ska utformas for att personer ska vilja cykeln som
transportmedel. Inom projektet planeras det f6r cykelrum inomhus i entréniva,
1 kallarniva via garaget samt cykelparkering utomhus i néra anslutning till
entréer. Malet 4r att majoriteten (cirka 75%) ska vara beliget inomhus och
resterande utomhus. Detta dr rimligt att anta med hansyn till att folk képer allt
dyrare cyklar med en 6kad efterfragan pa sikerhet och att fa lasa in sin cykel,
till exempel under vinterhalvéret och nattetid.

Se Bilaga 1 for detaljerade planer for placering och utformning av
cykelparkeringsplatser.
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