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Cykelstaden - cykelplan for Stockholm 2021

- Svar pa remiss

Forslag till beslut
Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande och
lamnar det som svar pa remissen.

Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram forslag till cykelplan for Stockholm
som nu skickas pa remiss. Forslaget har som &vergripande mal att
oka savil antal som andel cyklister genom att gora det enklare och
sakrare att cykla. En karta med forslag pa nya och dndrade
cykelstrak presenteras i planen.

Forvaltningen bedomer att de foreslagna dndringarna for
stadsdelsndmndsomradet kan forvintas forbattra framkomligheten
inom och mellan stadsdelar. Forvaltningen vill dock poéngtera
vikten av att tillrdcklig vigvisning och hinsyn till sdkerhetsaspekter
tas vid planering och genomforande.

Bakgrund

Trafikkontoret har i enlighet med uppdrag i budget 2018 tagit fram
forslag till cykelplan for Stockholms stad. Remissversionen med
namnet Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 skickas nu for
ndmndens yttrande. Planen dr en tematisk fordjupning av
Framkomlighetsstrategin och revideringen syftar till att anpassa
planen till fordndringar av lagstiftningen rérande cykling,
stadsutvecklingsomvandlingar i staden och innovationer pa
omradet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom avdelningen Medborgarservice, stadsmiljo
och 6ppen verksamhet. Skdrholmens funktionshinderrdd och
Skérholmens pensiondrsrad har getts tillfdlle att yttra sig.

Arendet
Cykelplanen har som Overgripande mal att savil antal som andel
cyklister ska 0ka, genom att gora det enklare och sékrare att cykla.
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Fokus ligger pa att underlétta vardagscykling 1 bred bemaérkelse,
bade som ett effektivt transportmedel och som en del av ett
attraktivt stadsliv.

I forslaget pekas sex inriktningar ut:

= Gor det enkelt, tryggt och sédkert att cykla

= Underlatta vardagscykling i bred bemérkelse

= Skapa ett ssmmanhéngande cykelnét

= Planera for cykeln som en del i stadslivet

= Mgjliggor for en mangfald av cyklister och fordon
= Uppmuntra innovation och smarta l6sningar.

Planens dvergripande mél och planeringsinriktningar kompletteras
med uppfoljningsbara mal sdsom att 6ka antalet vintercyklare, 6ka
barns cyklande och 6ka medborgarnas upplevelse av Stockholm
som en bra cykelstad. I planen presenteras ocksa forslag pa
konkreta atgédrder for en forbattrad framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet, hog standard pa drift- och underhéll och béttre
parkeringsmojligheter.

I planen lyfts dven forslag pa nya och dndrade cykelstrdk. De
forandringar som berdr Skiarholmens stadsdelsndmndsomrade
handlar huvudsakligen om anléggning av huvudnét ldngs Gstra
Bredédngsvigen, Skiarholmsvigen, Bjorksatravigen, Aspholmsvégen
och del av Vérbergsvigen. Samtidigt foreslis borttagning av
huvudnét langs Satradalsparken och Skdrholmstorget (se karta 1).

HAGERSTEN

2- Cykelplan

" Reviderade strak
== Foreslaget primart strék
=== Foreslaget huvudnat
$—8 Borttaget strak
=== Ungefarligt primért strk
Ungefarligt huvudnat
Strategisk koppling

" Befintligt cykelnit

T ‘ Cykelstrdk
Seas?’ —— Primért str8k
—— Huvudnat

Ka;*ta I-._.}Q-le-viderade strak i Skarholmens stadsdelsndmndsomrade,
Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021.
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Huvudnitet (heldragen bla linje 1 karta 1) definieras i forslaget som
ett finmaskigt cykelndt som kompletterar det priméra nétet
(heldragen rod linje 1 karta 1). Huvudnat ar till frdmst {or trafik till
och frin stadsdelsndmndsomridet och mellan nirliggande
stadsdelar och dess knutpunkter. Dessa strak ér lankar fran
stadsdelarnas malpunkter till de priméra strdken och kan ocksa
utgora alternativ till de senare.

Synpunkter och forslag

Det finns idag en konflikt mellan gdende och cyklister pd delen av
huvudnétet som gar ldngs med Sitradalsparken. Framforallt vid
korsningen mellan cykelstraket och gang/cykelvigen mellan parken
och Sitraskolan/centrum. Forslaget om att ta bort huvudnétstriket
langs Satradalsparken bedoms vara positivt framforallt om den
snabba cykeltrafiken samtidigt flyttar till det nya huvudnétet langs
Skarholmsvigen och Bjorksétravagen. Forvaltningen menar att det
kan finnas utmaningar i att fa cyklister att vélja annat strak da det
genom Sitradalsparken dnda ar “’rakaste sparet”. Av den
anledningen blir utformning, god vigvisning och mojlighet att
faktiskt hélla hogre hastighet pd de nya straken formodligen
avgorande for att cykeltrafiken verkligen ska styras om.

Omliggningen av huvudnétet frin Skérholmstorget till
Aspholmsvigen ses av forvaltningen som en positiv dndring for att
farre ska cykla over torget. Forvaltningen ser dock behov av att i
ndrheten av Skdrholmens centrum planera for en 6kning av cyklister
och behov av cykelparkeringar som bor forvéntas i och med att
Skarholmen vaxer och utvecklas som regional kérna.

Skdrholmens centrum bor ocksa vara en lamplig plats for placering
av diverse cykelservicemgjligheter sasom cykelpumpar, mojlighet
till lanecyklar och tillgang till lastcyklar samt tvéttmdojligheter.

Huvudnétet mellan Skdrholmens centrum och Varbergs centrum
langs Bodholmsgangen &r i nuldget den mest gangtrafikerade
strdckan mellan de bdda centrumen och dérfor en viktig
huvudnédtkoppling. Strickan skir dock genom tre kvarter med tydlig
innergardskaraktdr. Detta och den raka utformningen av strickan
som kan komma att framja hoga hastigheter behdver tas hinsyn till
vid gestaltningen av striket.

Slutligen saknar forvaltningen en trygg cykelkoppling mellan
Soderholmsskolan och Vérbergs centrum. I cykelplanen foreslés
koppla Soderholmsskolan med huvudnét lings Véarbergsvigen.
Straket kopplas dock inte med Varbergs centrum. Forvaltningen ser
en mojlighet att forlinga huvudnitet langs norra Varbergsvédgen och



kg

~~4 Stockholms
o stad

Y

Skarholmens stadsdelsforvaltning
Avdelning medborgarservice, stadsmiljé och
oppen verksamhet

Bodholmsplan 2, 127 26 Skarholmen
Box 503

127 26 Skarholmen

Véaxel 08-508 24 000

Fax

skarholmen@stockholm.se
stockholm.se

Tjansteutlatande
Dnr SKHLM 2021/370
Sida 4 (6)

vistra Varholmsbackarna (strickan som I6per framfor Varbergs
centrum). Detta skulle komplettera nuvarande forslag och stéirka ett
sammanhdngande huvudnit f6r Varberg. Varholmsbackarna har en
overdimensionerad bredd i den ndmnda strickan som med fordel
kan erbjuda cyklingsmdgjligheter i stillet for att som idag mdjliggora
for hoga hastigheter. Forvaltningen far dterkommande in synpunkter
om strackans trafiksdkerhetsproblem som det dr i nuldget. Se forslag
1 kart tva nedan.

O
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o
Cykelplan
aut"® v Reviderade strék
v O === Féreslaget primért strék
o == Foreslaget huvudnat

& ¢ Borttaget strék

=== Ungefarligt priméart str&k
Ungefarligt huvudnat
Strategisk koppling

Befintligt cykelnat

Cykelstrdk
—— Primért strak
= Huvudnat

..I‘II
o

Karta 2. Forslag pd komplettering av huvudndt i Vdrberg. Baserad
pa karta i Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021.

B W m Foreslagen strdcka. Resterande Virbergsvigen och vistra
Varholmsbackarna.

Synpunkter fran Pensionirsradet och radet for
funktionshinderfragor

Pensiondrsradet lyfter att pa gemensamma géng- och cykelbanor i
huvudnit och priméra strik &r det inte tillrdckligt trafiksdkert med
enbart linjeseparering; avstandet mellan de olika trafikslagen ar
litet, linjemarkeringar gér alltfor 14tt att vertrdda och dessa syns
samre 1 morker och vid vinterviglag. Hela det befintliga huvudnitet
for cykel i stadsdelsomrédet, fran Varberg via Skdrholmen och
Satra till Bredédng, bor dirfor framledes dedikeras enbart for
gangtrafik. Samtidigt som det foreslagna nya reviderade huvudnétet
endast blir for cykeltrafik, inklusive det av forvaltningen foreslagna
kompletterande striket i Varberg.

Cykeltrafiken och elsparksfordonen 6ver Skdrholmstorget bor
upphora. Det gar bra att cykla runt garaget mot Kungens kurva,
framfor OK-macken och sedan bredvid Ekholmsvégen till
cykelvdgen som gar bredvid puckelbollplan. Dock saknas det i
dagslédget ca 100 m cykelbana lings Ekholms-vigen pa denna
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stricka. Cykeltrafiken via Aspholmsvigen ir svarare att dverblicka,
da gatan ar full med parkerade bilar och dessutom ganska smal
redan. Pensiondrsradet undrar hur den konkreta 16sningen for
overgangen dver Ekholmsvigen planeras och lyfter en mgjlig
konflikt med bilvdgen vid den korsningen. Pensionérsradet anser
vidare att cykeltrafiken pé straket lings E4 ér inte idealisk, d& buller
och avgaser fran E4 innebér hélsorisker for cyklister, atminstone
tills fossila brénslen inte ldngre anvinds och hela bilparken ar
elektrifierad.

Radet for funktionshinderfragor instimmer med forvaltningen och
Trafikkontorets forslag om borttagningen av huvudnétstrackan
genom Sitradalsparken. Detta da ett flertal viltrafikerade korsande
promenadstrak ansluter till strickan. Straket genom Satradalsparken
ar enligt radets mening mest ldmpad for ldngsammare trafik, typ
rullatorer, barncykling, rullstolar och permobiler. Radet anser dock
att det dr mycket tveksamt om det dr lampligt att forlagga
ersittningen for stréket till Bjorksdtravigen som idag ar tvéfilig
bilvig med en 6kande mingd biltrafik bland annat fran
niraliggande bostadsomraden och en storre parkeringsplats. Rédet
menar att i remisshandlingen finns ett béttre alternativ, att
ersittningen utgors av en cykelbana pd Skidrholmsvégen.

Rédet for funktionshinderfrdgor ser positivt pa cykelplanens forslag
att omliagga huvudnit langs Aspholmsvigen da kollisionsrisken
mellan gdende och cyklister i kurvan vid Mikaelikyrkan forsvinner.
Radet efterfragar utokad sidker cykelparkering for
tunnelbaneresendrer vilket enligt rddets mening bor vara létt att
inkludera i planeringen och byggnation av bussférbindelserna
mellan Skidrholmens centrum och Forbifart Stockholm.

Rédet lyfter vikten av tydlig skyltning av samtliga cykelstrék,
eftersom de flesta promenadvégarna i Skdrholmen dr gemensamma
for bade gaende och cyklar. Under pagéende pandemi har det skett
en pataglig 6kning av trafiken pa Skdrholmens promenadviagar. Det
har lett till en hel del tillbud. Och till osdkerhet och otrygghet for
samtliga trafikanter.

Slutligen lyfter radet fragan om el-mopeder eller trehjuliga eldrivna
rullstolar som anvinds foretrddesvis av dldre och el-sparkcyklar
samt vanliga cyklar med el-hjalpmotor. Alla fordon som dr ganska
tysta och kan uppna hastigheter som en gaende uppleva som hoga,
vilket kan innebéra stora risker for gaende, sérskilt horselskadade.
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Jamstilldhetsanalys

Singelolycka med cykel var den nést vanligaste olyckan med
allvarlig skada i Stockholm under 2019. Da skadades 13 cyklister
allvarligt. Av de skadade var tre kvinnor och tio mén. Trenden med
att fler mén dn kvinnor skadas i cykeltrafikolyckor har ldnge sett ut
pé samma sitt!.

Under perioden 2010-2019 skadades 34 procent av de barn (0-15 ér)
som skadades 1 trafikolyckor i Stockholm 1 en singelolycka med
cykel. Singelolycka med cykel var den vanligaste olyckan for
aldersgruppen och den vanligaste olyckstyp dér ett barn skadats
allvarligt for perioden 2010-2019.

Kvinnor och flickor upplever i storre utstraickning &n méin och
pojkar att otrygghet och oro medfor negativa konsekvenser for
deras mobilitet. Andelen otrygga dr sérskilt hog bland unga kvinnor,
som ofta véljer vag eller fardséatt utifran oro for att utsittas for
brott?.

Patrik Ahnberg Sara Heppling Trygg
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Bilagor

1. Cykelplanen

I Se Trafikolyckor 2019. En arlig redovisning av trafikolycksutvecklingen.
Trafikolyckor 2019. En érlig redovisning av
trafikolycksutvecklingen.pdf (stockholm.se)

Trafikolyckor 2018. En érlig redovisning av trafikolycksutvecklingen.
Ligesrapport. documentHandler.ashx (insynsverige.se)
Trafikolyckor 2017. En arlig redovisning av trafikolicksutvecklingen.
Ligesrapport. documentHandler.ashx (insynsverige.se)

2 Kapitel 9 Jamstélldhet (trafikverket.se)
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