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Skarpnacks Stadsdelsnamnd
2021-10-28

§ 7 Oversyn for riktlinjer for
foreningsbidrag och lokalupplatelse

Monica Lévstrom m.fl. (S)

Forslag till beslut

1. Att delvis godkanna forvaltningens forslag till beslut
2. Att darutéver anféra foljande

Nar namnden senast diskuterade féreningsbidrag patalade Socialdemokraterna vikten av att
stadsdelen kanner till vem eller vilka som star bakom en férening som anséker om
foreningsbidrag och/eller lokalhyra som tillhandahalls av stadsdelen. Detta for att undvika
risken att féreningsbidrag hamnar i fel hander. Flera fall av offentligt stod till tveksamma eller
rent av kriminella féreningar har uppmarksammats genom aren och regeringen har nyligen
aviserat om en ny kontrollmyndighet for att hantera valfardsfusk och felaktiga utbetalningar.
En DN-artikel fran 2020 bekraftar genom Polisens uppgifter att det offentligas insyn och
identifiering av faktiska foretradare for foreningar idag ar begransade.’ Vi socialdemokrater
menar darfor att stadsdelarna behdver gor det som kravs for att tappa till denna lucka och ta
sin del av ansvaret vad galler att se till att vara skattepengar hanteras varsamt och gar till
ratt andamal.

Socialdemokraterna anser att de krav som anges i riktlinjerna ar bra, men att riktlinjerna
behdver kompletteras med tydliga krav pa att de som vill inga en férening och ansdker om
pengar fran stadsdelen eller om att hyra en lokal, behéver uppge personnummer eller
motsvarande i ansokan.

' https://www.dn.se/sthim/polisen-ideella-foreningar-utnyttjas-latt-av-kriminella/



Skarpnicks Stadsdelsniamnd
2021 -10-28

§ 9 Upphandling av driften av
Skarpnicks dagliga verksamhet samt
LSS

Tina Kratz m. fl. (V)
Monica Lovstrom m. fl. (S)

Forslag till beslut

Att forvaltningen startar planering och forberedelse for ett atertagande av driften av
Skarpnicks dagliga verksamheter samt LSS-bostdder i kommunal regi

Att darutover anfora foljande:

Vi anser att det finns stora fordelar med att nimnden 1 stéllet véljer att driva dessa verksamheter i egen
regi. Var stadsdel har idag inga LSS-bostédder i egen regi. Genom att driva dessa verksamheter som
kommunala skulle valfriheten i staden 6ka och stadsdelen skulle dven bredda sin kompetens pé detta
omréde. Det skulle ocksd mojliggora en narmare kontakt mellan bistdndshandlaggare och verksamheten.
Verksamheterna skulle dven fa bittre ekonomi, sévdl som forutséttningar att driva och utveckla
verksamheterna utan de krav pad vinstutdelning som ett privat vardbolag har. Darmed skulle
mojligheterna att utveckla verksamheternas kvalitet forbéttras, och det skulle 6ka mdjligheten att
komma till ritta med de missforhéllanden som kontinuerligt kommit till nmndens kénnedom. Med
exempelvis en satsning for att stirka personalens sprakkompetens.

Darutover skulle stadsdelen fa béttre insyn i1 personalens arbetsvillkor och dessa skulle forbéttras. Det
ar dven angeldget att staden och stadsdelen far Okad radighet &ver boendeplanering for fler
gruppbostéder och for att sidkra forbattrad kvalitet inom LSS-bostéderna.
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Skarpnacks stadsdelsndmnd
2021-10-28
Dnr SKA 2021/393
Arende 10

Carl Svensson (SD)

Julian Kroon (SD)

Fyllnadsval till sociala delegationen for ar 2021

Forslag till beslut
e Attvalja Carl Svensson (SD) till ledamot Skarpnacks stadsdelsndamnds sociala delegation

e Dérutover vill vi anfora féljande

Den sociala delegationen har sju ordinarie ledaméter. Stadsdelsnamnden har sju partier som har
ordinarie ledamoter. Den sociala delegationen bor spegla detta genom att bereda plats till de partier
som har minst en ordinarie ledamot i stadsdelsnamnden.

De sociala delegationernas uppgift ar att bista stadsdelsnamnderna i viktiga beslut som beror
Stockholms kommuninvanare. En bred politisk representation i den sociala delegationen ar darfor en
forutsattning for att na de basta l6sningarna.

Genom att inféra representation fér de partier som har minst en ordinarie ledamot i stadsdelsnamnden
i den sociala delegationen starks fortroendet for politiken i stort och fér de beslut som sedermera tas.

Genom att, som hittills, exkludera Sverigedemokraterna fran att ha representation i den sociala
delegationen riskeras tilltron till demokratin, men i férlangningen ocksa for de politiska beslutens
legitimitet.



Skarpnicks Stadsdelsnimnd
2021 -10-28

§ 12 Reklamytor for stadens

Kkulturliv

Tina Kratz m. fl. (V)

Sarskilt uttalande

Vi tackar for ett bra medborgarforslag som lyfter tva viktiga fragor och foreslar en elegant 16sning pa
bada problemen. Vinsterpartiet dr for ett forbud mot fossil reklam och arbetar for att den lagéndring
som krévs ska genomforas i riksdagen.

Under tiden vi véntar pa det vill vi dnda arbeta for battre mojligheter for stadens kulturutdvare att
komma ut med information om sina event och verksamheter. Vi skulle vilja se en satsning for att
forbattra statusen pé stadsdelens egna anslagstavlor och dven utdka antalet. Det finns pé flera platser
behov av en oversyn och restaurering. Malet borde vara att de ska vara enkla att anvénda, fasta anslag
pa och att de har ett regnskydd sa att anslagen inte forstors vid nederbord.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd
2021-10-28

Dnr SKA 2021/173

Arende 16

Carl Svensson (SD)
Julian Kroon (SD)

Cykelstaden - Cykelplan for Stockholm 2021

Forslag till beslut
e Att avsla kontorets forslag till beslut

Darutover vill vi anfora féljande:

Cykel &r ett utmarkt fortskaffningsmedel, med bade fortjanster och brister. Férutom for en liten del av
befolkningen, i huvudsak friska och valtranade yngre personer, ar langvéga cykelresor knappast maéjliga
eller ens lampliga. En 6kad andel av befolkningen ar seniorer, for vilka bade kortare och langre
cykelresor i sig innebar stora risker och inte heller ar mojliga. Langvaga cykelresor dr pa grund av
stadens klimat, dar halva aret karaktariseras av regn, blast och ibland snoéfall, svara att genomfora.

For manga medborgare, sarskilt boende i stadens yttre delar, ar det ocksa av rent praktiska skal svart
att klara vardagslivet enbart med cykel. Inkdpsresor, resor till skola och férskola, arbetsresor,
affarsresor, resor med barn till idrott och foreningsliv liksom néaringslivets transporter dr ocksa svara
att klara med cykel. Det mal som stélls upp i cykelplanen, att andelen av stockholmarnas resor som
sker med cykel ska 6ka till 25 procent, forefaller vara orealistisk. Vi menar bland annat att det inte ar
realistiskt att planera for en kraftig 6kning av andelen aldre som cyklar, och inte heller barn.

| den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for Stockholms lan 2014, (revideras 2020-2021) ar
malet att till 2030 ska cykelresorna ska utgéra 20 procent av alla resor i ldnet. Enligt cykelplanen
utgjordes 44 procent av cykelresorna inom Stockholms stad inom innerstaden. Enligt cykelplanen var
cykelandelen av arbetsresorna drygt 11 procent i februari och ndrmare 25 procent i september. Av
arbetsresor med cykel gjordes 50 procent av resorna inom innerstaden.

Cykel ar saledes ett utmarkt fortskaffningsmedel pa sarskilt nagot kortare avstand. | den téta och
historiska innerstaden fungerar cykelresor som ett gott alternativ till kollektivtrafik och ar ofta
overlagsen att resa med bil. Cykeln fungerar dar som ett praktiskt alternativ till andra trafikslag.
Samtidigt kan 6kad cykling troligen framst innebara ett minskat resande med kollektivtrafik.

Vi menar att det framst finns tva fragor dar det ar lampligt att forbattra framkomlighet och sakerhet,
vad galler cykeltrafiken. Att 6ka kontinuiteten i cykelnatet for langre resor, till innerstaden och mellan
stadsdelar. Att 6ka sakerheten och minska konfliktpunkter mellan cykel och andra fordon och mellan



cykel-a och fotgangare. Den vaxande andelen elsparkcyklar gér fragan om hantering av gaturummet
och arbete for 6kad sdkerhet allt mer akut. Det finns en mangd resonemang i cykelplanen som kan
ifragasattas. Exempelvis skrivningen om att: "Cykelplaneringen behover darfor utga fran saval de
osakra och ovana cyklisterna som de storsta och minsta fordonen.”

En realistisk plan for okad sdkerhet och farre konfliktpunkter for cykeltrafiken, bor vagas mot
framkomlighet for andra trafikslag. Pagaende arbeten med avsmalning och borttagande av
fordonskorfalt for att ge mer plats till cyklar, innebar ofta starka negativa effekter fér stadens funktion.
Det ger helt i onddan koer, férseningar och trangsel.



Skarpnacks Stadsdelsnamnd
2021-10-28

§ 16 SU

Cykelstaden - cykelplan for Stockholm
2021 Svar pa remiss fran Trafiknimnden,
dnr T2021-00262

Ewa Larsson m fl, MP
Johan Brege m fl, M
André Nilsson m fl, L
Henrietta Ludwig mfl, C
Kristian Helbert, KD

Sarskilt uttalande

Vi star bakom férvaltningens forslag till beslut och ser det positivt att staden nu anordnar det
efterlangtade huvudcykelstraket.

Enligt stadens dversiktsplan kommer det att bo 65 000 invanare i Skarpnack 2040. Det &r positivt bade
for dem som redan bor har och for de manniskor som ges en mojlighet att ta del av denna stadsdel.
Ska det vara mojligt maste dock infrastrukturen byggas ut langt innan det. Omfattande investeringar i
cykelvagar, trottoarer och vagar dar busstrafik kan ga mellan olika omraden, kommer att behdvas om
de som bor i Skarpnack dven fortsatt ska kunna arbeta utanfor stadsdelen. Vi vill dartill lyfta fram vikten
av att det gors en helhetsbedomning for hela stadsdelen som langsiktigt sakrar framkomligheten for
samtliga trafikslag som behovs for en val fungerande stadsdel och stad.

Nar det galler cykelinfrastrukturen finns det sarskilt behov av snabba cykelvagar dar det saknas
konflikter med andra trafikslag. Dessa vagar ar ocksd nodvandiga for att fa bort trafiken av
elsparkcyklar och andra eldrivna fardmedel. Alla ska kunna cykelpendla fran olika delar av Skarpnack
till innerstaden eller angransande stadsdelar, utan att dela vag med bilar eller gangare.

Det ar idag férenat med stor fara att cykla pa Karrtorpsvagen. Det ar valdigt trangt da vagen ar smal.
Det ar standigt mycket méanniskor i rorelse langs vagen och det &r viktigt att astadkomma en god
framkomlighet for alla, saval for gangtrafikanter, cyklister som andra fordonsslag.

For att mojliggéra detta bor det ga att flytta trottoarerna pa bada sidor en bit inat, sa att plats
mojliggors att anldgga cykelbana. For att sdkerstalla storre sdkerhet for cyklister maste det tillses att
hastighetsgransen for bilar pa 30 km/h halls. Genom dessa atgarder kan en fungerande framkomlighet
for alla astadkommas da allt fler trafikanter ska samsas pa samma yta.



Skarpnéck stadsdelsndmnd

2021-10-28

Arende 16

Cykelstaden — cykelplan for
Stockholm 2021

Dnr.

Tina Kratz m. fl. (V)

Sarskilt uttalande

Det dr positivt att stadens arbete med cykelfragor fornyas, med framkomlighetsstrategin som
fortsatt grund for en framkomlig resurseffektiv och mer klimatvénlig stad. Mycket 1 den
foreslagna cykelplanen &r positivt, men vi delar forvaltningens synpunkter pa vad det fortsatta
arbetet med cykelplanen bor ta hansyn till.

Overgripande
De viktigaste och mest dvergripande synpunkterna ror stadens bitvis bristande ambitionsniva
och ansvarstagande. Vi vill se:

o tydligare skrivelser om att de minga rimliga kraven pa forbéttrad infrastruktur for
cyklande och géende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, frén forsta planering till
genomforande. Detta kriaver tydligare 16ften om forbéttrad samordning med stadens
Ovriga forvaltningar, inte minst med exploateringskontoret.

o skarpare skrivelser om 0kade krav pa entreprendrer i samband med trafikarbeten och
byggprojekt att efterleva kraven pa framkomlighet for gdende och cyklister.

Ett exempel pd en bristande ambitionsniva &r att endast “storre stadsutvecklingsomraden
behdver planldggas med tillrackligt finmaskiga nit av framkomlig, trygg och siker
cykelinfrastruktur som knyter an till det omgivande cykelvignitet pé ett &ndaméalsenligt sitt.”
Det 6ppnar upp for att “normalstora” stadsutvecklingsomrdden kan undantas fran krav pa

planldggning.

Ett annat exempel &r att endast stadens “utpekade cykelnt ska vara fritt frén trafikfarliga
hinder som minskar framkomligheten for cyklister”, vilket olyckligt nog kan tolkas som att
icke utpekade cykelnit kan tillatas innehalla trafikfarliga hinder. En viktig komponent for att
fler ska ges mojlighet att cykla dr dven att parkeringsmdjligheterna forbéttras.

Vi delar forvaltningens syn att det dr beklagligt att cykelplanen avgrinsas till de som bor 1
Stockholm. Vilket innebér att alla de som bor i kranskommunerna och arbetar i staden, med



potential att cykelpendla, inte uttryckligen omfattas. For att nd mal om minskad biltrafik
behover dven dessa potentiella cyklister tas 1 beaktande. Fragor om namngivning, vdgvisning,
underhéll och 1 viss mén gestaltning for cykelstrak bor samordnas dver kommungrinserna. |
detta arbete fortjdnar det regionala cykelkansliet att uppvarderas.

Underlag, faktabakgrund och uppfolining
Staden behdver hoja ambitionen 1 fraga om uppfoljning och utvérdering av arbetet med

cykelfragor. Ett konkret exempel pa ett svarbedomt faktaunderlag dr det foljande: I avsnitt
“2.4 Stockholmarnas asikter om cykling” redovisas dvergripande att en stor andel (7 av 10) av
de svarande i1 stadens medborgarenkit upplever att det dr “pa det hela taget* ldtt att ta sig fram
1 Stockholm pé cykel”. Det framgar inte att alla svarande faktiskt cyklar dterkommande i
staden, eller om de bara reagerat utifran att de ser minga cyklister pd stadens gator. Mer av
faktaunderlaget behover presenteras, och i den man det finns brister behéver kommande
undersokningar stilla relevanta kontrollfragor for att forbattra underlaget.

I fraga om uppfoljning sa har staden redan tillgang till en massiv databas i form av alla
inkomna synpunkter genom Tyck till-appen. Stadens uttalade ambition &r att dessa synpunkter
forutom att fel och brister atgirdas, dven ska paverka innehéllet i mer ldngsiktigt arbete. For
att detta ska ske transparent behdver dven cykelplanen och kommande underlag for det
fortsatta arbetet med cykelfragor bli battre pd att lyfta upp, synliggdra och utnyttja detta
kunskapsunderlag. Nagra exempel pa relevanta fragor:

e Hur manga inkomna synpunkter ror cykelinfrastrukturen?

e Hur manga drenden har rort hinder och faror i samband med végarbeten och
nybyggnation?

e Hur stor andel har atgérdats?

e Vad har varit anledningarna till att &renden l&dmnats utan atgird?

o Vilka konkreta atgérder for forbattrad uppfoljning har skett utifran pavisade brister?

e Hur har utvecklingen varit dver tid, i friga om antal drenden och andelen atgérdade
arenden?

Vi ser fram emot att dessa fragor kommer att besvaras i kommande underlag och
uppfoljningar.

Mangfalden av cyklister, och saknat funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka som ska beredas mojlighet att
cykla, och vilka olika typer av cyklar som infrastrukturen behover ta hinsyn till. Detta ér
mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjanar att lyftas fram:

Breda cykelbanor som mgjliggér omkdrning och cykling i bredd, tillrackliga
svingradier, jimnt underlag och borttagna eller sénkta kanter och andra hinder ger
framkomliga, trygga och sdkra cykelvagar for en mangfald av fordon och cyklister med
olika forutséttningar.



Tyvérr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande texterna. Till exempel rullstolar
med olika former av armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet att forflytta
sig langre strackor, samtidigt som de fir forbattrad hilsa. Kraven pd infrastrukturen for dessa
fordon dr mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjdnar att omndmnas specifikt, s att
funktionshinderperspektivet uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse, trafikarbeten
och annat underhallsarbete.

Sckerhet, singelolyckor och framkomlighet vid trafikarbeten

Tva viktiga omraden for att hoja bade den upplevda och den faktiska sdkerheten for cyklister
ar vintervaghallning och forbéttrad framkomlighet dven vid stadsutvecklingsprojekt och
trafikarbeten.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsétta utveckla arbetet med sopsaltning vilket
ar positivt. Men vi noterar att man missar ett tillfdlle att betona en av vinsterna, nimligen den
minskade méngden grus som skapar risker for singelolyckor under varménaderna.

Som vi redan tidigare nimnt behdver kraven pa béttre forutséttningar for gdende och cyklister
vid trafikarbeten och stadsutvecklingsprojekt skérpas. Staden behdver dven skdrpa det egna
uppfoljningsarbetet, inklusive tillracklig kompetenshdjning, vidareutbildning och tvingande
styrmedel for att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i annat fall skyndsamt
atgirdas. Kraven behover stricka sig fran att tillracklig hdnsyn ska tas fran forsta TA-
ansOkan, till hur entreprendrer efterlever planerna vid genomforandet, inklusive efterfoljande
aterstéllningsarbeten, som behover ske utan onddiga fordréjningar.

Dessa dr exempel pad omrdden dér ett forbattrat kunskapsunderlag genom béttre anvéindande
av synpunkter frdn TyckTill-appen skulle kunna forbéttra uppfoljning och utvérdering.

Vi delar forvaltningen vdlkomnande syn pd de nya cykelstraksdragningar som foreslés, och
aven att det dr av storsta vikt att &ven Hammarbyhojden for en 6versyn och forbéattrade
forutséttningar for sdker och bra cykling.



Skarpnacks Stadsdelsnamnd
2021-10-28

§16 Cykelstaden — cykelplan for
Stockholm 2021

Monica Lévstrom m.fl. (S)

Sarskilt uttalande

ANTLIGEN, den nya cykelplanen fér Stockholm har rullat in pa dagordningen. Tyvarr lite
sent da uppdraget formulerades redan i budgeten for 2018. Sannolikt "hoppade kedjan” av i
samband med majoritetsskiftet.

Okat cyklande &r pa alla sétt bra for Stockholm. Malet att 20 procent av resandet i Ianet ska
go6ras med cykel 2030 kan vara mgjligt att na.

Biltrafiken satter, trots ett 6kat trampande, agendan for trafikpolitiken. Cykelplanen kan spela
en offensiv roll i en nédvandig férandring av trafiken. Stockholm maste gora betydligt mer for
att bli en cykelstad. Hit héra bl.a. fler, battre och tryggare cykelbanor. Over tid har cyklandet
Okat, for att under pandemin, mer eller mindre, explodera. Manga fler valjer nu cykeln
framfor trangsel i bilkder och kollektivtrafik. Langa cykelkder ar numera inte ovanligt i
stockholmstrafiken.

| takt med arbetslivets férandring efter Coronaperioden 6kar cykelns attraktivitet. Den 6kade
trangseln pa vagar och cykelbanor staller krav pa battre och mer trafiksakra cykelmiljoer. Bra
exempel pa detta pekar férvaltningen pa i Hammarbyhdjden.

Manga stockholmare saknar sedan tre ar tillbaks "sina” lanecyklar. Efter nagra misslyckade
upphandlingar ar det dags for en mer seridés behandling av fragan.

Trafikskandalerna med alla tiotusentals elsparkcyklar maste fa ett slut. Det skrammer slag
pa folk lite Gverallt pa vagar, trottoarer, gagator, parkvagar och vagar. De bade slangs och
stalls lite har och var vilket lett till en trakig stadsbild och aven olyckor och dédsfall. Ordning
och reda efterlyses av stockholmarna.

Aven s.k. cykelgator kan bli alternativ fér att underlatta fér bade cyklister och bilister. Har
anpassas farten till 30km/tim. | ytterstaden finns manga gator som mycket val kvalificerar sig
for en utveckling mot cykelgator.

Ett 6kat cyklande staller krav pa battre respekt mellan olika trafikslag men aven mellan alla
cyklister. Har finns ytterligheterna i form av Tour de France-drémmare och det cyklande
flertalet som tar det betydligt lugnare i trafiken.



Skarpnéck stadsdelsndmnd
2021-10 - 28

Arende 17
Trafiksdkerhetshojande for
Stockholm stad

Dnr.

Tina Kratz m. fl. (V)
Monica Lovstrom m. fl. (S)

Sarskilt uttalande

Det ér positivt att staden fornyar sitt trafiksdkerhetsarbete, och den framtagna remissversionen
till ny trafiksékerhetsplan innehdller ménga viktiga punkter som behdver vara del av arbetet
framdver. Vi vill sérskilt lyfta fram tva omraden som vi tycker borde fa mer utrymme:

Att bygga rdtt fran borjan. Planen fastslér att trafiksdkerhetsperspektivet ska genomsyra hela
plan- och byggprocessen. Det dr bra men otillrackligt, om inte samtidigt en god
framkomlighet sékras. Staden bor i texten ge tydligare 16ften om att alla nybyggen,
fortdtningar och ny infrastruktur ska folja framkomlighetsstrategins kriterier, vilket inkluderar
bade god framkomlighet och forbéttrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Ldgre och bittre efterlevda hastighetsgrdnser. Som texten konstaterar dr olyckor vid
overgangsstillen och med hastighetsbegransningen 50 km/h de vanligaste. Dessa fakta borde
f4 storre genomslag i form av fortsatt arbete for sdnkta hastighetsgranser och
hastighetssidkrade korsningar.

Till sist fortjdnar det att padpekas att utokad sopsaltning for bade fotgidngare och cyklister
minskar anvindandet av grus, som dr av de vanligt forekommande anledningarna till
singelolyckor.
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§19SU

Handlingsplan for klimatanpassning av
Stockholms stad Svar pa remiss fran
Kommunstyrelsen, Dnr 2020/1033

Ewa Larsson, MP
Johan Brege, M
André Nilsson L
Henrietta Ludwig, C
Kristian Helbert, KD

Sarskilt uttalande

Vi instdammer i forvaltningens forslag till beslut men vill lyfta mojligheter att arbeta proaktivt.
I den aktuella handlingsplanen anges (s 15) att klimatanpassningen ska utga fran tva
angreppssatt: dels genom att inventera risker, dels genom att vid byggande och
verksamhetsanpassning ta langsiktig hansyn till ett forandrat klimat.

Stadsdelen Skarpnéacks landskapskaraktar med bebyggelse pa hojder och stora ytor
gronomraden bevuxna med trad i de lagre beldagna omradena har i sig bra forutsattningar att
naturligt kunna ta hand om 6kade vattenmangder liksom att kunna erbjuda skugga.

Vi anser att en tredje form av atgard ar av storsta vikt, namligen att i forvag identifiera, sla
vakt om och kanske ocksa forstarka de naturliga goda forutsattningar som redan finns i
stadsdelen vad géller lokalt omhandertagande av skyfall respektive forekomst av uppvuxna
trad som i sig skuggar och fungerar som temperaturutjdamnare vid varmebdljor.



Skarpnéck stadsdelsndmnd
2021-10-28

Arende 19
Handlingsplan for
klimatanpassning av
Stockholm stad

Dnr.

Tina Kratz m. fl. (V)
Monica Lovstrom m. fl. (S)

Sarskilt uttalande

Temperaturen for Stockholms 1dn berdknas 6ka med mellan 3 - 5 °C till 2100, enligt
berdkningar fran SMHI. Enligt FN:s specialrapport fran 2018 innebar en temperaturdkning pa
1,5 grader redan mycket stora konsekvenser for vara samhéllen. Ett Stockholm som é&r 3-5
grader varmare dr svart att forestélla sig. Vad som blir allt klarare &r att klimatanpassning
behover fa en storre roll 1 stadens verksamhet. De detaljplaner som utarbetas nu, de bygglov
som beviljas nu, de kommer att std kvar 2100. Dérfor behover alla forvaltningar och hela
staden kénna ett ansvar for att staden minskar sina utsldpp och édr anpassad for ett fordndrat
klimat.

Handlingsplanen for klimatanpassning fokuserar pa skyfall och varmebdljor, vilket dr en bra
avgransning. Viansterpartiet vill dock framhalla vikten av flexibilitet i1 takt med att ny kunskap
framkommer. Andra delar som erosion och stormar kan ocksa komma att bli aktuella och
darfor bor dven dessa konsekvenser finnas med i stadens beaktande.

Klimatanpassning maste gélla hela staden. Att handlingsplanen sérskilt lyfter fram
resursstarka omraden som Ostermalm och Norra Djurgardsstaden i sina pilotprojekt ir inte
rimligt. Pilotprojekt och atgarder for klimatanpassning maste goras i fler delar av staden och
bor utgd fran en riskanalys.

I takt med att samverkan internt 1 staden och mellan staden och externa aktorer 6kar, behover
finansieringen for samverkan 6ka. Det géller naturligtvis ocksa anpassningsmedel dér staden
behover ta ett langsiktigt grepp om finansieringen.
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§ 21 Motion (S) om att inféra en
kulturgaranti for stadens barn och
unga

Kristina Kratz m.fl. (V)

Monica Lévstrom m.fl. (S)

Forslag till beslut

- Att alla férskolebarn i Skarpnack bor garanteras minst en kulturupplevelse per
verksamhetsar
- Att darutdver anféra foljande

Vi instammer i beskrivningen fran motionsskrivaren Emilia Bjuggren (S) att kultur i hdg grad
ar en klassfraga och att det finns ett likvardighetsproblem i tillgangen till kulturupplevelser
och i nyttjandet av den s.k. kulanpremien da subventionen inte tacker hela kostnaden. Darfor
anser motionsskrivaren att alla barn och elever boér garanteras minst en kulturupplevelse per
verksamhetsar.

Vi anser inte att en gang per verksamhetsar ar ett orimligt krav. Mot bakgrund av manga
forskolor och skolor drivs av aktiebolag dar det primara malet ar att gora vinst och skapa
utdelning till aktiedgarna, vore det inte konstigt om kulturupplevelser prioriterades bort fran
skolan och férskolans verksamhet.

Vi haller med forvaltningen om att den pedagogiska personalens frihet att paverka arbetet i
enlighet med laroplanen ar viktigt, men anser inte att det star i strid med en ambition om att
samtliga barn och unga i var stadsdel far en kulturupplevelse per verksamhetsar. Vi har
stora socioekonomiska skillnader i var stadsdel och vi vet att féraldrars utbildningsbakgrund
och inkomst paverkar saval tillgang till saval som mojlighet att utéva kultur. Att héja ribban
for stadens kulturpolitik vore darmed att férsoka utjamna denna skillnad och introducera
kultur for de barn och unga i var stadsdel som eventuellt annars inte skulle ta del av den.





