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Forslag till beslut

Stadsbyggnadsndmnden ger stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
paborja planarbete for utbyggnad av Tvérbana Norr Kistagrenen
(snabbspérvig) inom stadsdelarna Ulvsunda industriomréde,
Riksby, Béllsta, Bromsten och Kista.

Anette Scheibe Lorentzi
Bo Bergman Monika Joelsson

Sammanfattning

Trafikforvaltningen Stockholms lidns landsting har i samarbete med
de berérda kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna
genomfort en forstudie samt en fordjupad forstudie for Tvarbanans
Kistagren. Landstingets trafikndmnd har beslutat att arbetet med
detaljplaner ska paborjas och planerar att fatta beslut om genomfo-
rande tidigt under 2015.

Tvérbana Norr Kistagrenen kommer att stirka det 1 6versiktsplanen
utpekade sambandet mellan Ulvsunda och tyngdpunkten Kista och
vara en katalysator for stadsutveckling, bland annat 1 enlighet med
visionen for Kista Science City. Tvirbanan medfor en béttre till-
ganglighet till Bromma, och, genom anslutningen till pendeltaget i
Helenelund, en forstirkt koppling dven till Arlanda.

Kistagrenen ansluter till Solnagrenen precis norr om héllplats Norra
Ulvsunda inom Stockholms stad. Kistagrenens forsta héllplats pla-
neras vid handelsomradet Bromma Blocks. Dérefter passerar tvir-
banan Solvalla varefter den gar vidare in i Sundbybergs stad och
kommer ater pa stadens mark efter befintlig tunnel under E18 i hgjd
med Arvinge. Tvirbanan passerar genom Kista, limnar Stockholm
efter Arne Beurlings torg och fér sin dndhéllplats i Helenelund 1
Sollentuna kommun. Banan utgors av atta kilometer dubbelspér och
gér inom Stockholm 1 huvudsak pé befintlig gata, eller strax intill pa
egen banvall.
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Kartan visar Tvirbana Norr Kistagrenen
inom Stockholms stad markerad med mor-
kare lila. Solvalla dr en mojlig framtida
hdllplats som i dagsldiget inte ingdr i pro-
Jektet.

NORRA ULVSUNDA
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Utlatande
Bakgrund

Stockholms lans landsting har genomfort en forstudie av Kistagre-
nen i ndra samverkan med berérda kommuner; Stockholm, Sundby-
berg och Sollentuna. Forstudien &r ett resultat av minga ars arbete
for att hitta en optimal strackning. Fram till 2001 bedrev landsting-
ets trafikforvaltning ett samlat arbete med en forstudie for hela
Tvérbana Norr, men efter tidigt samrad med allménhet och berorda
kommuner och organisationer prioriterades Solnagrenen. Sedan
2001 har det for Kistagrenen genomforts ett stort antal studier av
mdjliga strackningar och 2008 pébdrjades arbetet med den aktuella
forstudien som fardigstilldes 1 augusti 2011. I sitt remissvar pé for-
studien forordade Stockholms stad efter en sammanvagd bedom-
ning andra strackningar for vissa delar av tvdrbanan én de hér redo-
visade. Det gillde bland annat &ndhallplatsen, dér staden forordade
Sollentuna C 1 stéllet for Helenelund, samt strickningen Solvalla-
Rissne, dir staden forordade en rakare strackning for att minska
restiden. [ november 2011 pabdrjades arbetet med en fordjupad for-
studie, denna godkéndes i mars 2014. Aktorerna dr 6verens om fo-
reslagen strackning.

Tidigare stallningstaganden

Stockholms stad

Promenadstaden (OP 2010) anger en strickning for Tvirbanan som
i stort dverensstimmer med forslaget. Oversiktsplanen anger Kista
centrum som dndhéllplats istdllet for Helenelund. Det ténkta plan-
omrddet dr utpekat som omrade for utbyggnad av trafikinfrastruk-
tur. Ulvsunda samt Mariehdll ar 1 6versiktsplanen markerade som
framtida utvecklingsomrdden for stadsbebyggelse, med bland annat
bostider. Kista pekas ut som en av stadens sa kallade attraktiva
tyngdpunkter.

Stockholms ldns landsting

Landstingets Trafikndmnd beslutade 2011-08-30 att godkédnna for-
studien med en strackning fran Norra Ulvsunda till Helenelund.
2014-03-11 togs den fordjupade forstudien upp 1 trafikndmnden for
godkdnnande men aterremitterades for att fa belyst hur tvdrbanan pa
ett battre sitt kan smaélta in 1 stadsbilden samt hur kostnaderna
skulle kunna reduceras ytterligare.

Landstingets Trafikndmnd beslot 2014-05-13:

e att fortsétta arbetet med utredningar och fordjupningar med
madlsittningen att kostnadseffektivisera Kistagrenens ut-
byggnad och skapa en stadsmissig sparvig som smélter in 1
omgivningen.



Godkant dokument - Martin Bretz, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-05, Dnr 2018-04111

%ﬁ; Stockholms Tjansteutlatande
-y stad
Sida 4 (12)

e att tillsammans med berdrda kommuner paborja arbetet med
detaljplaner och eventuella jarnvédgsplaner i syfte att mojlig-
gora byggstart ar 2016.

e att ta fram erforderliga avtal med berérda kommuner, att
godkénnas av trafikndmnden fore genomférande- och an-
skaffningsbeslut.

Tvérbanan kommer att dras pa bro genom handelsomradet Bromma
Blocks och i anslutning till den nya handelsbyggnad som man pla-
nerar att uppfora. Landstingets trafikndmnd beslot 2014-06-03 att
genomfora den forsta etappen av bron, vilket utgdr den stricka som
gér igenom byggnaden.
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Hllustrationer ur gdllande detaljplan (2004-14499) over tvirbanans
dragning genom Bromma Blocks och tdinkt ny handelsbyggnad.
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Kartan visar den sédra delstrdckan av Tvirbana Norr Kistagrenen
inom Stockholms stad, frdn hdllplats Norra Ulvsunda ldngst i soder till
kommungrdnsen mot Sundbybergs stad i norr.
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Solvalla

Solvalla dr en mojlig framtida hallplats som i dagslaget
inte ingar i tvdrbaneprojektet. Majligheten till en
bytespunkt mellan pendeltag (Mélarbanan) och
tvarbana ska beaktas i planarbetet.

En utredning pagar som undersoker mojligheterna att
koppla en gang- och cykelbro pa den planerade tvar-
banebron.

Solvalla travsallskap driver tillsammans med staden
ett programarbete for bostader pa omradet invid
Ulvsundavégen/Ballstavagen. Samordning av detalj-
planen fér Tvarbanan och programarbetet for bosta-
derna ska ske.

Annedal

Majligheten till en attraktiv passage under Ulvsunda-
vagen mellan Tvdrbanans station och Annedal ska inte
omojliggoras.

Ulvsundavigen/Billstavigen

| samband med planarbetet for tvarbanan studeras en
forbattrad trafiklosning for trafikplatsen Solvalla-
kopplet. Det géller trafikplatsens ramper for saval
motorfordon som cykel (koppling mellan Ulvsunda-
vagen och Ballstavagen). | planprocessen ska utform-
ningen av trafikplatsen samordnas mellan staden,
Trafikforvaltningen och Bromma flygplats.

Bromma flygplats
Swedavia har 6nskemal om att bygga om flygplatsen.
Sparens lage norrut mot Solvallakopplet ar osakert.

Bromma Blocks
For passagen genom Bromma Blocks finns en géllande
detaljplan som medger utbyggnad av Tvdrbanan.

Norra Ulvsunda

Ett planarbete har paboérjats for strackan fran
Solnagrenen 6ver Ulvsundavdgen men ligger vilande.
Arbetet med detaljplan och eventuell jarnvagsplan
kommer att samordnas.



Godkant dokument - Martin Bretz, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-03-05, Dnr 2018-04111

‘-._‘*‘4!
] Stockholms

stad

o

Kcmn;ungréns

SOLLENTUNA KOMMUN

HELEMELUND

“~.. HELENELUND '\ 5---
N \ \Q)

Kista (T

KISTAC

STOCKHOLM STAD

KISIA o

Kommungrans

: SUNDBYBERG
ARVINGE

SUNDBYBERGS STAD

[ kartan visas den norra delstrdckan av Tvirbana Norr Kistagrenen inom
Stockholms stad. Den borjar vid kommungrdnsen strax soder om hdllplats

Arvinge och slutar i norr vid kommungrénsen mot Sollentuna, sydviist om
E4.
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E4

| Sollentuna pagar ett programarbete for omradet
Helenelund. Utformningen av tvarbanans koppling
mellan Stockholms stad och Sollentuna under E4
kommer att studeras narmare under planprocessen.

Kistagangen

Idag far endast bussar kora pa Kistagangen. Nar
Tvarbanan kommer ska dven allman biltrafik tillatas,
men endast i riktning mot Jan Stenbecks torg.
Korsningen med Torshamnsgatan utformas som
fyrvagskorsning i plan i stallet for befintlig planskild-
het. Kistagangen ar i géllande detaljplan en buss-
gata. Gallande detaljplan kommer behéva dndras
for att tillata sparvagsutbyggnaden.

Kista C

Jan Stenbecks torg kommer att behéva byggas om.
Befintlig bussgata pa torget utgar. Bussar och 6vrig
trafik kommer att passera genom sparvags-
hallplatsen. Bussar i norrgdende riktning far sin
hallplats pa Farogatan. Hallplatsen for bussar i
sodergdende riktning hamnar pa Kistagangen intill
Jan Stenbecks torg. Torgrummets gestaltning ska
utredas med héansyn till den paverkan tvarbanan
kommer att ha pa framkomlighet och sdkerhet for
de olika trafikslagen.

Arvinge

Tvarbanan kommer via en befintlig tunnel under
E18 ut i Arvinge, gor dir en svang for att undvika de
befintliga parkeringsdacken och passerar 6ster om
en planerad utbyggnad av omradet. Hallplatsen kan
eventuellt integreras i en ny byggnad, vilket utreds
av Atrium Ljungberg som har tomtréatt pa fastighet-
en. Staden utreder i samband med detta mojlighet-
erna att flytta trafikplatsen norr om Arvinge ytterli-
gare norrut.

Planomradets lage och befintliga forhallanden

Tviarbanans Kistagren borjar alldeles norr om héllplatsen Norra
Ulvsunda, som ligger inom stadsdelen Ulvsunda industriomréde.
Stadsdelen bestar framst av lattare industri och handel samt bosta-
der i omrddets sodra del. Tviarbana Norr forgrenar sig hér i Solna-
respektive Kistagrenen. Tvirbanan gér via en bro 6ver Ulvsundavé-
gen in genom kdpcentret Bromma Blocks och dérefter utmed
Bromma flygplats. Flygplatsen utgor riksintresse enligt Miljobal-
ken och fér inte patagligt skadas av planering eller andra atgérder.
Trafikverket driver for nirvarande ett arbete, med stod frén ldnssty-
relsen, Swedavia och Stockholms stad, att precisera riksintresset.
Arbetet innebdr att definiera flygplatsens markansprdk med avse-
ende pa bland annat bullerpaverkan och flygsékerhet. Sparvigen gar
sedan norrut parallellt med Ulvsundavigen pé dess véstra sida och
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korsar under Billstaviigen. Oster om Ulvsundavigen ligger den nya
bostadsbebyggelsen 1 Annedal och vister om denna ligger Solvalla
travbana. Norr om Solvalla gér Tvirbanan genom Sundbybergs stad
innan den ater nar Stockholms stad i Arvinge. Arvinge &r ett omrade
som byggdes 1 borjan pa 1990-talet och bestir av bade bostédder och
kontor. Omradena som Tvérbanan passerar 1 Kista utgors 1 ovrigt
uteslutande av kontorsbebyggelse. Tviarbanan lamnar Kista och
Stockholms stad via befintlig tunnel under vig E4 och kommer
fram till &ndhéllplatsen vid Helenelunds pendeltagstation i Sollen-
tuna kommun.

Agoforhallanden

Planomradet beror 1 huvudsak mark som dgs av Stockholms stad,
med undantag for kortare avsnitt som &r i privat eller statlig dgo.
Delar av Stockholms stads mark 4r upplatna med tomtrétt eller ar-
renden.

Planférhallanden

Tvérbanans strackning paverkar framst mark som &r detaljplanelagd
for trafikindamaél, s som gatumark, motorvig, motortrafikomréde,
huvudgata och bussgata. Solvallaomradet och omradet norrut mot
kommungrinsen dr inte planlagt.

Nedan redovisas de detaljplaner som berdrs av foreslagen strick-
ning for Tvéarbana Norr Kistagrenen samt inom vilka stadsdelar
dessa detaljplaner ligger.

Ulvsunda industriomrdde och Mariehdll

e Pl 1960B (1940-07-05). Sparen kommer att korsa det norra
hornet pa fastigheten Induktorn 37 samt gora intrdng pa fas-
tigheten Motstandet 1. Spéarvéigen beror kvartersmark for
industridndamal och kvartersmark for trafikéndamal samt
allmén platsmark for park.

e 2004-14499 (2009-11-18). Spérvégens tankta dragning finns
med 1 detaljplanen.

Riksby

e Pl 1744 (1940-02-09). Tvdrbana Norr Kistagrenen beror
mark avsedd for trafikdindamal. Byggnader utefter
Ulvsundavégen ligger inom sparvigens omrade.

e P12676 (1942-04-24). Sparvigen berdr mark avsedd for tra-
fikdndamal. Tre byggnader inom fastigheten Trafikflyget 6,
intill Ulvsundavégen, ligger inom spérvégens strickning.

e P13777 (1950-10-10). Tvérbanans strickning beroér mark
avsedd for trafikdndamal.
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Bdllsta, Mariehdll och Riksby

e P17268 (1970-07-24). Spérviagen berér omrade avsett for
motortrafik och passerar parkmark och mark avsedd for par-
kering.

Billsta

e Apl BROM-155 (1929-02-02). Spéarvigen tar en gron remsa
i ansprak. (Den sodra delen av planomradet ingér i pagaende
programarbete i Solvallaomradet.)

Kista

e 1999-08897 (2006-03-08). Omrade for Tvarbanans ténkta
dragning under E18 finns reserverat i planen.

e 1998-02061 (1999-04-07). Spérvédgen gar intill kvartersmark
for parkeringsdndamal och beror prickad kvartersmark for
parkeringsdndamal avsedd for skyddsplantering. Den beror
dven allmén platsmark avsedd for huvudgata.

e P17517 (1973-08-30). Sparviagen beror allméin platsmark
tilltdnkt for motortrafik pa dmse sidor om E18.

e Gpl 7160 (1971-04-16). Tvirbanans strackning berdr allmédn
platsmark avsedd for trafikdindamal.

e 1997-01633 (2000-04-05). Spérvédgen berdr allmén plats-
mark avsedd for park.

e 1998-03608 (2000-06-07). Tvarbanan beror allmén plats-
mark avsedd for park.

e 2006-11915 (2008-03-13). Tvarbanan berér allméin plats-
mark for park, huvudgata och torg samt kvartersmark av-
sedd for infart till garage. I planen finns Tvérbanans tinkta
strackning illustrerad.

e P18050 (1981-03-09). Spédrvégen berdr allmén platsmark
langs Kistagangen avsedd for gdngtorg och trafikindamal i
form av bussgata.

e P17588 (1975-04-25). Tvirbanan beror allmén platsmark
langs Kistagangen avsedd for gdngtorg och trafikindamal,
bussgata.

e Dp 89143 (1995-07-13). Sparvégen beror allmén platsmark
langs Kistagangen tilltinkt for gangtorg och bussgata.

e 2007-36244 (2009-07-17). Tvarbanan beror allmin plats-
mark avsedd for torg, lokalgata och bussgata.

Pagaende program och planer:

e Det pagér ett programarbete for Solvallaomradet 1 stadsde-
len Billsta (2012-13779). Syftet med programmet &r att un-
dersoka mojligheterna att utveckla en tavlingsbana i hog in-
ternationell klass samt frigéra mark for stadsutveckling med
bostéder och verksambheter.
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Grona och gula filt illustrerar gdllande
detaljplaner som paverkas av planfor-
slaget. Den streckade rosa linjen visar
pdgadende programarbete som berdrs av
planforslaget. Solvallaomrddet och
stréickan som ligger nordost om Solvalla
omfattas idag inte av ndgon detaljplan.
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Forslag

Utbyggnaden av Kistagrenen omfattar cirka étta kilometer dubbel-
spar, varav 2,2 kilometer gar pa bro. I nuldget planeras nio hallplat-
ser pa strackan, varav sex ligger inom Stockholms stad.

Planomradet borjar norr om Norra Ulvsunda héllplats, stracker sig
genom Bromma Blocks och fortsétter mellan handelsomradet och
flygplatsinfarten. Den passerar hallplatsen Bromma flygplats och
gér sedan pé egen banvall parallellt med Ulvsundavigen norrut.
Sparvégen foreslas korsa under Billstavdgen och sedan angdra hall-
plats Annedal i direkt anslutning till Solvalla. Tvirbanan fir en bro
over Milarbanan Oster om Solvalla. Dérefter korsar den Ulvsunda-
végen, passerar genom de dstra delarna av Bromsten och ansluter
sedan till Kavallerivdgen i Sundbyberg.

Tvérbanans utbyggnad ska inte omgjliggéra en framtida pendeltig-
station vid Solvalla. Omstigning mellan Milarbanan och Tvérbanan
ska beaktas i samband med planldggning.

I Sundbyberg passeras héllplatserna Rissne och Stora Ursvik. Tvér-
banan kommer dérefter ater in i Stockholms stad via en tunnel un-
der E18. I samband med ombyggnaden av Kymlingelédnken gjordes
forberedande forstiarkningsarbeten for tvarbanan for att undvika
storande trafikomldggningar pa nytt nér arbeten med tvérbanan star-
tar. Tvirbanan far en hallplats i Arvinge, ett omrade som ingér i
stadens utvecklingsplaner. Tvérbanan foreslds passera cirkulations-
platsen vid Arvinge pa bro, sedan g under tunnelbanans bro och
forldggas pd Ostra sidan av Hanstavégen in mot Jan Stenbecks torg
vid Kista galleria. En kort bro ansluter till Firdgatan och pa Jan
Stenbecks torg lokaliseras en héllplats. Tvirbanan svinger sedan at
hoger in pa Kistagdngen och korsar Torshamnsgatan som far en
fyrvdgskorsning i plan. Den sista hallplatsen inom Stockholms stad
foreslas fa forskjutna plattformar som ér lokaliserade pa dmse sidor
av Torshamnsgatan. Tvérbanan passerar under E4:an och kommer
fram till Helenelunds pendeltagsstation i Sollentuna dar andhallplat-
sen placeras.

Preliminért foreslds att tre detaljplaner tas fram for strackan:

1. Norra Ulvsunda — Bromma Blocks

2. Bromma flygplats — Ulvsundavégen (gransen till Sundby-
berg stad)

3. Arvinge — E4 (grinsen till Sollentuna kommun)

Detaljplanernas indelning kan vid behov dndras under processens
gang.
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Konsekvenser for miljon

Behovsbedomning

En behovsbedomning kommer att tas fram i samband med start av
planarbete. Underlag till denna kommer att begéras in av stadsmu-
seet, miljoforvaltningen och brandforsvaret.

Ekonomi

Trafikforvaltningen bekostar planering och genomférande av Tvér-
bana Norr Kistagrenen med statlig medfinansiering i enlighet med
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2014-
2025. Sparvigen ingar 1 det avtal om medfinansiering av bland an-
nat vig- och spérsatsningar i Stockholmsregionen, som godkéndes
den 2 december 2009 av kommunstyrelsen i1 Stockholm. Avsikts-
forklaringen som har legat till grund for avtalet tecknades den 17
juni 2009. Planarbetet bekostas av Trafikforvaltningen via planav-
tal.

Planprocess och tidplan

Forslaget ér att planldggningen av Tvérbana Norr Kistagrenen delas
upp 1 ett antal detaljplaner. Hur minga detaljplaner det blir far klar-
goras under planprocessen. Detaljplanerna kommer att arbetas fram
parallellt. Om nagon av detaljplanerna Bromma flygplats — Ulvsun-
davigen eller Arvinge — E4 forsenas kan det under detaljplanepro-
cessen bli aktuellt att dela upp dem.

e Detaljplanearbete 2014 — 2016
o Samrad, kv 2 2015
o Granskning, kv 4 2015
o Antagande, kv 1 2016

e Byggskede 2016 — 2020

e Drifttagning och trafikstart 2021

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret stéller sig bakom forslaget som &r helt i
linje med Promenadstadens intentioner och innebér att en angeldgen
kollektivtrafikforbindelse, som striacker sig 6ver tre kommuner, blir
mojlig att genomfora. Utdver de resor som sker in mot innerstaden
ar det allt fler stockholmare som behdver ta sig mellan olika mal-
punkter 1 ytterstaden och i grannkommunerna. Kollektivtrafiken har
haft en bristfillig uppbyggnad for att ta hand om dessa resor vilket
har gynnat bilresande eller, for den som inte har bil, helt enkelt for-
svérat resandet.
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Tvérbanan kommer att stirka det i 6versiktsplanen utpekade sam-
bandet mellan Ulvsunda och tyngdpunkten Kista och vara en kata-
lysator for stadsutveckling langs straket. Tvirbanan utgor ocksé en
betydelsefull forutsittning for en fortsatt utveckling enligt visionen
for Kista Science City, som genom fortsatt tillvéxt inom néringsliv
och akademi 1 en levande stadsmiljo ska vara en av virldens le-
dande science citys.

En viktig aspekt i detaljplanearbetet blir att beakta stadens fram-
komlighetsstrategi och se till att tvirbanan integreras i stadsmiljon
pa ett sddant sitt som underlattar dven for 6vrig kollektivtrafik, cy-
klister och fotgéngare att ta sig fram.

Stadsbyggnadskontoret ser att utbyggnaden av tvirbanan stirker
tillgéngligheten till Bromma. Genom att tvirbanan ansluter till pen-
deltiget 1 Helenelund okas tillgingligheten dven till Arlanda, vilket
ar till gagn inte minst for det lokala néringslivet. Planarbetet for
tvirbanan ska inte omojliggora en ny pendeltdgsstation pd Milarba-
nan vid Solvalla.

SLUT
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