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Parkeringsanlaggningar och de boendes transporter utgor en betydande del av
ett bostadsomrades klimat- och miljopaverkan. Genom ett aktivt arbete med
mobilitet och parkering i samband med nyproduktion finns stora majligheter att
minska bade klimat- och miljébelastning och samtidigt skapa hallbara,
halsosamma och levande stadsdelar.

Detta mobilitetsprogram lyfter fram mobilitetsatgarder som skapar en kultur dar
delad och hallbar mobilitet leder till ett minskat privat bilagande.

Den aktuella Fastigheten Satra 2:1 dar mobilitetsprogrammet ar tankt att
tilampas ags av Stockholms Stad genom exploateringskontoret men dar en
del av fastigheten har markanvisats till K2A Knaust & Andersson Fastigheter
AB. En ny detaljplanen for fastigheten syftar till att mojliggora nya
flerbostadshus och kan darigenom bidra till mer aktiva och tryggare stadsrum
langs Bjorksatravagen, Aspsatravagen och det angransande parkstraket i
soder.

Stockholm, 2024-02-23

Lund | Goéteborg | Stockholm | Lulea
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K2A Knaust & Andersson Fastigheter AB ar markanvisade en fastighets som idag
ags av Stockholms stad. Grannfastigheten ags av Stena Fastigheter. For
fastigheterna tas nu fram en ny detaljplan som mojliggor ett tillskott pa 150 bostader
pa K2As fastighet.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa en utveckling med ny bebyggelse pa platsen
och nya bostader i ett kollektivtrafik- och centrumnara lage. Detaljplanen kan dartill
bidra till mer aktiva och tryggare stadsrum langs Bjorksatravagen, Aspsatravagen
och det angransande parkstraket i sdder.

Parkeringsanlaggningar och de boendes transporter utgor en betydande del av ett
bostadsomrades klimat- och miljopaverkan. De boendes transporter och
parkeringsanlaggningar utgor betydande del om ett bostadsomrades klimat- och
miljdpaverkan. Genom ett aktivt arbete med mobilitet och parkering i samband med
nyproduktion finns stora mojligheter att minska bade klimat- och miljébelastning och
samtidigt skapa hallbara, hdlsosamma och levande stadsdelar. Darfor beskrivs i
féljande rapport ett mobilitetsprogram fér hur mobiliteten kan I6sas pa ett satt som
skapar en kultur dar delad och hallbar mobilitet leder till ett minskat privat bilagande.

Malet ar att skapa ett hallbart bostadsomrade med minimal klimatbelastning och en
utformning som ger ett attraktivt boende med hdéga ambitioner avseende bade
klimatanpassning och transporteffektivitet.

Mobilitetsprogrammet och dess atgarder syftar till att skapa férutsattningar for ett
bostadsomrade med hogsta mdjliga tillganglighet for boende och besdkare, dar
hallbara resor ar sjalvklara och enkla. Mobilitetsprogrammet ska visa pa tydliga
mobilitetsatgarder som skapar en kultur dar delad och hallbar mobilitet leder till ett
minskat privat bilagande.
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K2A ar ett fastighetsbolag med fokus pa langsiktigt agande och forvaltning av
egenproducerade hyreslagenheter. K2A har héga hallbarhetsambitioner och stravar
efter att vara en forebild och inspiratdér inom fastighetsbranschen nar det galler
héllbarhet. K2A har som malsattning att ar 2027 bli det forsta klimatpositiva
fastighetsbolaget i Sverige och alla fastigheter ska vara miljécertifierade.

Dessutom har K2A fatt gron markning fran Nasdagq, vilket visar deras engagemang
for grona affarsmodeller och strategier. En oberoende granskning av CICERO
Shades of Green har ocksa bekraftat deras hallbarhetsinsatser och ger investerare
insyn i bolagets hallbara prestationer.

K2A har som ett led i detta utvecklat en egen elbilspool fér boende och grannar
benamnd BoBil. Dartill kan namnas att K2A bygger fastigheter med tra som
huvudmaterial, vilket minskar klimatpaverkan och méjliggor cirkularet. Annu saknas
dock klimatsmarta I6sningar for nergravda parkeringsgarage, vilket gor att bolaget
stravar efter att I6sa mobilitet- och parkeringsbehov pa andra satt.

Mobilitetsprogrammet tar stdd i Stockholms trafik- och transportrelaterade mal som
bland annat kommuniceras i kommunens Oversikisplan, miljoprogram och
klimathandlingsplan, trafikstrategi och mal om minskat biltrafikarbete.
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Stadens vision ar att bygga pa ett satt som minskar behovet av att resa och framjar
fler resor med cykel och gang, samtidigt som man stddjer en stark kollektivtrafik. |
linje med detta ar inriktningen i dversiktsplanen att minska biltrafiken i staden.

Framkomlighetsstrategin ar Stockholms stads trafikstrategi som fokuserar pa att
skapa den tata och funktionsblandade stad. Malet ar att fler manniskor ska valja att
g4, cykla eller aka kollektivt som sitt framsta fardmedel. Detta skapar bade krav och
modjligheter fér en ny typ av mobilitet i staden.

Stockholm har malet att vara fossilfri och klimatpositiv senast ar 2040. Staden
stravar efter att vara klimatanpassad, resurssmart och ha en god ljudmiljo.
Stockholm siktar ocksa pa att minska utslappen av vaxthusgaser fran transporter
med 70% till 2030 jamfért med 2010, genom elektrifiering, fornybara drivmedel och
ett transporteffektivt samhalle.

Stockholms mal ar att biltrafikarbetet, det vill sdga antalet kérda kilometer, ska
minska med 30 procent fram till &r 2030 jamfort med 2017.

Under perioden 2017—-2022 minskade trafikarbetet inom stadens granser med 6 %.
For att na malet till 2030 kommer det att krdvas en genomsnittlig arlig minskning
med omkring 3,6 % de kommande atta aren. En s& pass omfattande férandring av
resmonster och beteenden kommer att krava atgarder i form av bland annat
effektiviseringar och atgarder for minskad trafik.

Det star inledningsvis i stadens riktlinjer att (sid. 6) "syftet med att faststélla ett
parkeringstal &r att sékerstélla att ratt antal parkeringar allokeras pa tomtmark fér
nytillkommande bebyggelse.” Pa fragan om vad som &r ratt antal parkeringar finns
det naturligtvis inget pa férhand givet svar, utan det maste avgéras mot bakgrund
av stadens overgripande mal. Riktlinjerna listar har foljande exempel pa
overgripande hansyn:

att stdédja framkomlighetsstrategins principer genom att sakerstalla att
boendeparkering huvudsakligen sker pa tomtmark och inte pa gatumark,
att méjliggora ett kostnadseffektivt bostadsbyggande genom att halla nere
kostnaderna,
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att hushalla med stadens mark,
att forenkla exploateringsprocessen genom 6kad forutsagbarhet och
transparens

Till punkten om kostnadseffektivt byggande skulle kunna kopplas en 6nskad effekt
i form av billiga/prisvarda bostader. Aven storsta méjliga frinet vad galler val av
bostad och vilka tjanster man som boende betalar for, skulle kunna adderas, liksom
ett undvikande av orattvisa i form av subventioner av exempelvis parkering, fran
hushall utan bil till bilagande hushall. | synnerhet for ekonomiskt mindre starka

grupper.

Riktlinjerna fortydligar att det inte finns nagon fast parkeringsnorm for staden, utan
att det ror sig om projektspecifika parkeringstal som beslutas politiskt pa forslag fran
tjdnsteman efter dialog med aktuell byggherre. Enligt Stockholms stads riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal har féljande p-tal tidigare tagits fram:

P-tal for Skarholmens stadsdel: 0,54 (riktlinjer framtagna ar 2015)
P-tal enligt Fokus Skarholmen: 0,44-0,47 (riktlinjer framtagna ar 2016)
Projektspecifikt p-tal for Satra 2:1: 0,46

Vidare galler:
BesoOksparkering kan inrymmas i p-talet vid gemensamt 6ppen
parkeringsanlaggning med flytande platser
Overvagande sma lagenheter kan sanka p-talet med 30 %
Ett ambitidst mobilitetspaket kan sdnka p-talet med 25 %
Studentlagenheter reduktion med 95 %

Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholm ar 6ppen for
avsteg om motiverade skal finns och syftar till att skapa en tydlig och transparent
metod for att faststalla parkeringsnormen samtidigt som den frdmjar innovation och
utveckling inom stadsplanering och mobilitetstjanster. | riktlinjerna star att:

Om projektgruppen ar éverens, eller om det finns politiska beslut, ar det fullt
mojligt att géra avsteg fran dessa riktlinjer i syfte att framja utveckling och testa
nya lésningar

For att stddja innovation och utveckling ar det méjligt att géra avsteg fran
denna modell i samférstand mellan staden och exploatoren

Avsteg ska motiveras och dokumenteras for att kunna leva vidare i processen.
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Budgetformuleringar om parkeringstal i Stockholms stad under perioden 2015-2023
visar pa ett antal grundlaggande mal och strategier som samvarierar eller avidser
varandra och delvis kompletterar, delvis ersatter varandra.

Den vanligast forekommande formuleringen ar att staden ska tilldampa flexibla
parkeringstal, vilket stod i budgeten fran 2015 till 2022. Jamte denna formulering
férekommer grovt sett tre dvriga "teman,” samtidigt eller vid olika tidpunkter:

For student- och ungdomsbostader behdvs endast de bilparkeringsplatser som
kravs ur tillganglighetssynpunkt (2015-2017)

Skapa fysiska strukturer som gor det latt att leva/resa miljovanligt (2017-2018,
2020-2022) och Stadsplanering for minskat bilberoende (2023)

Efterstrava sa laga parkeringstal som mojligt (2015-2016), Framja
mobilitetstjanster (2018-2022), Minska behovet av att bygga nya
parkeringsplatser (2018—2019) och Styra mot lagre parkeringstal och géra
mobilitetstjanster till standard (2023)

Det finns saledes en viss variation i innehéllet over tid, men aterkommande ar att
man onskar arbeta for minskat bilberoende, samt styra mot lagre parkeringstal
och istallet tillhandahalla andra mobilitetstjanster. Det ar vad som galler i nuvarande
budget och gar val i linje med de Overgripande resonemangen och ramarna i
riktlinjerna.
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2. Forutsattningar for hallbar mobilitet

2.1. Mindre lagenheter med rimliga hyror

Majoriteten av lagenheterna ar K2As fastighet utgérs av sméa hyreslagenheter. |
Brohuset utgors 98 % av lagenheterna av 1:or och 2:or. | Gatuhuset utgors 88 % av
lagenheterna av 1:or och 2:or.

Brohuset planeras for 98 % sma valplanerade hyreslagenheter med rimliga hyror.
Framsta malgruppen ar mindre hushall; yngre vuxna, singelhushall, forskarbostader
eller aldre som kan tanka sig dela bil eller som beddms sakna betalningsvilja for
parkeringsplats och egen bil.

Enligt Sveriges Allmannytta ar 60 % av hushéllen inom allmannyttan utan bil, s&
malgruppen som soker boende utan kostnader for bil bedéms vara stor. En nyligen
genomfdrd uppféljning av bilinnehav fér mindre lagenheter i Malmé, visade pa 0,16
bilar per lagenhet for lIagenheter under 30 kvm och 0,22 bilar per lagenhet for
ldgenheter mellan 26-40 kvm. Undersdkningen gjordes for fastigheter utan
mobilitetsatgarder och som var planerade med ett parkeringstal pa 0.35.

Studier visar att yngre generationer i allt storre utstrackning valjer bort bilen och
bilanvandning minskar bland unga. Unga valjer att ta korkort senare och synen pa
att dga bil har férandrats och ersatts av leasing och delningstjanster. Samtidigt som
alternativen till bil, exempelvis i form av kollektivtrafikens utbud har forbattrats.

9:31
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2.2. 15 minuters staden

Planomradet ar cirka 6 500 kvadratmeter stort och har ett strategiskt och tillgangligt
lage ur kommunikationssynpunkt med narhet till flera stadsdelscentrum, regionala
stadskarnor, natur och ett rikt utbud av fritidsaktiviteter. De flesta vanliga och viktiga
vardagsmalpunkterna kan nas till fots eller med cykel. Inom 15 min promenad nas:

Satra centrum & Bredangs centrum
Livsmedelsbutiker i Satra C &
Bredang

Tunnelbana i Satra och Bredang
Busshallplatser

4 férskolor

Satraskolan (grundskola)
Bredangs vardcentral

Satra idrottsplats

>
>

VVVVVYV

Inom 15 min med cykel nas:

> Skarholmens gymnasium
> Skarholmens centrum
> Kungens kurva

Omradet kan séagas uppfylla kriterierna for

den s k "15-minutersstaden”:

The 15-minute city concept broadly states
that a sustainable and healthy urban society is
one in which local residents can access shops,

schools, green space, cultural activities, and
various other locations necessary for daily life
within a 15-minute walk or bike ride. While
everyone's daily needs differ, some categories
have been defined to describe more generally
what people should have access to on a daily
basis, such as: education, healthcare,
workplace, commerce, entertainment, and
living or one’s home.

Figur 1. Lokalisering av viktiga malpunkter runt planomradet.

10:31
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Figur 2. Ré&ckvidd med 15, 20 och 30 minuters cykel fran planomradet.
commutetimemap.com

LOVSTA

Figur 3. Hur langt man nér med kollektivtrafik inom 10, 20, 30, 4
commutetimemap.com

aio. 0sTE

0 minuter. Kélla:

11:31
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2.3. Konkurrenskraftiga hallbara transporter

Restidskvot ar ett matt pa hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken ar i forhallande till
bilen utifran restid. En restidskvot under 1,5 beddoms innebara en konkurrenskraftig
for kollektivtrafiken, sett till restid, medan en restidskvot 6ver 2 (det vill saga att en
resa tar dubbelt sa lang tid med kollektivtrafik som med bil) beddms ge en lag

konkurrenskraft.

Cykeln beddms utifran samma matt vara konkurrenskraftig i samtliga studerade
reserelationer, medan kollektivtrafiken bedéms vara ett konkurrenskraftigt for resor
till Skarholmens C, Flemingsbergs C, Slussen och Stockholms C, se Tabell 1.

Tabell 1. Restidskvoter for kollektivtrafik/bil och fér cykel/bil fran planomrédet till viktiga

malpunkter, under morgonens rusningstrafik

Malpunkt Cykel Kollektiv- Bil Restids-
trafik (inkl. (inkl. 3 kvot
gang till min gang (cykel/bil)
stationen) till bilen &
parkering)
Satra C 11 min 3 min - 6 min 0,5
Bredangs C 13 min 3 min - 6 min 0,5
Skarholmens C 27 min 7 min 10 min 9 min 0,8
Kungens Kurva - 12 min 23 min 11 min 1,1
Flemingsberg C - 40 min 38 min 31 min 1,3
Alvsjé (regionaltag) - 24 min 37 min 19 min 1,3
Slussen - 35 min 28 min 38 min 0,9
Stockholm central - 43 min 33 min 38 min 1,1

2.4. Mobilitetstjanster i naromradet
Utbud av mobilitetstjanster i narheten av planomradet bestar av:

> Bilpool:
¢ Volvo On Demand, som ar tillgangligt inom 10 minuters gangavstand
e Aimo Share, som finns inom 14 minuters gangavstand
¢ KINTO Share, som nas inom 20 minuters gangavstand.

> Cykelverkstad inom 5 minuters gangavstand fran planomradet.

Restids-
kvot
(kollektivtr

afik/bil)

1,1
2,1
1,2
1,9
0,7

0,9

12:31
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Satra atervinningsstation ligger inom 18 minuters gangavstand fran
planomradet.

Leveransskap for Postnord, DHL, UPS, Bring och Instabox finns bade i Satra
centrum och Bredangscentrum, som bada nas inom 9 och 12 minuters
gangavstand.

En beldggningsstudie indikerar ett dverutbud av parkering i ndromradet.
Exempelvis har Stena Fastigheter i dagslaget 177 parkeringsplatser for sina 225
lagenheter, vilket motsvarar ett parkeringstal pa 0,79. Endast cirka 59 % av
platserna nyttjades vid belaggningsstudien som genomférdes en sen séndag kvall
vilket motsvarar en faktisk efterfragan pa parkering under 0,5 parkeringsplatser
per lagenhet.

Dartill bedéms ett dverutbud av parkeringsplatser bidra till en hogre efterfragan pa
parkering i omradet just for att det finns gott om tillgangliga parkeringsplatser.
Enligt stadens riktlinjer for parkering kan éverutbud av befintliga parkeringsplatser
paverka synen pa grundtalet.

Figur 4 visar belaggningen av parkeringsplatserna som ar tillgangliga inom 400
meters avstand fran planomradet. Inventeringen genomférdes en soéndagskvall
mellan kl. 20:00 och kl. 22:00. Inom omradet finns begransad tillgang till
boendeparkering pa gatan. For att undvika odnskade o6verflyttningseffekter bor
staden inte erbjuda gratis gatuparkering som kan nyttjas av boende inom rimligt
gangavstand.

13:31
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Figur 4. Beldggningen av parkeringsplatser i omradet. Genomférd séndag kvéll kl. 20.00-22.00
den 17/9 2023.

2.6. Lagt bilinnehav i naromradet

Bilinnehavet (antal hushall med bil) i Satra ar 0,44 (data fran 2021) och lagre an
bilinnehavet i stadsdelen Skarholmen. Bilinnehavet i naromradet ar annu nagot
lagre, 0,39 bilar per hushall inklusive leasade bilar men exklusive avstallda fordon
(data fran 2022). Dessutom finns flera fastigheter i naromradet dar hushéllens
tillganag till bil ligger annu lagre med 0,28-0,30 bilar/hushall. | dessa fastigheter ligger
antalet personer per hushall pa 2 eller lagre vilket indikerar pa mindre lagenheter.
Det finns sannolikt inget mobilitetserbjudande i dessa fastigheter, vilket indikerar att
potentialen for ett lagt bilinnehav ar hogre.

14:31
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Under de senaste aren har kunskapen och marknaden inom hallbar mobilitet
utvecklats snabbt. | de fastigheter dar det finns mobilitetsatgarder kan efterfragan
pa parkeringsplatser minskas med mellan 25 och 50 % enligt en studie fran Malmo."
Studien bygger pa jamforelser av bilinnehav och uthyrning av bilplatser for nya
fastigheter dar mobilitetstjanster (t ex bil- och cykelpool och skap for leveranser)
tillhandahallits, med narbelagna fastigheter utan sadana mobilitetstjanster.

Grona P-tal introducerades 2015 och byggde pa den kunskap och erfarenhet som
fanns vid den tiden. Sedan dess har manga olika projekt med fokus pa hallbar
mobilitet och l&ga parkeringstal (P-tal) planerats och genomforts runt om i landet.
Idag finns det en betydande mangd kunskap och praktiska erfarenheter fran flera
spetsprojekt inom hallbar mobilitet, och antalet sadana projekt okar standigt.

2017 2020 2022 2023

OHBoy!, Malmé Xplorion, Lund Nouvelle, Upplands Vasby Brf Life, Lund
Siegel LKF John Mattson Granitor/Midroc
55Igh HR 54ighHR 73IghHR 42 I1gh BRF
P-tal0 P-tal 0 P-tal 0 P-tal 0

R . AT

i (15

1 ol
- Ehabhadi
| #,  MOBILITET
het T%  ORNSBERG
‘

S
2015 2019 bOQD 2023

GRONA P-TAL Brf Viva, Goteborg Cykelkungen Uppsala Parfymfabriken .Sundbyberg ORNSBERG, STOCKHOLM
Riksbyggen Sveafastigheter Férvaltaren
132 Igh BRF 991gh HR 751gh HR
P-tal 0 P-tal 0 P-tal0

Plan- och bygglagen séager att parkering ska ordnas for nybyggnation i "tillracklig
utstrackning” och ger kommunen mandat att avgéra hur mycket som kravs. P& en
fri marknad avgors utbudet av en vara eller tjanst av det pris som producenter och
konsumenter kan enas om. Utbudet av parkering avgors istéllet av kommunens
parkeringsnorm, utan hansyn till vare sig byggkostnad eller betalningsvilja.
Resultatet for de byggherrar som vill tillhandahalla mindre parkering ar att de tvingas
bygga mer an vad de tror sig kunna salja eller hyra ut till det pris som de hade velat
ta betalt. For samhallet som helhet blir resultatet ett dverutbud av parkering, till ett

1 Effekter av mobilitetsatgarder for boende, Vinnova Steg 1-projekt, Tyréns, 2023
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subventionerat pris for bilagarna. Detta ar parkeringsnormens ofrankomliga
funktion, i annat fall vore den verkningslds.

Sa lange parkeringsutbudet avgors av vad som anses vara ett tillrackligt antal”
snarare an av vad som ar “en nagorlunda I6nande investering” kommer vi att
subventionera parkering, med féljden att vi inte vet hur mycket parkering manniskor
egentligen efterfragar. Och eftersom parkeringsnormen bade bestammer
parkeringsutbudet och villkoren for dess paverkar det aven marknaden och
forutsattningen for langsiktigt hallbara mobilitetstjanster. Vi utgar frAn en konstlat
hég parkeringsefterfraigan och sedan studerar vi boendes villighet att ersatta
parkering med andra mobilitetstjanster. Om priset for parkering ar for lagt kravs det
storre och narmare tillgang till bilpooler, leveransskap, kollektivtrafik, etc., for att
goéra det vart for boende att valja bort parkeringsplatsen och den egna bilen.
Subventioneringen och dverutbudet av parkering spiller da dver pa dessa tjanster.

Energimyndigheten papekar att malet om minst 70% minskning av
klimatpaverkande utslapp fran vagtrafiken, baserat pa 2010-nivaer fram till 2030,
kraver omfattande forandringar. Det handlar inte bara om bilar och brénslen, utan
ocksd om oOkad transporteffektivitet och minskad véagtrafik?. Stadsutvecklingen
behdver darfor fokusera pa att framja hallbara transportsystem och alternativa
fardsatt for att minska klimatpaverkan fran vagtrafiken. Dartill behdver
stadsutvecklingen aven fokusera pa aspekter som minskad klimatpaverkan fran
arkitektur, byggmaterial, energisystem, avfallshantering, aterbruk och inte minst
parkeringslosning.

Ibland finns det konflikter mellan befintliga regler och lagar som inte
Overensstammer med stadens 6vergripande hallbarhetsmal pa global, nationell och
lokal niva. Det kan kravas att gamla normer och regelverk utmanas for att uppna
framgang exempelvis genom att planera bortom stadens befintliga grdna
parkeringsnormer.

En studie fran KTH konkretiserar Miljoprogrammets mal om 70 % minskning av
vaxthusgasutslappen fran transporter till att bilresandet minska med 25 % och
bilinnehavet med 27 % till ar 2030 jamfort med ar 2018. Denna minskning av
bilinnehavet omsatts i studien till en minskning av parkeringsutbudet for boende
med 60 000 bilplatser i Stockholm. Snarare an att tillféra nya bilplatser och bilar for
boende foreslas alltsa en reduktion av befintligt utbud.?

2 Energimyndigheten, 2017
3 Johansson, et al. (2022). ‘A pathway for parking in line with the Paris Agreement.’
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Bilens negativa effekter pa klimat och miljé tillsammans med en 6kad konkurrens
om stadens ytor har medfért insikt om att biltrafiken behéver minskas till férdel for
satsningar pa gaende, cyklister, kollektivtrafik och andra former av delad mobilitet.
For att uppna uppsatta klimatmal och malen for en hallbar stadsutveckling behdver
bade bilresandet och efterfragan pa egen bil och bilparkering minskas. Nedan féljer
strategier for att astadkomma detta.

: Genom att framja och underlatta anvandningen av
hallbara transportalternativ kan efterfragan pa parkeringsplatser minska. Det kan
inkludera att foérbattra gang- och cykelinfrastruktur, framja kollektivtrafik och
underlatta delning av fordon som cyklar, elsparkcyklar och bildelningstjanster.
Genom att géra dessa alternativ attraktiva och tillgangliga kan fler personer vélja att
resa utan att anvanda en privatbil.

Infér regler avseende antal parkeringsplatser som far
hyras av varje hushall, inga foérhyrda parkeringsplatser utan endast
parkeringstillstdnd och genom att ta ut ett skaligt pris for bilparkering. Genom att
begransa tillgangligheten till underutnyttjad och underprissatt parkering kan
manniskor uppmuntras att soka andra alternativ.

Framja och underlatta delning av
fordon och samakning genom att erbjuda bilpoolstjanster, bildelningstjanster eller
genom att uppmuntra och underlatta fér samakning. Genom att framja bildelning
kan flera personer dela pa en bil och darmed minskar behovet av individuella
parkeringsplatser.

Dimensionera parkering i enlighet med 6nskad
efterfragan och beakta om det redan finns ett 6verutbud av parkering inom
naromradet som kan samnyttjas. Att dverdimensionera antalet parkeringsplatser
kan leda till onddig yta, 6kad efterfragan pa parkering och 6kad trafikbelastning.
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Stockholms stads riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal resulterar i
ett p-tal pa 0,24 som lagst for aktuell detaljplan (projektspecifikt p-tal 0,46, reduktion
sma lagenheter -30 %, reduktion ambitidst mobilitetspaket -25 %).

Idag finns flera fastigheter i naromradet med bilinnehav pa 0,28-0,30 bilar per
hushall (data fran 2022), vilket ar betydligt lagre an det projektspecifika p-talet. Detta
bilinnehav finns utan riktade erbjudande av mobilitetstjanster som visat sig kunna
minska bilinnehavet med 25-50 % och ner till nara noll i enstaka projekt.

K2A vill erbjuda de boende ett utdkat mobilitetserbjudande och bidra till stadens
malsattningar om 30 % minskad biltrafik. Darfor foreslas ett parkeringstal pa 0,20
vilket innebar en reduktion med cirka 30 % jamfort med bilinnehavet i narbelagna
fastigheter.

Utokat
mobilitets-
Ambitisst ereiudande
mobilitets-
paket
Mobilitetserbjudande
P-tal (lagenheter
(lag ) - - 0.20
0,44- 0,44 0,30
0.47 Gréna 30 %
’ Bilinnehav  p-tal minskad
0’54 . o - .
ndromréadet biltrafik
P-tal  Bilinnehav (5022)
Fokus satra
P-tal

Skarholmen
Skarholmen (2016) (2021)

(2015)
| K2As fastigheter kommer ett brett utbud av mobilitetsatgarder erbjudas.
Atgarderna bygger pa evidens och erfarenhet fran projekt som byggts och planerats
helt utan parkeringsplatser samt utifran omradets lagesspecifika forutsattningar.
Foljande talar for att det utdkade mobilitetserbjudandet méter upp det féreslagna
lagre p-talet.
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Omradets goda tillganglighet med vardagsservice inom gangavstand och dar
stora delar av regionens service-, utbildnings- och arbetsmarknad nas inom
attraktiva och konkurrenskraftiga restider med cykel och kollektivtrafik.

Den breda mix av mobilitetsatgarder utformade och dimensionerade i niva med
flertalet p-tal O projekt, vilket mer an val motiverar en sénkning av p-talet fran
0,24 till 0,20.

Naromradets redan laga bilinnehav vilket framjar en kultur och beteende dar
hallbar och delad mobilitet utgér normen.

Figur 5 Féreslagna mobilitetsatgérder. Gréna atgérder ingar i ambitiés niva enligt riktlinjer fér
Gréna parkeringstal. Rosa atgéarder &r atgarder som gar utéver ambitiés niva.
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5.2. Den aktiva gatan

Tryggare och aktivare gatunat

Den nya bebyggelsen innebar att gaturummet aktiveras och beddéms bli tryggare
genom de gangytor och angodringsytor som planeras inom den generdsa
forgardsmarken.

Tryggare gang- och cykelnat med utvecklade anslutningar

Gang- och cykelvagen genom planomradet ramas in av Brohuset och Gatuhusets
tillkomst, med sekundarentréer mot gang- och cykelvagen. Detta beddéms leda till
att miljén bli tryggare, inte minst i anslutning till viadukten. En ny trappa som
forbinder Bjorknasvagen och Brohusets entrétorg med Brohusets nedre plan starker
attraktiviteten i gang- och cykelstrakets anslutningar. Dar till kommer aven en ny
gang- och cykelkoppling som ansluter till Aspnasvagen.

Vagvisning till narliggande hallplatser och stationer

Genom att konsekvent och tydligt skylta och vagvisa malpunkter inom gang- och
cykelavstand underlattats resor till forts och cykel for bade bestkare och boende.
Atgarden bidrar &ven till att uppmarksamma omréadets goda tillganglighet med stort
antal malpunkter inom gangavstand. Ofta ar dagens gang- och cykelvagar
bristfalligt skyltade, vilket skapar en osakerhet vid vagval som aven kan paverka
fardmedelsval.
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Leveransboxar

Mojlighet att ta emot och skicka paket, matvaror och andra hemleveranser ar viktigt
och behoven 6kar i takt med férandrade konsumtionsmonster till féljd av den 6kande
e-handeln. Med leveransskap kan ineffektiva transporter till dérr minimeras
samtidigt som det mdjliggdr att ta emot leveranser nar brukaren inte ar hemma.
Darfor foreslas delade leveransskap i fastigheterna enligt talen i tabellen nedan.

Mobilitetsatgard Krav enligt Utokat Kvalitets-
grona p-tal mobilitets- forbattrande
erbjudande K2A atgdrder
Leverans-skap Ej kravstallt 0,04/1gh K2A ansvarar
6 st delade skap under 5 ar att
tjdnste-leverantor
finns

Atervinning och avfall

Inom 50 meter fran entré lokaliseras karl pa forgardsmark for atervinning och avfall.
Mojlighet att sopsortera inom gangavstand fran fastigheten kan ersatta bilresor till
atervinningen. K2A ansvarar under 5 ar att tjansteleverantor finns.

5.3. Den sociala lobbyn

o

Brohuset utformas med en social lobby fér delning, gemenskap och méten. Rummet
blir en hybrid av lokal och bostadsentré. Har finns displayer med kollektivtrafikens
avgangar, mojlighet for tillfalliga arbetsplatser och moétesplats foér boende och
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besokare. Lobbyn ramar in bottenvaningen, ar transparent och aktiverar dven gatan
utanfor, vilket bidrar till trivsel och trygghet.

5.4. Det gemensamma mobilitetsytorna

Attraktiv cykelparkering

| fastigheterna erbjuds 216 cykelparkeringsplatser i cykelrum, motsvarande 2,6 ppl
per 100 kvm ljus BTA. Cykelrummen ligger i markplan med god access, automatisk
dorréppnare och ljusinslapp for trygg och bekvam anvandning. De ligger i néara
anslutning till cykelstrak och gatunat. Pa forgardsmark anlaggs aven cykelparkering
for besdkare och boende i anslutning till entréer. Cykelparkeringen ar attraktivt
utformad med méjligheter for ramléas och ladduttag. Det erbjuds plats for 4 ladcyklar
samt en yta om 7 kvm for cykelservice med plats for luftpump och cykeltvatt.

Ett samlat garage med delade parkeringsplatser

Under gathuset anlaggs ett parkeringsgarage med plats fér 27 parkeringsplatser dar
bestkare och boendes privata och delade parkeringsplatser samnyttjas. Det
innebar inga forhyra parkeringsplatser utan endast parkeringstillstand och en 6ppen
parkeringsanlaggning, vilket aven innebar att bilpoolsbilarna kan vara tillgangliga
och 6ppnas upp fér naromradet. Parkeringsavgiften sarredovisas pa hyran och
tacker kostnaden for parkering.
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Garaget utnyttjar platsens topografi for att minska behovet av sprangning och
resulterande klimatavtryck. Genom att garaget placeras i markniva ges en god
tillganglighet samt en yteffektiv I16sning utan behov av ramper.

(B

Figur 1 Cykelparkeringsrum och parkeringsgarage i Brohuset och Gatuhuset

Nar fordonspooler kombineras med andra mobilitetstjanster och omraden férses
med genomtankta parkeringsatgarder, finns det en stor potential att bidra till en
omstélining av det svenska systemet fér persontransporter och minska privat
bildagande. (Persson och Larsson 2021).
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I

Bilpool

Bilpool utgdr ofta grunden i ett mobilitetserbjudande. For att uppna en hdg
anvandning over tid foresprakas 6ppna pooler. | Vastra hamnen, Malmé finns ett
gott exempel pa hur 6ppna pooler fungerar battre dver tid. Bilpooler etablerades och
finansierades under en tid av byggherrarna. Efter finansieringstiden hade omradet
byggt upp en hég anvandning och nu etablerar sig nya bilpoolsféretag i omradet och
det har uppstatt en kommersiell marknad. Genom att uppna detta sakerstalls
langsiktigheten av bilpooler i omradet.

Cirka 10 % av parkeringsplatserna foreslas reserveras for bilpool.
Dimensioneringen av bilpool samordnas med &vriga 6ppna bilpooler inom
naromradet for ett attraktivt, marknadsmassigt och flexibelt utbud éver tid.

Mobilitet Stockholms Okad niva for Kvalitetsforbattrande
Fysiska nyckeltal Satra 2:1 atgarder
atgarder
Bilpool Minst 5 ars 5 ars betalt 100 % elbilar
betalt medlemskap Oppen 16sning ger stérre
medlemskap Oppen 16sning underlag ger 6kad
0,02/1gh langsiktighet i tjansten
3 bilpoolsbilar
Hyrbil Ej kravstallt Hyrbils- Erbjuds som en del av
erbjudande Maas-tjansten och
mobilitetspott
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Cykelpoolen ar en viktig atgard for att sakerstalla tillgangen till cykel. En viktig del i
en cykelpool ar ocksa att det finns ett utbud av olika typer av cyklar som passar
olika typer av resor for fritids- och servicearenden.

Medlemskap for cykelpool bekostas av K2A for de 5 forsta aren. Syftet ar att minska
intradesbarriaren for de boende att testa och nyttja cykelpoolen. Cykelpoolen
beddms kunna inrymmas i cykeltalet fér boende.

En cykelpool vantas inte ersatta privatagda cyklar pa samma satt som tillgangen till
bilpool vantas reducera antalet privatdgda bilar. Cykelpoolen fyller snarare
funktionen att bidra till att méjliggdra fér boende att anvanda cykeln till andra typer
av resor, exempelvis inkdp, utflykter, och langre pendlingsresor till féljd av att andra
cykeltyper erbjuds. Cykelpoolen sakerstaller aven att alla boende har tillgang till
cykel.

Mobilitet  Stockholms Okad niva for Kvalitets-
Fysiska nyckeltal Satra 2:1 forbittrande
atgarder atgarder
Cykelpool Omfatta lastcykel, 5 ars betalt Betalt medlemskap
cykelkarra och medlemskap motiverar och 6kar
elcykel Elcykel 0,02/1gh anvandningen.
Ladcykel 0,02/1gh 100 % elcyklar

Cykelkarra 0,02/1gh
Sammantaget cirka:
*3 elcyklar
*3 ladcyklar
*3 cykelkarror
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For att direkt introducera boende till ett hallbart resande och det varierade utbud av
mobilitetstjanster som erbjuds kommer det att finnas ett valkomstpaket.
Valkomstpaketets viktigaste syfte ar att informera om utbudet av mobilitetstjanster
och omradets lage, men bdr ocksa innehalla detaljerad information om de olika
tjansterna som ingér i boendet och olika typer av prova-pa erbjudanden. Aven traffar
eller annat upplagg med resecoacher kan inga i startpaketet for att skapa de basta
forutsattningarna.

Ett valkomstpaket stimulerar till hallbart resande och 6kar méjligheten fér de boende
att upptacka och prova pa omradets mobilitetstjanster. Det sander en tydlig signal
om omradets mobilitetskultur.

Genom prova-pa erbjudande och prova-pa aktiviteter i kombination med resecoach
skapas en trygghet i att vaga testa pa nya tjanster och en battre och snabbare
onboarding.

Valkomstpaketet innehaller:

Introduktion till Maas-tjanst med mobilitetspott pa 500 kr
Medlemskap i omradets mobilitets-, cykelpool- och bilpool
Introduktion och prova-pa tillfalle for fordon och tjanster
Resecoach erbjuds de boende vid inflytt

Erbjudande om cykelkurs vid inflytt och aterkommande var 5:e ar
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Gemensam losning for cykelservice och cykeltvatt underlattar underhall av cyklar
och att de ar funktionsdugliga. Cykelservice ska innehalla cykeltvatt, fast cykelpump
samt verktyg och yta for att meka med cykeln.

| en gemensam ldsning kan &aven cykelservice upphandlas gemensamt. Ett
servicebolag kan upphandlas och komma ut till de olika fastigheterna for att serva
cyklarna t.ex. infér varen. Cykelservicen kan da aven ansvara for service av
cykelpoolen.

Mobilitet Fysiska Stockholms  Olkad niva Kvalitets-
atgarder nyckeltal for Satra 2:1 forbattrande
atgarder

Cykelservice/verkstad  Fast luftpump 7 kvm I anslutning till
cykelpool

Cykeltvatt Ej kravstallt 1 st I anslutning till
cykelpool eller
utomhus

Grovsoprum och aterbruksrum foreslas ersattas av tjanst for bortforsling av storre
avfall. Erbjuds som en del av Maas-tjansten och mobilitetspotten.

En samlad app med omradets mobilitetstjanster (MAAS-tjanst) ger en enkel och
smidig access till omradets mobilitetstjanster, kollektivtrafik, hyrbil & taxi och kan
anvandas for bokning, betalning och upplasning av mobilitetstjansterna.

Med en gemensam app kan nya tjanster lattare laggas till nar marknaden utvecklas.
Maas skapar ocksa ett mervarde genom att ge tillgang till mobilitet med en enda
betalningskanal istallet for flera biljett- och betalningsoperationer.
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Med en gemensam app kan aven en
mobilitetspott erbjudas de boende, Vvilket
minska troskeln att prova pa omradets
mobilitetstjdnster. Fdrslagsvis erbjuds en pott
pa 500 kr som fylls pa vid 3 tillfallen.
Mobilitetspott foreslas ersatta prova-pa-kort pa
kollektivtrafiken, da det endast ger incitament till
att prova pa kollektivtrafiken och ej o6vriga
tjanster.

Genom appen kan ocksa information och olika
valkomstpaket distribueras. Appen kan &aven
anvandas for kampanjer och erbjudande fran
mobilitetsleverantorer.

Darutdver kan anvandardata samlas in som ett
viktigt underlag i utvardering och uppféljning av
omradets mobilitetstjanster.
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6. Genomforande

6.1. En forvaltande aktor med erfarenhet av hallbar mobilitet

Det finns nagra livshandelser da det ar mer sannolikt att boende andrar sina
resebeteenden an andra, ett sadant ar vid inflyttning till ett nytt omrade. For att fanga
upp denna chans till férandring hos en boende bdr mobilitetstjanster drivas och
marknadsfoéras kontinuerligt under lang tid (Johansson, Henriksson och Envall
2019).

K2A ar en langsiktigt forvaltande aktor och ansvarar for att i samarbete med Maas-
tjansteleverantor, mobilitetsleverantérer marknadsfora fastigheten som en bostad
dar det uppmuntras till hallbara resval och erbjuds ett brett mobilitetserbjudande
med mobilitetstjdnsterna. K2A har initierat och erbjuder egen BoBil, en privat bilpool
med elbilar.

6.2. Hallbar resandekultur borgar for tjansternas varaktighet

Ett valkomstpaket och tydlig kommunikation om fastighetens mobilitetserbjudande
stimulerar till hallbart resande och 6kar maéjligheten for de boende att upptacka och
prova pa omradets mobilitetstjanster. Det sander en tydlig signal om omradets
mobilitetskultur.

Naromradets redan laga bilinnehav framjar en kultur och beteende dar hallbar och
delad mobilitet utgér normen. Genom att bjuda in naromradet till flera av
mobilitetstjansterna skapas ett stérre kundunderlag, vilket bidrar till langsiktiga och
robusta tjanster. Tillsammans med naromradet skapas aven forutsattningar for en
boendekultur och livsstilar utan bil dar man inspireras och lar varandra att dela
mobilitet och resa hallbart.
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6.3. Uppfoljning, justering och aterkoppling

Fran samradet kommer mobilitetserbjudandet utvecklas och implementeras dar de
basta l6sningarna och tjansterna kommer finnas med till inflyttning utifran den
senaste kunskapen. Det innebar att atgarder kan bytas ut mot nyare och battre
atgarder senare i processen.

K2A ansvarar for uppfélining av mobilitetstjansternas anvandning, boendes
upplevelser, bilinnehav och parkeringsefterfragan under de forsta fem aren. Vid
behov gors justeringar for att géra mobilitetserbjudandet sa bra och effektivt som
mojligt dver tid. Efter 10 ar gors en slutlig uppfoljning av maluppfyllelse och delges
Stockholms Stad for kunskapsaterféring. En del av uppféljningen kan aven alaggas
Maas-tjansteleverantdren och respektive leverantoér av mobilitetstjanster.

En gemensam, langsiktig och tydlig uppféljning som sakerstaller langsiktigheten i
Satra 2:1 och ger bade kommunen och omradets aktorer vardefullt underlag till
framtida mobilitetsprojekt.



31:31

Trivector

§2/50-2202 Jud ‘6T-70-720z ‘10juoyspeulbAgspels swioyx201s ‘IpeyzaN Biel - JUSWNXop JUB)POD



