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Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen r att mojliggora en breddning av Norra
jarnvagsbron 6ver Tegelbacken och Klara Maélarstrand.
Breddningen som utférdes 2006 var ursprungligen tillfdllig men
gors genom denna detaljplan permanent. Syftet med detaljplanen
ar dartill att sdkerstdlla att den breddade brokonstruktionen och
dess angransade ytor anpassas till sin omgivning pa basta mojliga
satt, sett till bland annat buller, sikt, ljus och framkomlighet.

Planomradet ar beldget i motet mellan Klarastrandsleden,
Tegelbacken och Centralbron, direkt soder om infarten till
Stockholms centralstations sparomrade och omfattar sdledes bade
tagtrafiken in och ut fran centralstationen liksom det viktiga
straket for bil-, gang- och cykeltrafikanter mellan City och
Kungsholmen. Planomradet &r del av den sa kallade
Getingmidjan, tagstrackan mellan Stockholms central och
Stockholms sddra, som &r en av landets mest trafikerade.
Brokonstruktionen och jarnvagsanlaggningen dgs och forvaltas
av Trafikverket. Gang- och cykelbro liksom 6vrig mark inom
planen dgs av Stockholm stad.

Breddningen som genomfoérdes 2006 majliggjordes genom ett
tidsbegransat bygglov pa som léngst 15 ar. Bygglovet l6pte ut
2019. For att uppratthalla kapaciteten pa tagtrafiken in och ut fran
Stockholms centralstation behdver breddningen dven
fortsdttningsvis finnas kvar, vilket kraver att den gors planenlig
genom en ny detaljplan. Den tillfdlliga 16sningen paverkade
emellertid den angrdnsande stadsmiljon, i synnerhet passagen for
gang- och cykeltrafik mellan city och Kungsholmen; en foérlangd
under bro-miljé med férsamrad framkomlighet, sikt- och
ljusforhallanden, samt med konstruktioner av avvikande och
tempordr utformning. Under planarbetet ska dessa aspekter
studeras med ambitionen att hitta tekniska och
gestaltningsmdssiga l6sningar som anpassar bron till platsen.

Den ursprungliga bron &r en betongbro, medan den tillfdlliga ar
byggd i stdl. Breddningen av bron striacker sig som mest cirka 14
meter utanfor det som medges i gédllande detaljplan. Breddningen
innebar dven att gang- och cykelbron utmed jarnvéagsbron, som
tidigare strackte sig over bilvagen, istdllet angor markniva redan
vid kajkant pa Klara Malarstrand.
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Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medféra sadan betydande miljépaverkan som
asyftas i PBL eller MB att en miljobedomning behover goras.

Tidplan

Foljande tidplan har uppskattats for den fortsatta
detaljplaneprocessen:

Samrad 2 mars — 12 april 2021
Granskning Q4 2021

Antagande Q1 2022
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser. Déar hojder
forekommer redovisas dessa i héjdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning och tillhérande gestaltningsbilaga.

Utredningar

Som underlag till detaljplanen ligger Samlad teknisk utredning
till detaljplan fér Norrmalm 4:41 m.fl. for breddning av
jérnvdgsbron vid Tegelbacken (Sweco, 2021). Utredningen
omfattar foljande delar:

- Undertak och tatskikt for stalbron

- Utformningsforslag fér gang- och cykelbana
- Ledningssamordning

- Luftkvalitet

- Dagvatten — féroreningsbild

Till planen hor d&ven PM fore och efter breddning jdrnvégsbro
Tegelbacken (2020).

Medverkande

Planen &r framtagen av Per Jacobsson pa Stadsbyggnadskontoret,
Karin Lindgren Gardby pa exploateringskontoret, samt genom
medverkan fran Tyréns. Kartingenjor ar José Sterling.

Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden

Det foreslagna planomradet med en yta om cirka 1240
kvadratmeter utgors av delar av fastigheterna Norrmalm 4:41,
Norrmalm 4:62 och en mindre del av Riddarholmen 1:31. Det
omfattar dartill den av fastighetsutrymmet Norrmalm 6:1
(Citybanan). Omradet &r beldget i motet mellan Klara
Madlarstrand, Tegelbacken och Norra jarnvagsbron, direkt soder
om infarten till Stockholms centralstations sparomrade. Norra
jarnvagsbron gar parallellt med Centralbron som knyter samman
Klarastrandsleden med So6derledstunneln.

Fastigheterna Norrmalm 4:41 och 4:62 liksom Riddarholmen
1:31 &gs i sin helhet av Stockholms stad. Norrmalm 6:1 dgs av
Staten, Trafikverket
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Bakgrund

For att klara av kapaciteten pa jarnvagen i vantan pé utbyggnaden
av Citybanan, det vill sdga den pendeltdgstunnel som skulle 6ka
tagkapaciteten genom centrala Stockholm, ansokte Trafikverket
(da Banverket) 2004 om bygglov for att temporért bredda
sparomradet pa en stricka om ca 300 m vid Tegelbacken.
Breddningen byggdes 2006 och mgjliggjorde da en 6kning av
kapaciteten fran 24 till 28 tag per timma och riktning. Avsikten
var att da Citybanans pendeltdgstunnel tagits 1 drift riva den
provisoriska breddningen av bron och éterstilla platsen.
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Bild ur tjdnsteutldtande infor godkdnnande av tidsbegrdnsat bygglov som
illustrerar dtgdrdens dndring och breddning
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Nar Citybanan vél togs i bruk stod det emellertid klart for
Trafikverket att den 6kade kapaciteten &tits upp av det 6kade
resandet. For att klara att uppratthalla den 6kande trafiken skulle
darfor breddningen dven fortsattningsvis behova finnas kvar. Det
tidsbegransade bygglovet 16pte ut 2019 och kan inte férlangas
ytterligare. For att behalla breddningen erfordras darmed stod i en
ny detaljplan. F6ljande planf6rslag omfattar saledes en losning
som mojliggor for den breddade brokonstruktionen att sta kvar
som idag, sett till sin funktion och huvudsakliga dimensioner.

Av beskriven bakgrund framgar det att breddningen som sadan,
liksom 6vriga forandringar som breddningen ledde till pa platsen,
ursprungligen sags som temporéra. I planuppdraget podngteras att
planarbetet bor ta sin utgangspunkt i stadens ambition att
omvandla stadsmiljon kring Tegelbacken till ett attraktivt
stadsrum. Planforslaget omfattar saledes ocksa forslag till
gestaltning och tekniska atgarder som gor straket och miljon
under bron tillfredstédllande, pa ett sétt som gor att breddningen
kan ses som permanent.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen, som vann laga kraft i april 2018, &r ytan for det
foreslagna planomrédet beldget inom ’stadsutvecklingsomrade —
komplettering (stora stadsutvecklingsmojligheter)”.

Program

I Program for City som godkdndes av stadsbyggnadsnamnden i
februari 2018 ingar Tegelbacken i Vistra city, ett delomrade som
beskrivs ha cityomradets storsta utvecklingspotential. Klara
Malarstrand och Tegelbacken beskrivs som del av ett viktigt strak
att utveckla. Platsen beskrivs dartill bli dnnu viktigare vid en
utbyggnad av Vastra city, da ett nytt ssmmanbindande gang- och
cykelstrdk eventuellt kan mojliggoras utmed Klara sj6 fran
Tegelbacken till Karlberg/Solna. Planomradet illustreras som en
del av citys front mot vattnet dar kopplingen behdver utvecklas.
Stadsmiljon ldngs vattenrummen ska goras tillgdngliga genom
battre utformade platser. Det framgdr ocksa att det aktuella
omradet, trots sitt ldge och pa grund av stérande faktorer, idag
upplevs ha laga vistelsevarden. Generellt podngterar programmet
att alla forandringar i den bebyggda miljon i cityomradet ska
bidra till ett béttre och mer hogkvalitativt offentligt rum. I det
ingar att motverka otrygghet i den fysiska miljon, bland annat
genom att motverka morka passager, dalig orienterbarhet,
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bristande 6verblick, frimja omhdndertagande och forutséttningar
for att platsen ska befolkas.

I studien Sddra Klara, som antogs av Trafikndmnden och
exploateringsnamnden 2015, utreds planeringsforutsattningar i
omradet kring Tegelbacken, med madlet att utveckla omradets
offentliga platser till attraktiva stadsrum, sarskilt vid vattnet.
Forslagen omfattar bland annat att med komprimerade trafikytor
forstarka kopplingar till City. Ytan under bron beskrivs som en
mork offentlig yta som upplevs otrygg dygnets alla timmar,
delvis pa grund av den laga takhdjden. Kontakten med vattnet
anses dalig och platsen beskrivs som mycket bullerstérd av en
kombination av jarnvédgsbron, Centralbron och Tegelbackens
trafik.

Detaljplan

For planomradet norr om vattenlinjen géller stadsplan 5200 fran
1960. Den ursprungliga brons utbredning har markanvéandning T,
specialomrade for jarnvéags-, trafik- och dar med samhoriga
andamal. For snittet 6ver bilvdgen kombineras anvandningen T
med z - Under med Tz betecknat trafikomrdade ma utforas
anordning for allmdn trafik med en fri héjd om minst 4,5 meter.
Tzg anger motsvarande for snittet ver ytorna fér gang- och
cykeltrafik — Under med Tzg betecknat trafikomrdde md utformas
anordning for allmdn gdngtrafik med en fri h6jd om minst 3,0
meter. Den yta som breddningen av jarnvdgsbron omfattar, dvs.
nu aktuellt planomrade, har markanvandning gatumark/
gatuplantering.

Utsnitt som fér platsen gdllande detaljplaner. Planomradet markerat med rott
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For den sodra delen omfattas den befintliga bron av stadsplan
4500 fran 1956 med anvandning Wbt for vattenomrade som far
overbyggas med bro for allmén spartrafik. Ytan som paverkas av
breddningen och ddrmed ingar i aktuellt planomrade utgors dock
av vattenomrade W i stadsplan 2631 fran 1941.

Under hela planomradet galler tillaggsplanen for Citybanan i
Stockholm, TDp/Dp 2007-36070 som vann laga kraft 2008-12-
04. Planens genomfoérandetid &r 15 ar.

Kommunala beslut i vrigt

Stadsbyggnadskontoret gav 2017 Trafikverket positivt
planbesked for att préva forslaget, att etablera en permanent
jarnvagsbro, i en detaljplaneprocess. Startpromemoria for
planuppdraget antogs i Stadsbyggnadsnamnden i maj 2018.

Riksintressen

Planomradet berors av riksintressen enligt Miljobalken 3 kap 68
§8. Vistra och sodra stambanan, som bada passerar jarnvéagsbron,
utgor riksintresse for kommunikationer. Stockholms strém och
Riddarfjarden utgor riksintresse for hamn och farled, medan
Stockholms innerstad med Djurgarden utgor riksintresse for
kulturmiljovarden. Med utgangspunkt i de uttryck som
Riksantikvariedmbetet preciserat for det sistndmnda &r féljande
relevanta att bevaka i aktuellt planforslag:

e Fronten mot vattenrummet,

e Stadens arsringar,

e Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och
kontakten med vattnet.

Forutsattningar

Pa grund av att den breddning av bron som detaljplanen syftar till
att mojliggora redan ar utférd, omfattar detta kapitel dven storre
delar av sjédlva planforslaget, liksom beskrivningar av de
forandringar som breddningen innebar pa platsen. Planerade
kompletteringar, bearbetningar, tankt reglering mm, beskrivs
daremot under Planforslag.

Natur

Mark och vegetation

Planomradet omfattas av hardgjorda ytor bestaende av jarnvag
och angrdnsande trafik-, kaj- och torgytor, belagda med antingen
asfalt eller gatsten. Bortsett fran planteringar direkt intill
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jarnvagen, direkt norr om kdrbanorna, saknas vegetation inom
planomradet.

Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelstrak bade under och utmed jarnvagsbron utgor
en viktig del av rorelsestraken runt Riddarfjarden, mot
Kungsholmen och Norr Malarstrand i véster och Riddarholmen -
Sodermalm i soder. Direkt vdster om jarnvagsbron ligger Klara
Milarstrand med bade caféverksambhet, turistinformation, samt
hamn/angoring for turistbatar, pendlarbatar och Mélarens
skargdardsbatar.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden
Jordarter inom planomradet bestar av urberg och morén.

Hydrologiska férhallanden

Oversvamningsrisker
Plandndringen medfor inga 6kade risker fér 6versvamningar.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet ingdr i den priméra vattenforekomsten
Riddarfjardens avrinningsomrade. Riddarfjérden ingdr i
delavrinningsomradet for utloppet av Malaren i Stockholm. Da
tillrinningsomradet runt fjarden &r litet domineras vattenom-
sattningen helt av Mélarvattnet som strémmar igenom fjérden.

Riddarfjardens ekologiska status bedoms vara mdttlig med
avseende pa for hoga halter av miljogifter samt 6vergddning.
Miljogifterna utgors av for hoga halter av koppar (Cu) och icke-
dioxinlika PCB:er. Den kemiska statusklassningen har bedémts
till uppndr ej god med avseende pa for hoga halter av
Perfluoroktansulfon (PFOS), kadmium (Cd), bly (Pb), antracen,
tributyltenn (TBT), kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyleterar (PBDE). Halterna for kvicksilver och PBDE
overskrider gransvarden for god status i alla Sveriges
vattenforekomster pga. langvédga atmosfarisk deposition till mark
och vatten. De dmnen, forutom kvicksilver och PBDE, som
medfor att kemiskt god status inte kan uppnas ar PFOS, Cd, Pb,
antracen och TBT.

Miljokvalitetsnormen &dr God ekologisk status 2021 och God
kemisk ytvattenstatus. Den kemiska ytvattenstatusens
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kvalitetsnorm medger undantag med lagre kvalitetskrav for
dmnena bromerade difenyleter, kvicksilver och kvicksilver-
foreningar samt undantag med tidsfrist till 2027 fér &mnena
antracen, bly och blyféreningar samt for tributyltennféreningar.
Som diffusa paverkanskallor anges bl.a. dagvatten fran Transport
och infrastruktur dar markanvandningen vag- och jarnvéagsnat
anges som tankbar kalla for PAH:er, TBT-féreningar,
Benso(a)pyrener, koppar, zink, bly och kadmium.

Dagvatten

Ar 2015 togs ett tekniskt PM for avvattning fram av Trafikverket.
Till denna detaljplan har en fortsatt studie av dagvatten-
situationen for planomradet utforts som del av den samlade
tekniska utredningen (Sweco, 2021) Harav framgar det att inget
dagvatten fran jarnvagsbron eller 6vriga Getingmidjan renas. Allt
dagvatten fran strackan leds direkt ut i recipienten. Det vatten och
medféljande fororeningar som avrinner via jarnvagens
avvattningssystem kommer dels fran direkt nederbord, dels fran
dagvatten som stanker/rinner till jarnvdagsanldggningen fran
omkringliggande mark (framforallt Centralbron).

Brokonstruktionen har ingen uppsamlingsférmaga for dagvattnet,
istdllet nar dagvattnet brunnarna i korbanan genom att det faller
ner pa underliggande ytor.

Fororeningsbilden foér planomradet har studerats. Halt och mangd
av studerade fororeningsamnen har jamforts fére och efter
breddningen. Understkningen visar att férdndringen i
fororeningsbilden for utredningsomradet inte &r sa stor.
Utredningsomradet ar relativt litet vilket kan medfora att de
okade halterna inte far ett storre genomslag som om det varit ett
storre omrade med en storre drlig avrinningsvolym som studerats.
Halterna av koppar och zink 6kar efter breddningen trots att
hénsyn tagits till osdkerheterna.

Ar 2015 antog Stockholm en dagvattenstrategi med en
atgardsniva som ska tillampas vid ny- och storre
ombyggnationer. Atgirdsnivan &r ett malvirde framtaget av
Stockholm Vatten och Avfall i samarbete med stadens tekniska
forvaltningar som innebér att dagvatten motsvarande en volym pa
20 mm ska omhéndertas for rening och férdrojning i
dagvattenanldggningar som har en mer langtgdende rening &n
sedimentation. For att uppna miljokvalitetsnormerna i staden
behover fororeningsmangden i dagvattnet minska med 70-80 %.
En nederbdrdsniva pa 20 mm innefattar 90 % av arsnederbérden
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vilket motsvarar den arsvolym regn som behover renas for att 70-
80 % av fororeningsmangden ska minska.

Befintlig bebyggelse

Planomradet omfattar inga byggnader. Avsnittet beskriver istdllet
bebyggelsen avseende de anldggningar och konstruktioner som
utgor den breddade bron och angrénsande ytor.

Bro

Broarna vid Tegelbacken, 6ver Klarastrandsleden och Klara
Mialarstrand, omfattade fram till 2006, fran Oster till véster, en
vagbro i betong som rymmer sex végfiler, en jarnvagsbro pa
betongfundament samt en gang- och cykelbro (GC-bro). En
breddning av jarnvagsbron utférdes 2006, vilket innebar en fritt
uppstalld stalbro pa egna brostéd med tre tillkommande
jarnvagsspar (spar 17, 18 och 19). Breddningen &r placerad véster
om de befintliga broarna (mot Stadshuset).

Innan breddningen 2006 fortsatte GC-bron 6ver Klara
Mialarstrand och Klarastrandsleden och anslét till markniva vid
bada sidor om leden med trappor, pa norra sidan @&ven med en
ramp. I samband med breddningen revs bron och ersattes av en
ny lagre gang- och cykelbro med ett landfaste direkt mot och i
nivad med kajen pa Klara Malarstrand. Kopplingen 6ver
Klarastrandsleden ersattes inte i detta ldage.

: ' ¢
[ A 1 ‘ :
Flygfoto frdn 2002 som visar snittet fére breddningen och hur GC-banan

kopplar an Klara Mdlarstrand med trappa men strdcker sig 6ver till norra
sidan trafikleden



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-02-24, Dnr 2017-19116

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2017-19116
Sida 13 (35)

REE
Flygfoto frdn 2019 som visar dagens utférande, med breddning och ddr GC-
banan ansluter direkt mot kajen.

Breddokningen dr som mest cirka 14 meter 6ver bilvdagen vid
Klarastrandsleden for att dérifrdn smalna av mot bade norr och
soder. Den fore detta GC-bron har flyttats ut som mest 12 meter
dér den moter kajen. Fran kajkanten vid Klara Malarstrand och
soderut minskar breddningen av bron till noll éver en stracka av
cirka 100 meter. Den broyta som har tillkommit 6ver vattnet ar
cirka 450 kvadratmeter.
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Bilden beskriver brons utférande fore och efter, ddr tillbyggnation av
breddning redovisas i bldtt, jamfort med befintlig jdrnvdgsbro samt gdng- och
cykelbro i grént.

ramp redovisas i grént. Tillkommande GC-bro redovisas i bldtt.
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Gang- och cykelyta

Den nya GC-bron ansluter direkt mot kajkanten vid Klara
Mialarstrand, se nya ldget for GC-bro samt landfaste i blatt i bild
nedan. [ samband med breddningen justerades d@ven utformningen
av ytorna under den tillkommande jarnvagsbron. En ny trappa
samt brostod till den breddade jarnvagsbron tillkom, se bla
markeringar i bild nedan. Dartill justerades marknivan norr om
muren, se skrafferat omrade i bild nedan.

Muren som l6per i Ostligvastlig riktning pa Klara Mélarstrand (se
rod markering i bild nedan) fungerar som ventilationskanal for
pumphuset som befinner sig under. Murens 6ppning breddades
med hédnsyn till ventilationsgaller i samband med
ombyggnationen av kajomrade och anpassades till det nya GC-
straket som leder fram till det nya laget fér GC-bron.

Planritning for kajomrdde Klara Mdlarstrand. Gron markering redovisar
ursprunglig GC-bro och trappa; bld markering redovisar tillkommande GC-
bro, trappa samt brostéd och réd markering redovisar mur. Streckad orange
linje visar hur ldngt vdster ut den breddade jdrnvdgsbron strdcker sig.
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Bild som visar gdng- och cykelytans méte med trappa och stédmur, samt sikt
mot Kungsholmen

Bild som visar stdlbron till vinster och betongbron till hger, liksom glappet
dem emellan som téicks av trdplankor.
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Cykel- och gdngbrons anslutning till kajen

Norr om Klarastrandsleden anslét den ursprungliga GC-bron till
markniva med en trappa och en ramp som avlagsnades vid
breddningen. Utmed koérbanan stracker sig en gangbana utmed
brons faste. I samband med breddningen gjots ett extra brostod in
i den befintliga norra vaggen vid Klara Malarstrand vilket ledde
till en markbar avsmalning av gangytan.

Den smala gdngytan norr om Klarastrandsleden
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Bild redovisar i grént anslutning frdn ursprunglig GC-bro, trappa samt ramp.
Tillkommande stédkonstruktion for jarnvdgsbron redovisas i bldtt.

For att kompensera for den minskade gangytan norr om
Klarastrandsleden breddades denna nagot mot soder, vilket
redovisas av bilden nedan.

e -
e L

e g 8 G TG I 1 Sl
Bild redovisar i i gront ursprunglig gangyta i gront och tillkommande
breddning i bldtt norr om Klarastrandsleden. Bld yta mot norr visar hur det
tillkommande brostddet tagit gangyta i ansprdk.
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Jdrnvégsbrons fdste mot norr, med stodmur och planteringar

Korbanan

Korbanan for biltrafik ar nedsankt i ett trdg pa en niva lagre an
GC-ytorna. Korbanan omfattar tva filer i vardera riktningen,
separerade av bropelarna. Foér kérbanan innebar breddningen av
jarnvéagsbron en langre 6verbyggnad och fyra nya brostod.

COimFR

a iarTanad
L

Den nedsdnka kérbanan, infart under breddad bro frdn vdster
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Jdrnvdgsbron sedd frdn vdster, den nedsdnkta kérbanan for biltrafik till
vdnster, cykelbana i mitten och gdngyta till hoger.

Breddningen redovisas i detalj i av Trafikverket framtaget PM
foére och efter breddning jérnvdgsbro Tegelbacken (2020).

Fria hojder

De fyra vagfilerna under bron ar nedsénka i trag. Lagsta frih6jd
mellan korbanan och stdlbron méts pa en punkt vid mynningen
mot vaster till 4,65 m. Frih6jden under stalbron ckar mot Gster
eftersom védgen sluttar létt ner i den riktningen. Under betongbron
direkt 6ster om planen ar den ldagsta métta hdjden 4,44 m och den
genomsnittliga frih6jden 4,5 m. Géllande trafikbestimmelse
anger hojdbegrasning for fordon till 4,4 m. Héjdbegransnings-
portal finns i anslutning till passagen.

Lagsta frihojd mellan den sodra gang- och cykelytan och stalbron
ar 2,42 m, ocksa den matt pa en punkt vid mynningen mot véster.
Pa grund av sluttningen okar frihdjden ocksa hér dsterut under
stalbron, for att sen bli lagre igen under angransande betongbro.
Légsta punkt under betongbron 6ster om planen maéter 2,32 m.
For den norra gangbanan éar frihdjden pa lagsta punkt vid
mynning mot vaster 2,58 m. Ocksa hér 6kar hojden langre in
under bron, for att ater forsamras vid betongbron.

Landskapsbild/stadsbild

Stockholm praglas pa méanga sétt de tre stora vattenrummen -
Malaren, innerstadens vattenrum och Saltsjon. Vattenrummen
skapar 0ppna vyer och langa siktlinjer dér innerstadens
bebyggelsefronter ar tydligt synliga fran manga hall och platser i
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staden. Det aktuella planomradet befinner sig i motet mellan
Kungsholmen i vdster som domineras av stadshuset som
landmarke, det storskaliga och intensiva City i Oster, i norr
Centralstationen som matar trafik in och ut ur huvudstaden och i
soder Riddarfjardens 6ppna vattenspegel med siktlinjer mot
Riddarholmen och S6dermalm. I kontrast till detta utgér
Tegelbacken och Centralbron mycket dominerande
trafikanordningar, som delvis skdarmar av siktlinjer, skar av strak
och gor omradet narmast vattnet, svartillgangligt och mindre
attraktiva som vistelseytor.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Kulturlandskap

Norra jarnvédgsbron ér inte inventerad och klassificerad av
Stockholms stadsmuseum. Strdckan ligger ddremot inom
riksintresse for kulturmiljovérd ”Stockholms innerstad med
Djurgarden”. Det beskrivs under rubrik Riksintresse pd sida 8.

Fornlamningar

Planomradet ligger inom fornlamningsomrade 103:1. Alla
fornldmningar, kdnda som okdnda, omfattas av ett generellt
skydd genom andra kapitlet i kulturminneslagen (KML).
Fornldmningsomradet omfattar och skyddar de delar av staden
dédr man kan forvanta sig fynd fran medeltiden och 1600-talet.

Gator och trafik

Gatunat

Planomradet stracker sig 6ver Tegelbacken och
Klarastrandsleden som tillsammans kopplar samman trafiken
mellan Kungsholmen via i huvudsak Hantverkargatan/Norr
Malarstrand och Norrmalm via Tegelbacken/Vasagatan. Pa
planomradets Gstra sida ligger Centralbron som sammankopplar
Stockholms norra stadsdelar via Klarastrandsleden och
Stockholms s6dra stadsdelar via S6derledstunneln.

Biltrafik

Jarnvéagsbron korsar Klarastrandsleden dér den kopplar samman
Tegelbacken med Klarastrandsleden, med tva korfalt for
motortrafik i vastgaende riktning och tre i 6stgaende. I métning
fran 2018 uppgér trafiken under ett dygn till cirka 7800 i en
riktning mot Tegelbacken, med en andel tung trafik om 11%.
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Gang- och cykeltrafik

Planomradet omfattar gang- och cykelbanor i 6st- och vastlig
riktning under jarnvdgsbron utmed Klara Mailarstrand och pa
ledens norra sida, liksom delar av gang- och cykelbron utmed
jarnvagsbron i ritning mot soder. En métning fran 2018 (mellan
07.00-17.45) visar att gang- och cykeltrafiken under bron fran
Klara Malarstrand till Tegelbacken, totalt i bada riktningar,
omfattar 1550 cyklister och 4070 gangtrafikanter. Motsvarande
flode pa gang- och cykelbron mot Riddarholmen mater 162
cyklister och 1638 gaende. Det visar tydligt att GC-bron i
huvudsak nyttjas av gdende och att det stora cykelflodet soderut
foljer det utpekade straket via gamla stan.

Kollektivtrafik

Planomradet ar mycket vél kollektivtrafikforsorjt, med fjarrtag,
pendeltdg, tunnelbanan och bussar inom en 400 meters radie.
Tegelbacken kommer fortsdttningsvis vara en bytespunkt for
busstrafik.

Stoérningar och risker

Luft

SLB utforde berdkningar av luftutsldapp kring Centralbron ar 2014
med avseende pa utsldppen fran végtrafiken. Resultatet visade att
samtliga MKN fér NO2 och PM10 6verskrids, mer eller mindre,
pa Centralbron ovanfér Tegelbacken. Nedanfor Centralbron till
oster pa Tegelbacken overskrids MKN dygnsmedel fér bade NO2
samt PM10. Resultaten tyder pa att risk foreligger att MKN
overskrids ocksa i den mer slutna miljon under bron eftersom
omblandningen av luft dar sannolikt dr sémre dn ovan bron.

Luftféroreningssituationen med avseende pa trafik pa
Centralbron och i néarliggande omrade ar sannolikt i stort sett
ofordndrad sedan berdkningarna utfordes 2014. Utsldappen av
partiklar (PM10) fran fordonstrafik bedéoms ha kunnat minska
nagot, dock marginellt, tack vare minskad andel fordon med
dubbdéck. For kvdvedioxid bedéms dkningen av andelen
dieselbilar och ldtta lastbilar motverkat en minskning av
kvavedioxidhalterna pa grund av hogre utslapp av bade
kvéveoxider (NOx) och direktemitterad kvéavedioxid.

Buller, vibrationer

En studie av bullersituationen har utférts som en del av den
samlade tekniska utredningen (Sweco, 2021). Ljudmiljén under
broarna beskrivs som mycket dynamisk da ljudet héarrér bade fran
vagtrafiken pa den hart trafikerade Tegelbacken och fran den téta
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tagtrafiken. Att ljudet reflekteras pa de harda ytorna som utgors
av bro, pelare och véggar, bidrar till 6kade nivaer. Undersidan av
stalbron ar dock kldadd med ljudabsorbenter vilket bidrar till att
sdnka nivderna nagot.

Radande ljudnivéer under stalbron héarrér huvudsakligen fran
vagtrafik pa Tegelbacken med ca 15 000 fordon per dygn. Vid en
indikationsmétning maéttes en ekvivalent ljudniva pa ca 72 dBA
fran vagtrafiken. Uppmatt maximal ljudniva fran végtrafiken
under denna period var 81 dBA.

Da tag passerar dominerar daremot ljudet fran dem. Enligt
uppgift passerar ca 300 tag dagligen. Géallande ljudet fran tag
utgors nivan under bron av tre delar:

- Stomburet ljud fran stalbron och fran betongbron, dvs. de
vibrationer i brokonstruktionen som under tagpassager
stralas ut som ljud.

- Ljudtransmission genom den otéta trakonstruktionen
mellan stalbron och betongbron.

- Indirekt ljudspridning runt brokonstruktion via

diffraktion.
otét trakonstruktion
( 1 télbro ] betongbro
N\ -
N ~ :—ﬁF— ,:r»——-' , ::,—_?,_‘,_7 =
- stomljud / x = =
S / \ stomljud
indirekt - . o \
ljud . 8 4 \

~ %
- transmitterat

liud

Bild av hur ljud frdn tdg bedoms sprida sig till Tegelbacken, Sweco

Under véren 2017 utférdes ljudmaétningar fran tag pa den
befintliga Norrstromsbron mellan Centralstationen och
Riddarholmen. Under stalbron ligger den ekvivalenta ljudnivén
vid tagpassage mellan 82-90 dBA. Utgaende fran en
genomsnittlig ljudniva pa 85 dBA fran tagen och en varaktighet
hos tagpassager pa cirka 12 sek visar en 6versiktlig berdkning att
ljudbidraget fran tagen pa den ekvivalenta ljudnivan pa
Tegelbacken blir ca 71 dBA.
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Utifran detta resonemang kan man se att bil- och tagtrafiken
berdknas bidra lika mycket till ljudmiljon i omradet, &ven om
ljuden har olika karaktar.

Farligt gods
Varken Centralbron eller 6vriga vdgar dr utpekade som
rekommenderade vagar for farligt gods.

Planférslag

For bakgrund till breddningen samt beskrivning av densamma, se
Forutsdttningar. Under kommande rubriker beskrivs bara kort
hur breddningens olika delar regleras i planforslaget.

Utover den faktiska breddningen av bron ska planforslaget tydligt
utga ifran stadens ambition att férandringar i den bebyggda
miljon i cityomradet ska bidra till battre och mer hogkvalitativa
offentliga rum, samt mer specifikt att omvandla stadsmiljon kring
Tegelbacken till ett attraktivt stadsrum. Planforslaget ska saledes
aven med utgangspunkt i breddningens konsekvenser for platsen,
presentera forslag till tekniska atgarder, bearbetning och
gestaltning, som gor miljon och funktionerna under och intill
bron tillfredstéllande.

Planomradet avgransas av brokonstruktionens utbredning, inom
vilken detaljplanens bestammelser galler. Nagra av de atgarder
som redovisas i féljande avsnitt aterfinns emellertid utanfor
planens avgransning. Det beror pa att de ar av sadan karaktér att
de redan medges i nu géllande detaljplan 5200 och dér angiven
markanvandning gatumark/gatuplantering. Det beror ocksa pa att
de inte 1ampligtvis regleras med bestdammelser i detaljplan utan
istdllet i uppgorelse mellan staden och Trafikverket och kommer
saldes skrivas in i det exploateringsavtal som ska tecknas senast
till planens antagande.

Jarnvagsbro

Jamfort med gallande detaljplaner sa innebér planforslaget en
breddning mot véster pa som mest cirka 14 meter. For
motsvarande yta utokas markanvandningen trafikaindamal med
T1 for Jarnvagstrafik. Anvdandningen géiller mellan +3,7 och +9,0
meter 6ver nollplanet. Utdver brokonstruktion inom angiven héjd
omfattar anvdandningen ocksa de brostod som bar den breddade
bron och star placerade dels i mitten av kdrbanan, dels mellan
gang- och cykelytorna i soder.
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Citybanan

Under planomradet stracker sig tillaggsplanen for Citybanan i
Stockholm, TDp/Dp 2007-36070-54, antagen 2008. Planens
genomforandetid ar 15 ar. Det aktuella planforslaget tar hdansyn
till Citybanan genom att ange anvandningen T2 for Jarnvégstrafik
i tunnel, samt fér denna anldggning erforderliga restriktioner i
djupled. Anvédndningen gdller i enlighet med sektion A och B i
plankartan mellan -17 respektive -20 meter under stadens
nollplan som 6vre grans och -40 meter under stadens nollplan
som nedre. Citybanan gors pa sa vis till en del av den nya
detaljplanen och tillaggsplanen fran 2008 kan sldckas inom
omradet.

Gang- och cykelbro

Jamfort med gallande detaljplan innebér breddningen att &ven
gang- och cykelbron mot Riddarholmen far ett justerat ldge som
maste medges i den nya detaljplanen. Detta omrade regleras som
allmén plats GC-BRO, for Gang- och cykelbro. Gang- och
cykelytan pd bron éar cirka 3,0 meter bred, men bredare dér plats
ges for bankar. Markanvandningen GC-BRO omfattar ocksa de
brostdd som béar bron 6ver vattenomradet.

Vattenomrade

Delar av breddningen strdcker sig som beskrivet ut 6ver
vattenomrade, mer specifikt 6ver Riddarfjarden och Malaren.
Denna yta anges i planen som W1 fér Vattenomrade som far
overbyggas med gang- och cykelbro eller jarnvagsbro

Gata

Trafikleden under jarnvdagsbron regleras som allmén plats
GATALI, for Gata som far 6verbyggas med jarnvdg, med en fri
héjd av minst 4,6 meter.

Gang- och cykelytor

Gangbanan utmed Klarastrandsledens norra sida regleras som
allmin plats GANG1, for Gangtrafik. Gdngbanan far verbyggas
med jarnvdg med en ldgsta fri hjd av minst 2,5 meter.

Den storre gang- och cykelytan soder om leden regleras som
allmén plats GC-VAG1, for Gang och cykeltrafik. Gang och
cykelbana som far 6verbyggas med jarnvdag med en lagsta fri hojd
av minst 2,4 meter.
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Bearbetning av gang- och cykelyta

Breddningen av jarnvdgsbron innebar som redovisat ovan en
forlangning av under bro-miljon for alla trafikanter. Breddningen
som sdadan innebar ocksa justeringar av gang- och cykelytorna,
dar tillkommande brostéd, trappor, ramper och stédmurar i viss
utstrackning kom att begransa tidigare siktlinjer och ljusinslapp,
samt paverkat framkomligheten pa platsen negativt. For att uppna
planens syfte krdvs atgarder for att minska de negativa
konsekvenserna och istéllet forbattra platsen. Losningarna
beskrivs i detalj i den samlade tekniska utredningen (Sweco,
2021).

Oversikt av befintlig utformning

Oversikt av féreslagen utformning

1) Cykelbana - I nuldget leds cykeltrafiken fran
Riddarholmen 6ver gangbanan och vidare via en lang
ramp, innan den ansluter det ost-vastliga cykelstraket.
Foreslagen bearbetning innebadr att cykeltrafiken
soderifran istdllet leds direkt vasterut langs kajen.
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2) Ramp - Cykeltrafikens nya dragning innebér att
cykelrampen kan tas bort helt. Pa sa satt blir gangstraket
rymligare och bade sikt och ljusinslédpp under bron
forbattras avsevart.

3) Trappa - Avldgsnandet av rampen gor det i sin tur mojligt
att flytta hela trappkonstruktionen drygt 2 meter vasterut.
Den befintliga trappan ligger till stor del inkilad under
jarnvédgsbron. Trappan beddéms vara problematisk
eftersom den skymmer sikt och ljusinslapp, motverkar
omblandning av luft och bidrar till att skapa en trang,
instdngd och otrygg under bro-milj6. Genom att flytta ut
trappan forbattras platsen méarkbart pa alla dessa punkter.
Trappan utformas sa att den blir tillganglig bade at oster
och mot norr.

4) Stodmur - Bearbetningen innebdr att stodmuren kortas av
i riktning mot bron for att ge plats fér den nya trappan.
Ocksa detta leder till en luftigare miljé med béttre sikt och
ljusforhallanden. Muren kortas dven av i sin véstra ende
for att ge plats for cykelbanans nya utfart mot norr. Exakt
lage kommer att studeras vidare till granskning.

Bild t.v. visar foreslagen utformning av trapp, mur och cykelramp, jimfért
med befintlig utformning t.h. Bild: Sweco

Maojligheten att sinka marken pa gang- och cykelytan under bron
for att ge béttre frihdjd under bron har undersokts. En
marksankning skulle innebéra ett storre ingrepp pa sjédlva traget
som utgor en betydande del av konstruktionen, och bedéms
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diarmed medfora allt for omfattande arbeten och i relation till
effekten allt for stora kostnader.

Gestaltning

Jarnvagsbrons undertak ska klds in med ljudabsorberande
kassetter/tatskikt vars syfte ar att bade verka bullerddimpande, ge
ett mer enhetligt uttryck, ett battre gestaltat méte mellan stalbron
och betongbron och séledes hjélpa till att skapa ett mer
sammanhallet rum. Som alternativ till lamplig inklddnad studeras
i dagsldget materialet Vitrumit, en ljudabsorbent tillverkad av
glas och flinta, liksom stalkasetter med mineralull. Val av
material kommer avgoras utifran dess sammanvégda effekt pa
buller, visuell kvalitet, bestandighet och paverkan pa
konstruktionshojd. Materialen presenteras mer i detalj i den
sammanvagda tekniska utredningen (Sweco, 2021).

' ‘lll.l’l:il:l:
]

forslag till heltdckande undertak t.h. Fotomontage: Sweco

Vidare ska markbeldggning, val av material pa trappa och rdcken,
liksom belysning och mdjlig konstnérlig utsmyckning, véljas
med stor omsorg for att gora platsen bade vialkomnande, trygg
och trafikméssigt sédker.

Arbetet med gestaltning av platsen kommer att férdjupas till
granskning redovisas i en gestaltningsbilaga.

Trafik
Bortsett fran det som framgar av foregaende rubriker innebéar
planférslaget ingen fordndring av dagens trafiksituation.

Strandskydd

Enligt miljobalken géller strandskydd som huvudregel for
omraden inom 100 meter fran en strandlinje. Strandskyddet ar
dock ofta upphédvt inom redan planlagda omraden. Nya regler for
strandskydd trddde i kraft den 1 juli 2009. Dérigenom intrader
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strandskyddet automatiskt nar en ny detaljplan antas, enligt 7 kap
18g § miljobalken.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att hela planomradet ligger
inom 100 meter fran Malaren respektive Saltsjon. I och med att
en ny detaljplan tas fram intrader strandskydd pa nytt. Staden kan
dock inte sjdlv genom den nya planen upphéva strandskyddet,
utan detta maste goras av lansstyrelsen. Strandskyddet syftar till
att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten. Ett upphdvande av
strandskyddet inom ett omrade med detaljplan forutsatter att det
foreligger sarskilda skal.

Stadsbyggnadskontoret bedomer enligt vad som utvecklas nedan
att ett upphdavande av strandskyddet inom omradet inte motverkar
strandskyddets syften och det finns sarskilda skal for ett sddant
beslut.

1. Omrddet som upphdvandet avser har tagits i anspradk pa
ett sdtt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. Idag dr det befintliga
strandskyddsintresset i det ndrmaste utsldckt.

Planomradet ar redan ianspraktaget och tidigare planlagt.
Strandkanten bestar uteslutande av kaj med angransande
trafikanldggningar. Det djur- och véxtliv som finns pa land och i
vatten kring planomradet ar mycket begransat och bedoms inte
paverkas av planforslaget. Planforslaget innebédr ingen forsamring
av allménhetens tillgang till kajer och vattennéra vistelse.

2. Omrddet behévs for anldggning som for sin funktion
maste ligga vid vattnet.

Planen omfattar en breddning av jarnvdgsbro som delvis stracker
sig over vattenomradet Norrstrom i Médlaren. Av naturliga skal
beror darfor planforslaget strandskyddsomradet. Utformningen av
broarna innebér ingen forsamring av allmadnhetens mojlighet att
vistas i ndrhet till vatten.

3. Omrddet behévs for att utvidga en pagdende verksamhet
av angeldget allmdnt intresse och utvidgningen kan inte
tillgodoses utanfor omrddet
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Planomradet ar del av Getingmidjan vars kapacitet for tagtrafiken
in och ut fran Stockholms centralstation ar av riksintresse.
Utvidgningen kan av naturliga skal inte ske utanfor omradet.

Skraffering motsvarar ytan ddr strandskyddet upphdvs.

Teknisk forsorjning

Avstamning med respektive ledningsédgare har utforts for att fa
kompletterande information om anldggningarna, eventuella
projekteringar av flytt av ledningar sker i ndsta skede.

Energiforsorjning

Planomradet och foérses med strom via Ellevios elkablar som
korsar omradet. Jarnvégstrafiken matas via Trafikverkets egna
hogspanningsledningar.

Dagvatten

Dagyvattnet fran den breddade brokonstruktionen ovanfor Klara
Madlarstrand/ Klarastrandsleden omhéndertas via
dagvattenbrunnar i kdrbanan. Stalkonstruktionen har idag ingen
uppsamlingsformaga for dagvattnet, som nar brunnarna i
korbanan genom att det droppar fran bron ned pa underliggande
korbana och gang- och cykelytor, en situation som ska atgérdas.
Bedomning och forslag till atgard redovisas i detalj i den samlade
tekniska utredningen (Sweco, 2021).

Avvattningen av brodacket utfors forslagsvis med hdangrannor
som monteras i Oppningarna mellan huvudbalkarna. Hang-
rannorna ansluts via vertikala ror till langsgaende ror som i sin
tur avvattnas via brostdden till brunnar i vdgbanan. Tatskiktet ska
vara direkt anslutet till ledningsnétet for att hindra vattnet att
rinna over bilvdgen innan det nar brunnarna i kérbanan, detta for
att minska médngden fororeningar som dagvattnet fér med sig till
recipienten. Vatvolymen norr om tatskiktet, narmast Stockholm
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Central, omhéndertas inte. Inte heller vatvolymen fran bron 6ver
Norrstrom, dér vatten dven fortsatt faller ner i Riddarfjarden.

Maojligheten att 6ka hanteringen samt att rena eller férdrdja
dagvattnet i tatskiktet eller i nya undermarksldsningar bedéms
vara mycket begransad pga. platsbrist och tekniska svarigheter.
Avsteg fran kravet att omhanderta och rena 20 mm vatvolym
anses kunna goras i detta fall eftersom miljonyttan i férhallande
till de tekniska forutsattningarna, naturliga férhallandena eller
kostnaderna inte anses rimliga, mojliga eller motiverade.

Raddningstjanst
Angoring av raddningsfordon sker utmed kérbanan och paverkas
inte av planforslaget.

Konsekvenser

Undersdkning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som avses
6 kap. miljobalken.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planférslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller férordningar. Planforslaget
beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedéms inte medféra
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller manniskors hélsa. De
miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under
planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Fororeningsbilden sett till dagvatten har studerats som del av den
samlade tekniska utredningen (Sweco, 2021). Eftersom
planomradet &r sa pass litet foreligger osdkerheter i bedomningen
av halterna fore och efter breddningen av bron. Resultaten
indikerar att férdndringen i féroreningsbilden generellt sett ar
liten. Att utredningsomradet r litet kan ocksa medfora att de
okade halterna inte far ett storre genomslag som om det varit ett
storre omrade med en storre arlig avrinningsvolym som studerats.
Halterna av koppar och zink ¢kar efter breddningen trots att
hdnsyn tagits till osdkerheterna.
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Stoérningar och risker

Luft

En sammanfattande bedémning indikerar att det foreligger en stor
risk att MKN for kvdvedioxid och partiklar som PM10 6verskrids
vid Tegelbacken. Stalbron innebéar en breddning av bron vilket
minskar mojligheten till omblandning och spridning av
luftfororeningar. Ju mer sluten en miljo ar desto svarare blir det
for luften att ventileras ut och det minskar méjligheten till
inblandning av mindre fororenad luft. Mangden luftféroreningar
som ackumuleras under bron ér till stor del avhangd mot bredden
pa Centralbron, alltsa langden pa tunneln. Breddningen bedéms
darfor inte forbattra mojligheten till att uppfylla MKN. Hur stor
effekten av den redan uppforda bron ar pa luftkvaliteten gar dock
inte att kvantifiera.

Foreslagen bearbetning av gang- och cykelytorna innebar att
trappan mot vaster flyttar ut, att stodmur kortas av och ramp tas
bort helt. Sammanvégt innebér det att miljon under bron blir
mindre sluten, vilket férvintas ge béttre ventilering av luften pa
platsen. Planomradet utgor dartill en passage. Forbipasserande
utsdtts for samre luftforhallanden men endast en kortare stund.
Platsen far inte utformas sa att den uppmuntrar till stadigvarande
vistelse, som exempelvis sittmobler. Mot bakgrund av att planen
innebdr en anpassning av befintlig anlaggning bér denna
osdkerhet vara godtagbar.

Buller

Nuvarande bullerskyddslosning bestér av stalkassetter av
strackmetall med ovanliggande 50 mm tjocka mineralullskivor,
fasta i taket 6ver gang- och cykelbanorna. Mineralullskivorna
hade kunnat ddmpa ljudet fran stalbrons undersida med cirka 10
dB om de hade utforts heltdckande under hela bron, d.v.s. dven
over korbanan for biltrafik. Da kassetterna inte ens tacker hélften
av brokonstruktion bedéms den sammanlagda effekten av
kassetterna ha en begransad effekt for att dimpa stomljudet fran
stalbron. Biltrafiken utgor ocksa en stor del av bullret.

En annan viktig aspekt &r att skarven mellan stdlbron och
jarnvagsbron i betong idag bestar av 45 mm tjocka trabrador. En
otdt konstruktion ddr manga glipor mellan bradorna och
omgivande konstruktioner féorekommer. Det innebér att de
luftburna ljudnivaer som alstras av tdgen kan sprida sig utan
storre dampning i utrymmet under bron. Detta ljudbidrag bedéms
dock underordnad stomljudbidraget fran stalbron.
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Befintlig 16sning foreslas darfor ersittas med ett heltdckande
bullerskydd som ansluter mot jarnvagsbron i betong. Denna
16sning bedoms ha f6ljande fordelar pa ljudmiljon under bron:

e Minska stomljudbidraget fran stalbron

e (Oka mingden av ljudabsorbenter, vilket dven skulle
gynna trafikbullersituationen

e Minska de luftburna ljudnivaerna fran tagpassager

En 6versiktlig berdkning av férvédntad bullerreducering om
bullerskyddet utférs med samma typ av kassetter som idag, fast
heltdckande, visar att ljudnivaer vid tagpassager kan séankas med
cirka 5 dBA fran dagens ekvivalenta ljudniva pa cirka 85dBA.

Barnkonsekvenser

Planforslaget innebdr inga forsdmringar ur barns perspektiv
jamfort med idag. Breddningen av bron sakrar uppréatthallandet
av tagtrafikens kapacitet. Ovriga atgérder forbéttrar allménhetens
tillgdanglighet till Klara Malarstrand och det viktiga gang- och
cykelstraket. De forbattringsatgarder som foreslas platsen
tillfaller &ven de barn som nyttjar den.

Tidplan

Samrad 2 mars — 12 april 2021
Granskning 4:e kvartalet 2021
Antagande 1: a kvartalet 2022
Genomfdrande

Organisatoriska fragor

Ansvarsfordelning

Stadsbyggnadskontoret ansvarar for uppréttandet av detaljplan
samt myndighetsutévning vid bygglov och bygganmalan.
Exploateringskontoret ansvarar fér upprattandet av nédvéandiga
avtal. Trafikkontoret och stadsdelsfoérvaltningen ansvarar for drift
och underhall av allmén platsmark.

Trafikverket ansvarar fér och bekostar anldggningar kopplade till
jarnvagstrafiken, den nya gang- och cykelbron, samt de tekniska
och gestaltningsmadssiga atgarder pa bade bro och angréansande
ytor som redovisas i planen.
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Huvudmannaskap
Staden dr fortsatt huvudman for allmén platsmark. Trafikverket
ar huvudman fér anldggning for jarnvagstrafik.

Avtal
Ett planavtal har uppréttats mellan stadsbyggnadsnamnden och
Trafikverket.

En 6verenskommelse om exploatering, som bland annat beskriver
vilka atgarder for bron och platsen som ska genomforas av
Trafikverket, ska tecknas mellan Trafikverket och Staden genom
exploateringskontoret innan detaljplanen antas.

Inom detaljplaneomradet finns ytor som Stockholms Hamn AB
disponerar. Detta dr reglerat genom ett markavtal med
exploateringskontoret och ett drift- och underhallsavtal med
trafikkontoret. Till f6ljd av detaljplanen kan dessa avtal behdva
andras vilket sker genom att tillaggsavtal tecknas efter
detaljplanen vunnit laga kraft.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att stadsplan 522 och 2631 upphér att gélla
inom planomradet. Géllande TDp 2007-36070-54 Tillagg till
detaljplaner for Citybanan fran 2008, sa upphor dven denna plan
att gilla inom det aktuella omradet, emedan dess
anvandningsbestdammelse och skydd i form av bestdmmelse om
lagsta schaktdjup lyfts in och fortsétter gilla i den nya planen.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter, marksamfalligheter och agoforhallanden
Detaljplaneomradet omfattar del av fastigheterna Norrmalm 4:41,
4:62, 6:1 liksom en mindre del av Riddarholmen 1:31. Norrmalm
4:41, 4:62 liksom Riddarholmen 1:31 &dgs av Stockholms stad.
Norrmalm 6:1 dgs av Staten, Trafikverket. Broanldggningen
disponeras av Trafikverket men foér den breddade delen saknas
idag officiell rattighet for nyttjande av marken.

Anvéandning av mark

Detaljplaneforslaget redovisar avgransning mellan kvartersmark
och allmaén plats. Planforslaget mojliggor anvandning for gata
och gang- och cykeltrafik inom allmén plats samt jarnvagstrafik
inom kvartersmark. Anvdndningen jarnvagstrafik inom
kvartersmark omfattar d&ven de brostdd som bér
brokonstruktionen och ansluter underliggande allmén platsmark.
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Fastighetsbildning

Bildande av réttighet for jarnvdagsanldggningen kan ske genom ett
officialservitut i lantmaéteriforrattning. Rattigheten kan dven
upplatas genom avtalsservitut eller genom annan réttighet. Nagon
markoverforing avses inte ske.

Ledningsréatter
Planomradet omfattar ingen ledningsritt.

Servitut

For de delar av jarnvdgsanldggningen som ar beldgna utanfér
detaljplaneomradet finns sedan tidigare ett officialservitut som
belastar stadens fastigheter. For de delar av jarnvagsbron som &r
beldgna inom planomradet avses nagon rattighet bildas. Det kan
exempelvis vara avtalsservitut eller officialservitut.

Ekonomiska fragor

Vatten och avilopp
Eventuell paverkan pa ledningsnt for vatten och avlopp ska
bekostas av Trafikverket.

Fastighetsbildning
Eventuella fastighetsregleringar ska bekostas av Trafikverket.

El och tele m.m.
Eventuell paverkan pa ledningsnét for el och tele ska bekostas av
Trafikverket.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp
Hénsyn ska tas till eventuella befintliga servisledningar i
omradet.

Dagvatten

Ett nytt tatskikt med hangrannor ska monteras under bron i syfte
att samla upp det dagvatten som idag droppar ner éver kdrbana
och gang- och cykelytor. Pa sa vid kommer dagvattnet ledas via
vertikala rér som ansluts till dagvattennétet genom brunnar i
vdgbanan. Losningen beskrivs utforligt i den samlade tekniska
utredningen (Sweco, 2021).

EllTele
Héansyn ska tas till eventuella befintliga servisledningar i
omradet.
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Genomférandetid
Genomfdérandetiden ar 5 ar fran den dagen da detaljplanen vinner laga
kraft.



	Planbeskrivning Detaljplan för del av fastigheten Norrmalm 4:41 m.fl. i stadsdelarna Norrmalm och Riddarholmen (bekräftande av breddad järnvägsbro), S-Dp 2017-19116
	Planens syfte och huvuddrag
	Miljöbedömning
	Tidplan
	Inledning
	Handlingar
	Planhandlingar
	Utredningar
	Medverkande

	Plandata
	Läge, areal, markägoförhållanden

	Bakgrund
	Tidigare ställningstaganden
	Översiktsplan
	Program
	Detaljplan
	Kommunala beslut i övrigt
	Riksintressen


	Förutsättningar
	Natur
	Mark och vegetation
	Rekreation och friluftsliv

	Geotekniska förhållanden
	Markförhållanden

	Hydrologiska förhållanden
	Översvämningsrisker
	Miljökvalitetsnormer för vatten
	Dagvatten

	Befintlig bebyggelse
	Bro
	Gång- och cykelyta
	Körbanan
	Fria höjder

	Landskapsbild/stadsbild
	Kulturhistoriskt värdefull miljö
	Kulturlandskap
	Fornlämningar

	Gator och trafik
	Gatunät
	Biltrafik
	Gång- och cykeltrafik
	Kollektivtrafik

	Störningar och risker
	Luft
	Buller, vibrationer
	Farligt gods


	Planförslag
	Järnvägsbro
	Citybanan
	Gång- och cykelbro
	Vattenområde
	Gata
	Gång- och cykelytor
	Bearbetning av gång- och cykelyta
	Gestaltning
	Trafik
	Strandskydd
	Teknisk försörjning
	Energiförsörjning
	Dagvatten
	Räddningstjänst


	Konsekvenser
	Undersökning om betydande miljöpåverkan
	Miljökvalitetsnormer för vatten
	Störningar och risker
	Luft
	Buller

	Barnkonsekvenser

	Tidplan
	Genomförande
	Organisatoriska frågor
	Ansvarsfördelning
	Huvudmannaskap
	Avtal

	Verkan på befintliga detaljplaner
	Fastighetsrättsliga frågor
	Fastigheter, marksamfälligheter och ägoförhållanden
	Användning av mark
	Fastighetsbildning
	Ledningsrätter
	Servitut

	Ekonomiska frågor
	Vatten och avlopp
	Fastighetsbildning
	El och tele m.m.

	Tekniska frågor
	Vatten och avlopp
	Dagvatten
	El/Tele

	Genomförandetid



