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Forord

Svenska kraftnit planerar en ny elférbindelse for 400 kV mellan Overby i
Sollentuna kommun och Beckomberga i Stockholms stad. I Overby och
Beckomberga behover dven tva nya transmissionsnétsstationer byggas.
Elférbindelsen ersitter den 220 kV-ledning som idag stricker sig mellan Overby
och Beckomberga och ir en del av flera forstarkningar som Svenska kraftnit gor
inom projektet Storstockholm Vist for att mota det vixande behovet av el i
Stockholmsregionen.

Svenska kraftnét genomforde under varen 2017 samrad av flera
utredningskorridorer for den planerade férbindelsen samt ett kompletterande
samrad under hosten 2018. Under hosten 2020 genomférdes ett andra samrad for
att finna en lamplig strackning inom den valda utredningskorridoren. Med
anledning av inkomna yttranden fran Jarfilla kommun och Trafikverket undersoks
nu alternativa strackningar och metoder for passagen vid Barkarby.

Detta dokument utgor underlag for ett skriftligt undersékningssamréd enligt 6 kap
28-46 §§ miljobalken infor koncessionsansokan. Samradsunderlaget beskriver ett
kompletterande lokaliseringsalternativ for passage med markkabel under Hasta
klack och tva alternativa strackningar for markkabel forbi Hjulsta trafikplats. Vid
Hjulsta trafikplats planeras markkabeln delvis utanfor tidigare samradd
utredningskorridor. Samradsunderlaget redogor dven for de miljo- och
samhillsintressen som berdors av projektet samt hur méanniskors hilsa bedéms
kunna paverkas.

Under detta samrad ges berorda fastighetsigare, myndigheter, sakigare, allménhet
samt lansstyrelse och ber6rda kommuner méjlighet att yttra sig.
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Svenska kraftnat

Svenska kraftnit ar ett statligt affirsverk med uppgift att forvalta Sveriges
transmissionsnait for elkraft, som omfattar ledningar for 400 kV och 220 kV med
stationer och utlandsférbindelser. Vi har ocksé systemansvaret for el. Svenska
kraftnat utvecklar transmissionsnétet och elmarknaden for att méta samhallets
behov av en siker, miljévanlig och kostnadseffektiv elforsorjning. Darmed har vi
ocksé en viktig roll i klimatpolitiken.

Svenska kraftnit har 780 medarbetare, de flesta vid huvudkontoret i Sundbyberg.
Kontor finns dven i Sundsvall, Halmstad och Sollefted. Ytterligare flera hundra
personer sysselsitts pa entreprenad for entreprenad for drift och underhall av
transmissionsnitet runt om i landet. Ar 2020 var omsittningen 10,3 miljarder

kronor.

Svenska kraftnat har ett dotterbolag och sex intressebolag bland andra den
nordiska elbdrsen Nord Pool Spot. Mer information finns pa var webbplats

www.svk.se.

Kontaktpersoner

Svenska kraftnit

Charlotta Lindqvist, Delprojektledare tillstind
Tfn 010-475 87 92

charlotta.lindqvist@svk.se

Svenska kraftnat
Box 1200

172 24 Sundbyberg

Miljokonsult WSP Environmental
Maja Hemph Westerfelt, Uppdagsledare
Fia Lavemark, Handlaggare och GIS

Malin Pettersson Silvén, Handlaggare

Omslagsfoto:
Vy mot Hista klack och bygget av Forbifart Stockholm vid Akallalanken.
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1  Inledning och bakgrund

Stockholm vixer och dirmed 6kar behovet av el. Sedan 2008 genomfor Svenska
kraftnit, i samarbete med Vattenfall Eldistribution och Ellevio flera forstarkningar
av bade regionnatet (70-220 kV) och transmissionsnatet (220-400 kV) inom
projektet Stockholms Strom. Behovet av el i Stockholmsregionen har under de
senaste aren kraftigt 6kat. Det beror dels pé befolkningstillvdaxt, men dven pé
avveckling av lokal elproduktion samtidigt som det finns ett intresse att etablera
stora forburkningscentra, till exempel serverhallar. Ut6ver detta tillkommer
utbyggnad av tunnelbanan, elektrifiering av bade transporter och industriella
processer som ytterligare kan komma att 6ka behovet av el.

Viktig information for Svenska kraftnéts nitplanering ar det prognostiserade
elbehov som exempelvis kommuner och regionnitsbolag ser framfor sig.
Omfattande analyser utférda under 2013-2014 visar att de planerade
investeringarna i projekt Stockholms Strom inte ger tillrdacklig kapacitet for att
trygga elforsorjningen i Stockholmsregionen med hinsyn till de 6kande behoven. I
februari 2016 togs darmed beslut om ytterligare forstarkningar i de vistra delarna
av transmissionsnétet i Stockholm, projektet Storstockholm Vist, dir bland annat
den planerade 400 kV elférbindelsen mellan Overby och Beckomberga ingér.
Projektet dr nodvandigt for att kunna tilldta utokade uttagsabonnemang hos
regionnitsbolagen for att mojliggora en fortsatt expansiv utveckling av
Stockholmsregionen i framtiden. Hela projektet beskrivs i Samradsunderlag for
Overby-Beckomberga hésten 2020 i dokument och kartor:

https://www.svk.se/utveckling-av-

kraftsystemet/transmissionsnatet/transmissionsnatsprojekt/overby-beckomberga/

Vid genomfort samrad inkom Jarfialla kommun med synpunkter pa att delar av den
foreslagna ledningsstrackningen var oférenliga med planeringsinriktningen for
exploateringen i Stockholmséverenskommelsen och planeringsinrikiningen i
kommunens 6versiktsplan. Kabelforlangningen ansags inte sta i proportion till
viardet av de framtida byggritter som bedomdes utebli. Kommunen yttrade att nya
alternativ att passera vid sidan om eller genom Hésta klack maste utredas.

Trafikverket inkom i samrédet med att den foreslagna ledningsstrackningen bor
justeras och forlaggas vaster om kommande trafikplats Hjulsta och deras
riksintresseprecisering. Detta dd méanga befintliga och planerade
viaganordningar/konstruktioner med varierande grundlaggning skulle beh6va
korsas av ledningen.

Svenska kraftnét har efter samradet fort dialog med Trafikverket, Stockholms stad
och Jarfilla kommun och 14tit utreda alternativa strackningar och borrmetoder och
har darefter beslutat att genomfora ett kompletterande samrad mellan
Norrviksvagen och Malarbanan, se Figur 1.


https://www.svk.se/utveckling-av-kraftsystemet/transmissionsnatet/transmissionsnatsprojekt/overby-beckomberga/
https://www.svk.se/utveckling-av-kraftsystemet/transmissionsnatet/transmissionsnatsprojekt/overby-beckomberga/
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trafikplats samt tidigare foreslagen striacka fran samrad 2.
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1.1 Syfte med det kompletterande samradet

For att minska paverkan pa Jarfilla kommuns framtida utbyggnadsplaner av
Barkarbystaden samt Trafikverkets utbyggnad av trafikplats Hjulsta har Svenska
kraftnat utifran framkomlighet, tekniskt byggbarhet samt miljopéverkan utrett
alternativa strackningar for passage av dessa omraden. Delar av den
kompletterande striackan ligger utanfor tidigare samradd utredningskorridor.
Svenska kraftnit genomfor darmed ett kompletterande skriftligt samrad for denna
delstricka inom den planerade 400 kV-forbindelsen mellan station Overby och
station Beckomberga.

Syftet med samradet ar att komplettera tidigare samradsunderlag vid Barkarby for
att informera, samt ge tillfélle till direktberorda att yttra sig om forslaget. Svenska
kraftniat kommer efter avslutat samrad att redogora for inkomna yttranden och
beméta dessa samlat i den kommande samradsredogorelsen som dven inkluderar
yttranden fran samradet 2020. Darefter gors en sammanvigd bedomning av vad
som inkommit under tidigare samrad och det kompletterande samrédet for att i
nésta steg, om sa ar fallet, uppdatera utbyggnadsforslaget infor framtagandet av en
miljokonsekvensbeskrivning och en tillstindsansokan.

Jarfalla kommun har dven yttrat att de foresprékar en lokalisering inom mark som
redan ir ianspraktagen for infrastruktur — antingen i anslutning till Forbifart
Stockholm eller genom samférlaggning med tunnelbanan som byggs ut mellan
Akalla och Barkarby. Svenska kraftnit har for denna delstracka utvarderat och
avfiardat flertalet alternativa strackningar, se avsnitt 6.2 i Samradsunderlag fran
oktober 2020. Markalternativ E ldngs med Hésta klack och alternativ med
samforlaggning med Forbifart Stockholm har sedan tidigare avfardats pa grund av
péaverkan pé naturvarden, risker och tillgdnglighet och ir inte aktuell for vidare
utredning. Angdende samforldggning i tunnelbana har Svenska kraftnit kontaktat
Region Stockholm och Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT). De anger bland
annat att den nya tunnelbanestrickningen redan dr firdigprojekterad och har
dirmed inte det utrymme och de sikerhetskrav (bland annat avseende brand) som
en samforlaggning med Svenska kraftnits 400 kV-ledning skulle kriva. De anger
aven risker vid evakuering, arbetsmiljorisker, risk for storningar pa tunnelbanans
elutrustning och svarigheter kring ansvarsférdelning vid en samforlaggning.
Svenska kraftnit har utover detta sina egna sikerhetskrav och har darmed avfardat
alternativet med samforlaggning i tunnelbanan for vidare utredning.
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2  Lokalisering, utformning och omfattning
2.1 Ledningens foreslagna lokalisering

Tidigare foreslagen strackning fran samrad 2020 planerades inledningsvis langs
med Norrviksvigen for att sedan passera i gris- och skogsmarker enligt tva
alternativ (A och B), se Figur 1. Alternativen togs fram genom dialog med
kommunen infor samradet och anpassades sé 1angt det var majligt till planprogram
for Barkarbystaden genom att félja tinkta gator i omradet. Hela omradet kommer
pa sikt att genomga stora fordandringar vid utbyggnad av Barkarbystaden. For
passage av E18 planerades passagen med schaktfri metod inom planerade
cirkulationsplatser vid Hjulsta trafikplats for att i mdjligaste man samforlagga
planerad infrastruktur.

Landskapet vid Barkarby ar 6ppet med grasmarker och omges idag av ett nerlagt
flygfalt samt pagéende exploatering och utbyggnad av Barkarbystaden och
tunnelbanan. Inom det berorda omradet ligger Hasta klack som &r en skogskladd
bergsklack. Strax innan Norrviksvigen foreslas nu ett kompletterande alternativ for
passage med schaktfri metod (D) under Norrviksvigen for att sedan forlaggas med
inledningsvis markkabelschakt och sedan forlaggas schaktfritt med bergborrning
pa en stricka av cirka 350 meter (B) eller 560 meter (B och C) under Hasta klack,
se Figur 2 och bilaga 1. Att forldgga kabeln diagonalt under mitten pa Hasta klack
ar inte mojligt da kablarna vid ett sddant alternativ hamnar for djupt under berget.
Vid dimensionering av kablar maste hiansyn tas till forlaggningsdjup,
marktemperatur och markens termiska resistivitet. Kablarna far inte bli for varma,
da riskeras att kablarna inte kan distribuera 6nskad effekt. For att skapa
fungerande forhallanden f6r kablarna, som avger viarme, méste det finnas
tillrackligt med termisk varmeledning upp till markytan da det dr denna vag som
overskottsviarme kan ledas bort. Eftersom markens avkylningsforméaga forsamras
med Okat forlaggningsdjup (markens termiska resistans 6kar med djupet) kan inte
kablarna placeras djupare dn 16 meter. Borrtekniken under Hasta klack kraver
berg, det dr ddrmed inte heller méjligt med bergborrning hela strickan mellan A-D
pa grund av rddande markférhéallanden.

Efter passage av Hasta klack passeras ett mer kuperat omréade med grasmarker och
delvis sanka skogsmarker inom Igelbiackens kulturreservat. Har begriansas
tillgangligt utrymme av Forbifartens vigomradesgrans och riksintresseprecisering
kopplad till trafikplats Hjulsta, se Figur 16. Strackningen planeras soderut enligt
tidigare samradd striacka B, parallellt med Forbifart Stockholm for att sedan vika av
at vaster och folja (av Trafikverket) planerad och befintlig gdng- och cykelbana mot
gamla Enkopingsvigen, se Figur 1. Dérefter viker strackningen av at sydvist och
passerar under E18 och trafikplats Hjulsta med schaktfri metod enligt tva alternativ
(1 och 2). Efter korsning av E18 planeras markkabeln vid alternativ 1 att g
parallellt och sedan korsa Béllstadn med schaktfri metod. Vid alternativ 2 passeras
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skedet for detaljprojekteringen.

E18 och Billstadn i en och samma borrning. Bada alternativen lokaliseras sedan
langs arbetsomriden och upplagsplatser for Forbifarten for att sedan ansluta till
tidigare utbyggnadsforslag for passage av Milarbanan. Placering av schakt och

arbetsomrade for markkabeln maste hir ske i samrad med Trafikverkets projekt i
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2.2 Ledningens utformning och omfattning

Den markkabelférbindelse som planeras bestér av tre parallella markforlagda 400
kV kabelférband, dir varje kabelforband bestér av tre kablar monterade i liksidig
triangel. I kabeldiket kommer dven kommunikationskablar, ett antal jordlinor och
potentiallinor att forlaggas, se Figur 3. Kring markkablarna ska ett visst avstand
héllas till andra typer av ledningar, byggnader etc.

Markforlagda kablar, for tillracklig 6verforingskapacitet, fordrar normalt ett schakt
(kabeldike) pa cirka 3 meter i bottenbredd och cirka 5-6 meter i dagoppning (det
vill sdga i markniva). Schaktdjupet &r normalt cirka 1,5 meter i jordbruksmark och
cirka 1,4 meter i 6vrig mark, se Figur 3. Kabelschaktets bredd i marknivé
(dagoppning) paverkas av markforhallanden. Markytans profil och jordmassornas
egenskaper kan medféra behov av flackare slantlutningar och bredare dagéppning.
Aven foérekomsten av berg, som kan medféra behov av springning, paverkar
kabeldikets bredd. Vegetation kan behova tas bort vid markforlaggning av kabel. 1
vissa fall kan det vara aktuellt med aterstéllning av mark till befintliga forhallanden
avseende gris, torv, beldggning med mera. Storre trid med djupgaende rotter far
normalt inte etablera sig 6ver kablarna i kabeldiket medan mindre trad och buskar
kan tillatas.

Markeringsban Optofiberkabel i kanalisationsrér
Optofiberkabel for temp. matn - Varningsnét
abelskydd Alt. Markeringsband
Restaterfylinin Betongplattor 420 KV PEX-kablar
Pntentiallinor rkniva
Separatlonsvagg—\ S Ma

#
ﬁ -Jordlinor

/
[ Terrassniva
@
\éo o@ Qo o e o)

Nom. 0,9 m
Nom. 0,6 m

Ca.1,5m

Kringfynmng—/ ‘ Nom.0,9m Nom. 0,9 m ‘

Avjamningslager Ca. 2,5-3m

Figur 3. Prelimindr principskiss 6ver tvédrsnitt vid en markkabelforlaggning.

Kablar levereras normalt pa kabeltrummor. Vilka lingder som ryms pé en
kabeltrumma beror bland annat p4 om de levereras pa standardtrummor eller pa
specialtrummor. En standardtrumma &r ca 700 meter. Kablarna frén tva trummor
monteras ihop med skarvar vid siarskilda skarvplatser som behover vara tillgangliga
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for framtida underhall. Storleken pa en skarvplats ar ca 10 x 20 meter per skarv och
forband med viss forskjutning lingsgiende ledningsgatan till nista skarv. I
anslutning till etableringen av skarvplatserna behvs dven utrymme for
kringutrustning. Skarvplatserna ar grundlagda med betong, skyddas i princip pé
samma sitt som kablarna och aterstills med grasplantering. Vid markytan finns
optobrunnar som vanligtvis ticks 6ver. Limpliga skarvplatser identifieras forst i
detaljprojekteringen men kan for denna delstricka etableras i anslutning till
borrgropar dar placering sker med hansyn till platsens férutsattningar av
tillganglighet for servicedtgarder och/eller felavhjalpning under kabelférbandets
livslangd.

Passage under Norrviksviagen, E18 och Béllstain foreslds med schaktfri metod som
till exempel styrd borrning, se Figur 4. Passage under Hista klack planeras i
berghal med raiseborrning, se Figur 5 och bilaga 2.

Djup Lutning +-
&S\ Ldge styrsked

) &

PILOTBORRNING Radioséndare Borrhuvud

UPPRYMNING Svivel

Figur 4. lllustration av styrd borrning. Kélla: Johan Lundberg AB



BEB [ldste klack

Figur 5. Illustration av tre raiseborrade berghal under Hasta klack. Bilden finns i storre format i bilaga
2. Kailla: Johan Lundberg AB

Raiseborrning

Svenska kraftnat har utifran befintlig information om de geotekniska
forutsattningarna 1atit Johan Lundberg AB utreda forutsattningar for en majlig
bergborrning genom Hista klack. Tillgdnglig information om geotekniska och
hydrogeologiska forhédllanden ar dock begrinsad.

Raiseborrning anvénds till att skapa bergborrhél for lednings- och
ventilationsschakt i berg for bland annat gruvindustrin, el, tele och VA. Metoden
anviands enbart i berg och stiller darfor krav pa att storre sprickor eller halrum inte
forekommer. Ett pilothél borras exempelvis med kidrnborrning, rullborrkrona eller
AT-borrning. I detta fall planeras tre precisionsborrade kdarnborrhél i dimension 76
mm fran borrgrop A till B. Borrkdrnan som hamtas ut ar sedan viktig for
undersokning av bergets egenskaper. Hilen kommer att borras med ca 4,5- 6
meters mellanrum med en lutning péa cirka 1 % dar borrmaskinen star pa
hoégpunkten. Efter borrning gors en vattenforlustmétning och en eventuell titning
av berget (injektering) med cement i erforderlig omfattning. Vid horisontella eller
svagt lutande hél atgar stora mangder vatten som recirkuleras i tankar. Nar
pilothalet ar klart ryms berghélet upp till 776 mm i ett moment, se Figur 6.
Rymmarkronan mal sedan sonder berget (borrkax) som dérefter spolas ut med
vatten. Dérefter installeras distanser och kabelskyddsror som trycksitts med vatten
och kontaktinjekteras mot berget, se Figur 7. Sedan matas kablarna genom
skyddsroren.

Mojligheten finns att borra strackan A-C som da delas upp i tva delstrackor; A-B
samt B-C, med en mellanstation i B som fungerar som mottagningsstation och
tryckstation. Sjdlva borrningen skapar inte vibrationer, men den kan ge upphov till
stomljud. Om sprangning viljs som arbetsmetod for att skapa start- och slutgropar
kan vibrationer uppstd. Kommande behov av masshantering beror pa sulfidhalten i
berget som avgor om massorna kan dteranviandas eller behover laggas pa deponi.

12 (32)
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Figur 6. Illustration av upprymning vid raiseborrning. Killa: Johan Lundberg AB
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Figur 7. Ilustration av kabelpaket och distanser. Bild €] skalenlig. Kélla: Johan Lundberg AB

Arbetsomrade

Arbetsomradet for en kabelforlaggning varierar beroende pa rddande férhallande,
men kraver maximalt en bredd pé cirka 20 meter, se Figur 8. Borrgropar och
kablarnas yta vid raiseborrning kommer vara ca 25 x 15 meter och arbetsomradet
kommer vara négot storre. Innan detaljprojektering ar det inte bestimt exakt hur
schakt och forlaggningsarbetet kommer att utféras och siledes inte hur stort
arbetsomradet blir under byggtiden. Behovet av arbetsvagar for att na
arbetsomradet varierar ocksa. Start- och slutgropar kommer behova vara
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tillgangliga for arbetsfordon under kabelférbandets livstid. Arbetsomradet kommer
under hela arbetets utférande att vara stiangslat och vid arbete inom vagomrade
kommer barridrer att stéllas upp mot fordonstrafiken.

For narmare beskrivningar av drift och underhall, ledningsratt, tidsplan,
omfattning och skyddsavstand av markkablar och om hur hénsyn tas i projektet till
elektriska och magnetiska filt, Svenska kraftnits magnetfiltspolicy, hidlsoaspekter
och ljud héanvisas till tidigare Samrédsunderlag frén oktober 2020.

Principskiss for arbetsomrade
markkabel 400 kV

FYLLMASSOR / KABELROR
KABELTRUMMOR / MATERIAL
SCHAKTMASKIN

= oy

KABELSCHAKT % Moo o P [} .

Figur 8. Principskiss av arbetsomrade for ett kabelschakt for 400 kV markkabel.

Risker och osikerheter

De huvudsakliga riskerna ar for denna stracka ar kopplade till bergets kvalitet.
Svagt eller mycket hart berg, omfattande sprick- eller krosszoner medfor att
bergforstarkningsatgirder i mindre eller storre omfattning kommer att erfordras.
Nir man injekterar borrhélet s& kommer det att vara helt tatt och ndgon
grundvattenpaverkan bedoms darmed inte uppstd. Omfattningen av injekteringen
kan forst bedomas efter kompletterande undersokning av bergets geologiska
forhallanden och bergets grundvattenniva/grundvattentryck.
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3  Betydande miljopaverkan

Nedan gors en beskrivning av vad i miljon som kan antas bli betydligt paverkat och
de miljoeffekter som det kompletterande alternativet kan vintas medfora i sig eller
till foljd av yttre handelser. Bedomningarna har gjorts utifran Svenska kraftnats
bedémningsmetodik, se bilaga 3 till Samrédsunderlag frén oktober 2020. Nagon
tillkommande betydande péverkan pé bebyggelse och boendemiljo, stads- och
landskapsbild och naturresurser bedéms inte uppsté i jamforelse med tidigare
underlag och har dirmed avgransats bort for detta kompletterande samréad. For
overgripande bedomningar av forutsittningar och paverkan langs strickan
hanvisas till Samradsunderlag frén oktober 2020.

3.1 Friluftsliv

Den foreslagna strackningen gir 6ver 6ppna grasmarker (tidigare
jordbruksmarker) och skogspartier mellan Norra Igelbacken naturreservat och
Igelbdckens kulturreservat som ingér i Jarvafaltet som ar en del av Jarvakilen och
ar viktiga tatortsnara rekreations- och friluftsomraden. Lings vastra
reservatskanten av Norra Igelbidcken planerar Jarfalla kommun att etablera ett
parkstrak och ett antal dammar for att hantera Barkarbystadens framtida
dagvattenhantering. Soder om Hésta klack foljer strackningen planerad och
befintlig gng- och cykelviag med varierande tillganglighet delvis inom Igelbickens
kulturreservat, se Figur 9 och Figur 10. Ging och cykelbanan planeras vidare under
Forbifarten for att knyta an de sodra delarna av kulturreservatet. I omradet bedrivs
inget aktivt friluftsliv.

Figur 9. Befintlig gdng- och cykelvég langs planerad ledningsstrackning.
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Figur 10. Karta 6ver identifierade natur- och kulturmiljéobjekt samt vatten.
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3.2 Naturmiljo

Nedan beskrivna naturvéirden aterfinns i detaljkartan f6r natur- och kulturvirden i
Figur 10 samt bilaga 3. Infor samradet har en naturvardesinventering genomforts i
omradet for utbyggnadsforslaget, se bilaga 7 till Samréddsunderlag fran oktober
2020.

Efter passage av Norrviksvigen planeras strickningen vister om naturviardesobjekt
38 som ir en igenvixande fore detta betesmark som ligger inom en kil av Norra
Igelbackens naturreservat. Till vister om foreslagen strackning ligger
naturviardesobjekt 39 som ir en fore detta dkerholme som innehar ett visst
naturvirde. Akerholmen har réjts och har ett tridskikt av unga ekar, korskovall
finns fortsatt spridd i omradet. Strickan planeras med styrd borrning men hansyn
maste tas vid startgrop C i byggskedet.

Innan passage av Hasta klack utreds tva alternativ, ett med schaktfri metod och ett
med kabelschakt. Den schaktfria forlaggningen kommer passera under ovan
beskrivna naturvirdesobjekt medans kabelschaktet kommer runda
naturvardesobjektets s6dra kant pa grasmarker fram till borrgrop B, se Figur 11.

Marken kommer efter installation att kunna aterstéllas som grasmark.

Figur 11. Planerad lokalisering for borrgrop B pa grasmarker inom fornldmningsomradet Spanga 92:2.
Till vénster i bild syns den aktuella dkerholmen med visst naturvérde (39) och till hger en temporér
infiltrationsanldggning och arbetsbodar for Forbifart Stockholm.

Naturvardesobjekt 40 pa Hasta klack har ett patagligt naturviarde och utgors av en
grandominerad skog med en del dldre tall och stort 16vinslag. Inom klacken finns
aven en nyckelbiotop som utgors av barrnaturskog utpekad av Skogsstyrelsen, se
Figur 10 och Figur 12. Hista klack passeras genom berget med planerad
raiseborrning, se Avsnitt 2.2. Raiseborrningen bedéms inte paverka
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grundvattennivaer och dirmed inte de naturviarden som finns pé klacken.
Sprangning kan komma att kravas vid installation av start- och slutgropar som d&
kommer orsaka ett visst buller. Vissa forberedande geologiska och hydrologiska
undersokningar infor borrningen kan komma att kravas pé klacken.

Figur 12. Planerad lokalisering for borrgrop A pé grasmarker nedanfor Hésta klack. Hasta klack ar en
barrnaturskog med pétagligt naturvirde och nyckelbiotop. Vy mot norr och grinsen till arbetsomréadet
for Forbifarten.

Soder om Hista klack planeras ledningen i anslutning mot Forbifartens vigomrade
ikanten av en skogskladd hojdrygg for att darefter vika av mot sydvist langs en
gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan passerar genom naturvirdesobjekt 41
som ir en olikéldrig blandskog med dldre tradskikt av tall. Strax soder om den
foreslagna ledningstrackningen finns ett identifierat vardefullt trad, en
dubbelstammig mycket grov ek, se Figur 10. Strackningen foljer sedan géng- och
cykelbana mellan flertalet naturvirdesobjekt med patagligt naturviarde och flertalet
skyddsvarda arter och vardefulla trad. Naturvirdesobjekt 55 ar ett skogsbestdnd
med grovre tallar med bland annat tallticka dér stor hansyn maéste ta till tradens
rotter vid detaljprojektering och anldggandet av ett markkabelschakt.
Sannolikheten ir stor att dessa trad har rotter som gar ut under gang- och
cykelbanan vilket innebér att tridens rotsystem riskerar att paverkas vid
anliaggningsarbetet och vid en eventuell breddning av ging- och cykelbanan. Vidare
vésterut passeras naturvirdesobjekt 53 som ar en dngs- och betesmark och bestar
till storre delen av ett ljusoppet bestdnd dir det dldre tradskiktet bestar av tall med
tva mycket grova vidkroniga tallar mitt i omradet. Markvegetationen bér spar av
langvarig hdvd med en artrik torrbacksflora spridd i hela omradet.

Vid korsning av E18 foreslas tva alternativa strackningar (1 och 2). Alternativ 1
passerar vister om naturviardesobjekt 52 som &r en glesbevuxen och till storre
delen ljus6ppen mindre kulle dominerad av olikaldriga tallar och som i dag
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angransar till arbetsomrade for Forbifarten. Inom naturviardesobjektet finns tre
artobservationer, en reliktbock och tvé talltickor. Det finns dven ett vardefullt trad
som &r en dldre tall med hélighet. Alternativ 2 kommer att tangera den norra
kanten av naturviardesobjekt 52.

Efter korsning av E18 finns inga utpekade naturviarden. Inga identifierade
biotopskyddsomraden berors av foreslagen strackning. Norra delen av omradet for
den foreslagna markkabeln kommer att pé sikt att genomga stora forandringar
genom utbyggnad av Barkarbystaden. Anpassningar vid schaktarbeten méste dock
goras vid forldggning av planerad markkabel med avseende att minimera intréng
och péverkan pa de trad och naturvirden som identifierats langs foreslagen
strackning.

3.3 Kulturmiljo

Nedan beskrivna kulturviarden aterfinns i detaljkartan f6r natur- och kulturviarden i
Figur 10 samt bilaga 3. Inom utredningskorridoren finns ett flertal sedan tidigare
kianda fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. En kulturmiljéutredning
med kart-, arkiv- och litteraturstudier samt filtinventeringar har utférts inom
omradet, se bilaga 8 i till Samradsunderlag fran oktober 2020. Kring Barkarby och
vidare soderut mot Hjulsta har det gjorts flera undersokningar av bade boplatser
och gravar fran framforallt jirnaldern. Fran historisk tid finns ett flertal by- och
gardstomter som gar att f6lja i kartmaterialet frén 1600-tal och framat. En annan
sentida vanligt forekommande ldmningstyp dr militdra anldggningar i form av
skyttevarn, men ocksa enklare bunkrar. Den stora mangden beror pa att
utredningskorridoren delvis 16per 6ver Jarvafiltet, vilket utgjorde militart
o6vningsomrade mellan 1907-1970.

I omradet nordost om Hista klack finns ett antal fornlamningar i from av gravfalt
och boplatser. Borrgrop B och alternativet med markkabelschakt ar lokaliserad
inom en fornlamning med lamningstyp boplats (Spanga 92:2), se Figur 11. Passage
av Hasta klack sker med styrd borrning och bedoms inte paverka den mojliga
fornldamning som finns ovanpé klacken. Vid borrgrop A antréaffas majliga
kulturhistoriska bebyggelselamningar.

Efter passage av Hista klack stracker sig markkabeln cirka 450 meter genom den
vastra delen av Igelbackens kulturreservat. Den foreslagna strackningen planeras
parallellt med Forbifart Stockholm och i en ging- och cykelbana inom reservatet.
Omrédet bestar av glacial lera och sandig morén och det ar framforallt pa
moranhéjderna lamningar aterfinns. Huvuddelen av kulturreservatet ar i stort
beldget 6ster om Forbifart Stockholm och ar ett gammalt kulturlandskap med anor
fran bronséldern och bedoms utgora en intakt rest av ett odlingslandskap fran forra
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sekelskiftet. Berorda delar av reservatet dr idag ar kraftigt paverkat av Forbifartens

Figur 13. Skogskant langs Forbifarten och planerad markkabelstrackning inom Igelbackens
kulturreservat.

Liangs med gang- och cykelbanan passerar ledningen i sédra kanten av
delundersokta fornlamningsomraden av ett gravfalt (Spanga 97:1) och en boplats
(Stockholm 1046). Innan korsning av E18 foreslas tva alternativa strackningar.
Alternativ 2 passerar genom ett utredningsobjekt, identifierad vid utférd
kulturmiljéinventering, som bestar av ett boplatslige i fore detta akermark.

Vid passage av E18 passeras ett storre fornlamningsomréde (Spanga 249:1) som
idag &ar borttaget. P4 s6dra sidan av E18 angréansar planerad borrgrop vid Alternativ
2 till en 6vrig kulturhistorisk lamning av en kvarn vid Béllstadn (Stockholm 907).

Vid forlaggning av markkabel kan ledningsschakt styras bort fran enskilda objekt i
det fall det ar mgjligt. I de fall ingrepp i fornlamningsomraden maste utforas,
bedoms detta paverka objektet, men inte kulturmiljon i sin helhet. I de fall dar man
maste passera genom eller i narheten av registrerad fornlamning och utfora
markarbeten kan lansstyrelsen besluta om att arkeologiska utredningar och
undersokningar ska utforas i enlighet med 2 kap. kulturmilj6lagen. Eventuella
tillstind kommer att s6kas. Om ej tidigare kdnda fornlamningar pétraffas i
samband med byggnation av ledningen kommer arbetet stoppas och en anmailan
goras till lansstyrelsen.
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3.4 Mark och vatten

Den foreslagna strackningen gir 6ver 6ppna grasytor och skogspartier mellan
Norrviksviagen och Milarbanan. I h6jd med Norrviksvigen i anslutning till nya
BRT-rondellen (Bus Rapid Transit) passeras en nyanlagd dagvattendamm som
maéste tas hiansyn till.

Tillgdnglig information om geotekniska och hydrogeologiska forhallanden av Hésta
klack ar begriansad och undersokningar av bergets beskaffenhet samt om hur
grundvattennivan ligger i berget kommer att behéva utforas. Nagon paverkan pa
grundvatten under driftsskedet bedoms inte uppsta vid raiseborrning dé injektion
med cement kring borrhélen gor att de blir tita. Omfattningen av atgérder och
behov av eventuella skyddsétgarder eller tillstdnd kan forst bedomas efter
kompletterande undersékning av berget och grundvattennivaer/grundvattentryck.
Lids mer om raiseborrning under Avsnitt 2.2.

Foreslagen markkabelstrackning korsar ytvattenforekomsten Ballstadn (SE658718-
161866), se Figur 10 och Figur 14. Billstadn omfattas av miljokvalitetsnormer for
vatten och har idag dalig ekologisk status och ej god kemisk status. Gransvardet for
koppar i sediment 6verskrids i vattendraget. Flertalet restaurerings- och
biotopvardande dtgirder planeras i vattendraget och ett lokalt dtgardsprogram for
Billstadn ar under framtagande i samverkan mellan berérda kommuner. Alternativ
2 innebir parallellforliggning lings med Billstadn och en befintlig VA-ledning. An
foreslas sedan att korsas med schaktfri metod. Markkabeln bedéms inte medféra
risk for grumling eller annan féroreningsspridning och bedoms inte paverka
Billstadns miljokvalitetsnormer. Hansyn maste dock tas till ans beriknade hogsta
vattennivaer och 6versvimningskartering.

Figur 14. Ballstadn under nya végbroar for Forbifarten/E18 vid Hjulsta trafikplats. Vy mot nordvast.
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Foreslagen markkabelstrackning korsar markavvattningsforetaget Viksjo,
Jakobsberg, Kalfhalla m.fl. Marken inom batnadsomradet anvinds idag inte lingre
for jordbruk, vilket var det ursprungliga syftet till bildandet av
markavvattningsforetaget. Billstadn ingr i ett dagvattensystem med Stockholm
vatten och avfall som huvudman. I och med detta bedoms inte
markavvattningsforetaget i praktiken vara aktivt och Svenska kraftnit gor i och
med det bedomningen att det inte paverkas av den planerade ledningen.

Inga dricksvattenbrunnar som identifierats i SGU:s brunnsarkiv ar beldgna inom
50 meter fran foreslagen ledningsstrackning. Inga vattenskyddsomraden,
grundvattenforekomster eller vattentikter berors. SGU:s grundvattenfloden saknas
pa platsen, dock finns vatmarker samt dker, dngs- och betesmark inom
naromradet.

Inom 100 meter fran foreslagen ledningsstrackning finns ett potentiellt férorenat
omréde som aterfinns i ldnsstyrelsernas efterbehandlingsstod (EBH-ID: 128079, Ej
riskklassat, Gummiproduktion, oklar utbredning).

Berg- och markmiljoundersokningar kommer genomféras i samband med borrning
och detaljprojekteringen. Om undersokningen visar pa att fororeningar kan
patraffas (som till exempel sulfidférande berg) i samband med borr- och
markarbeten kommer en plan upprittas fér hanteringen av féroreningarna innan
arbetet paborjas. Bergborrningen innefattar hantering av en stérre méangd cement
och vatten. Bergborrningen kommer efter avveckling att ge upphov till tre borrhal
bestaende av betong och ingjutna skyddsror.
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3.5 Infrastruktur och planforutsiattningar

Foreslagen strackning kommer inledningsvis att passera under Norrviksvigen med
schaktfri metod, se Figur 16 samt bilaga 4. Norrviksvigen ar ett viktigt nav for olika
typer av infrastruktur och byggtrafik som kommer stricka sig genom
Barkarbystaden. Vid Norrviksviagen gar dven en ny BRT-bussfil (Bus Rapid Transit)
med en ny rondell, se Figur 15. BRT-trafiken berdknas paga fram till nya

tunnelbanan tas i bruk.

Figur 15. Norrviksvidgen med nya BRT-rondellen och planerad lokalisering for borrgrop D. Vy mot
nordvést och Norra Igelbdckens naturreservat.

Soder om Norrviksvigen och norr om Hasta klack ligger Vattenfalls nya
fordelningsstation som ar under uppbyggnad. Den planerade markkabeln ligger
cirka 150 meter fran stationen men anpassningar kommer att behéva goras av och
till anslutande matar- och fordelningsledningar. Langs med sodra delen av Hasta
klack stréacker sig en fjarrvirmeledning som maste korsas innan borrning vid

borrgrop A.

Forbifart Stockholm ar av sdrskild internationell betydelse och &r ett planerat
riksintresse for vig mellan Skdrholmen/Kungens kurva och Haggvik och kommer
att bli en ny strackning for E4:an forbi Stockholm. Fran Akalla och soderut gar
Forbifarten i tunnel under Jarvafaltet och passerar Hasta klack i en betongtunnel.
Forbifarten kommer sedan ga pa en 630 meter lang vigbro ovanfér E18 och
Milarbanan. Byggnationen av Forbifart Stockholm péagar just nu, byggtiden ar
cirka 14 ar och planerad trafikstart dr 2030. Borrgrop A-C och planerad
rasieborrning har anpassats till men ligger i anslutning till Férbifartens arbets- och
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vagomraden samt kommande betongtunnel, se Figur 16. Stor hansyn och
samordning maste ddrmed ske under kommande detaljprojektering.

- .. Schaktfri metod kompletterande
samrad

Féreslagen strackning markkabel
samrad 2

Borrgropar
BRT-vag
Arbetsomrade Férbifart Stockholm

Trafikverkets pafartsramper
(ungefarliga)

Trafikverkets planerade
- dagvattendammar

- — ' Kommungrans Jarfalla kommun och
£l |. 1 stockholms stad

= Riksintresse vag - befintlig

(8| [N Riksintresse vag - precisering

Riksintresse vag - planerad
s Riksintresse jarnvag - befintlig

150 225 300
11 1 |Meter

Figur 16. Karta 6ver befintlig och planerad infrastruktur och arbetsomraden vid Hasta klack och Hjulsta
trafikplats.
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Soder om Hista klack foljer strackningen en av Trafikverket planerad och befintlig
géng- och cykelvig med varierande tillgdnglighet och grundlaggning fram till gamla
Enkopingsvagen, se Figur 9 och Figur 16.

Vid Hjulsta trafikplats korsar foreslagen strackning vag E18, som ar riksintresse for
vag och av sirskild internationell betydelse. Markkabeln kommer anldggas med
schaktfri metod under E18. Kring trafikplats Hjulsta finns en
riksintresseprecisering for att sikra ett bebyggelsefritt omrade for byggnation av
av- och pafartsramper mellan Forbifarten till Hjulstarondellen. Den 6stra rampen
(6glan) ligger fore i planeringen och &r ute pd samréd under mars-april 2021. Vid
Alternativ 1 sker passagen i angransning till den vastra 6glan och kommande av-
och pafartsramper, se Figur 16 och Figur 17. Alternativ 2 passerar vid ett langre
avstdnd fran 6glan. Avfartsramperna ar inte detaljprojekterade sa osidkerheter finns
kring grundliaggning och behov av palning. Den planerade markkabeln kommer
direfter att passera befintliga arbetsomraden och dagvattendammar, se Figur 16
och 18. Omréden for infrastruktur bedéms ha hogt viarde da de utgor riksintresse
for kommunikation. Den storsta omgivningspéverkan bedoms uppsta i byggskedet
sa samplanering och trafikanordningsplaner kommer att behéva utarbetas i
detaljprojekteringen.

Figur 17. Vy mot norr och véag E18 vid foreslagen lokalisering for borrgropar for passage under E18.
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Figur 18. Arbetsomraden under ny vagbro och planerad markkabelstrackning vid Hjulsta.

Planforhallanden

Foreslagen ledning stracker sig 1angs kommungransen mellan Jarfialla kommun
och Stockholms stad. Barkarbystaden ar ett stort pagaende stadsutvecklingsprojekt
inom Jarfilla kommun, se Figur 19. Projektet innebér utbyggnad av stadsdelarna
Barkarbystaden och Veddesta och inom omrédet kommer tunnelbanans bla linje
att forlangas med tva nya stationer i enlighet med Stockholmséverenskommelsen.

CE R

e rsraden

Figur 19. Jérfélla kommuns planprogram f6r Barkarbystaden. Foreslagen ledningsstrackning planeras i
den sydostra delen av planprogrammet. Kélla: Jarfilla kommun 2016.
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Overenskommelsen reglerar en utbyggnadstakt i de nya tunnelbanestationernas
influensomréden, som for Jarfilla kommun innebar ett 16fte om att 14 000 nya
bostéader ska byggas fram till 2032. Jarfalla framhaller 4ven en framtida
rorelsekoppling under Forbifarten mellan Stockholms stad och Jarfilla som
strategiskt viktig for Barkarbystadens funktion samt vikten av framkomlighet langs
Norrviksvigen.

Jarfalla kommun yttrande i samrad 2 att tidigare foreslagen markkabelstrackning
skulle innebéra betydande paverkan pa framtida byggritter och paverka
planeringsforutsattningarna av strukturplanen inom kommande utbyggnad av
Barkarbystaden och foreslog darfor en borrning under Hésta klack. Den planerade
borrningen har utretts i syd6stra delen av Hasta klack dar borrgropar och
ledningsgatan delvis hamnar inom en annan etapp med planer for
bostidder/kontor/handel och verksamheter i Program for Barkarbystaden 2016. Da
planeringen for denna etapp ligger pé framtiden ar planeringsforutsattningarna
och mgjligheten till anpassningar idag begransade i omradet. Svenska kraftnit
tilléter inte att byggnader etableras ovan markkabeln men marken ovan
ledningsgatan kan anvandas for till exempel gronstrak, parkmark eller véagar.
Borrgropar och skarvplatser behdver dock vara tillgédngliga for framtida underhall-
och anslutningsvagar.

Stockholms stad har idag inga kommunala planer for omradet kring Hjulsta och
anger att omradet fortsatt skall vara ett kulturlandskap eller kunna anvindas for
bostadsbebyggelse. Stockholms stad har tagit fram ett program for
miljoovervakning av biologisk méngfald och relaterade ekosystemtjianster 2017-
2021. I stadens ekologiska infrastruktur finns omréden som har sarskilt viktiga
funktioner for vaxt- och djurlivet och som starkt paverkar forutsattningarna for
biologisk méangfald i staden. Dessa omraden kallas Ekologiskt sarskilt
betydelsefulla omraden (ESBO) och bestér av kirnomréaden, spridningszoner och
livsmiljoer for skyddsvirda arter. Fran Kronasen soderut till Trafikplats Hjulsta
overlappar utredningskorridoren for markkabel med ett stérre omrade som
Stockholms stad pekat ut som ett kirnomrade och gron kil. Omradet tangerar dven
habitatnatverk for barrskogsfaglar, eklevande insekter och groddjur. En markkabel
i driftsskedet bedoms inte paverka naimnda omraden och habitat.
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3.6 Byggskede

Byggtiden for den foreslagna strickningen enligt det kompletterande samradet
forvintas bli cirka 2 &r. Miljopaverkan vid byggnation ar fraimst kopplad till lokala
storningar genom fysiskt intréng, buller, material- och maskintransporter samt
luftféroreningar. Till kategorin fysiska intrdng hor dven tillfartsvagar och
uppstillningsplatser for maskiner och material. Avverkning, r6jning och schakt kan
ocksé resultera i tillfalliga hinder i framkomlighet lings stigar och leder innan
massor och avverkningsrester tas bort. S& 1angt som mgjligt planeras atgarder for
att minimera storningar och paverkan under byggtiden. Under byggnationen
kommer dven byggtrafik att forekomma pa vigar som leder till arbetsomradet. Den
okande byggtrafiken forvantas inte begrinsa framkomligheten pa de vigar som ar
av riksintresse for kommunikation. Noggrann samordning med pagaende
infrastrukturprojekt kommer att kréavas. Dokument, atgiardsplan for mark och
vatten, tas fram infér entreprenaden och anger vilken hdnsyn som ska tas i de olika
omrddena infor den entreprenad som genomfors. Markkabeln kommer forldggas
etappvis per kabelldngd (cirka 700 m) och schakten kommer allt eftersom fyllas
igen och aterstillas, vilket minskar tiden for paverkan av berdrda intressen.

Tillfalliga skador kan uppkomma i samband med anlidggningsarbetet. Skadorna
atgardas dock och aterstéllning sker till samma skick som innan skadan. Extra
varsamhet kommer att iakttas vid de platser dir ledningen passerar vattendraget
Billstaan for att undvika att arbetsmaskiner eller tillfilliga vagar paverkar
vattenforekomsten negativt.

Korsning med Norrviksvigen och med befintliga markférlagda ledningar ska
detaljplaneras i anldggningsskedet sé att storningar i form av minskad
framkomlighet och 6vrig pdverkan minimeras.

Byggtiden for raiseborrningen forvintas bli cirka tva ar. Raiseborrning bedoms i
drift inte pdverka grundvattnet, viss lanshéllning under inledande installation och
borrning kan komma att kravas. Raiseborrning ger inte upphov till vibrationer,
men det kan bli aktuellt med sprangning for att bereda plats till borrgroparna,
vilket kan innebara tillfalliga vibrationer. Masshantering av bergrester avgors om
berget bestar av sulfidberg eller inte, da sulfidberg behover laggas pa deponi. Om
bergkrosset inte innehéller sulfidberg kan det anvindas som kross i detta projekt
eller andra etableringar.
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4  Foreslagna skyddsatgarder och generellt
hansynstagande

Befintlig géng- och cykelvig kan i samband med férlaggningen av kabeln behova
breddas. I samband med detta kan gang- och cykelvigens tillgdnglighet och
framkomlighet anpassas genom att den till exempel jimnas ut och grusas. Denna
typ av atgird planeras da i samrad med Stockholms stad.

Under detaljprojekteringen kommer strackningen att justeras i mojligaste mén for
att i forsta hand undvika avverkning och omfattande paverkan pa tradens rotter. I
andra hand kommer skyddsatgarder vidtas for att minimera péverkan. For att
minimera risken for paverkan pa trad kan generella skyddsatgarder tillimpas, till
exempel upprittande av skyddsavsténd till sarskilt skyddsvarda trad och
avsparrning genom staket eller stingsel. For trad lokaliserade inom arbetsomradet,
kan massor tillfalligt 14iggas kring traden. Avverkning av enstaka trad bor inte
utféras under faglarnas hackningstid (1 mars-31 juli). Dar avverkning inte kan
undvikas kommer grova avverkade trad att placeras ut som déd ved vid lampliga
platser. Trad som avverkas kan komma att ersiattas med ett nytt ungt trad som
planteras pa lamplig plats. Dock sker ingen aterplantering av trad direkt ovan eller
i anslutning till kabelgatan da marken behover vara dtkomlig for eventuella
framtida underhélls- och reparationsarbeten. Ianspraktagna gronytor kommer att
aterstillas i mojligaste mén.

Byggnation, drift och underhall ska ske med stor forsiktighet for att undvika skador
pa fornlimningar. Fornlamningar méarks ut i underlag och i falt vid upphandling av
byggnation, drift och underhéll. Dar markkabeln kommer i kontakt med
identifierade utredningsobjekt kommer samrad ske i god tid med lénsstyrelsen for
att utreda om behov finns for att en arkeologisk utredning ska utféras. Infor
arbeten inom eller néra intill fornlamningar/fornlaimningsomraden kommer
Svenska kraftnit att i god tid samrada med lansstyrelsen och sedan soka tillstdnd
for verksamheten enligt kulturmiljolagen.

Markmiljéoundersékningar kommer genomforas i samband med
detaljprojekteringen. Om undersékningen visar pa att fororeningar kan patraffas i
samband med markarbeten kommer en plan upprittas for hanteringen av
fororeningarna innan arbetet paborjas.

Vattenverksamhet kan bli aktuellt dar ledningen ska korsa Béllstadn samt vid
spriang- och gravarbeten i vattenomréden eller vid paverkan pa grundvatten.
Anlaggningsarbeten som utfors i vattenomréde definieras som vattenverksamhet
enligt 11 kap. 3 § miljobalken och ska antingen anmailas eller tillstindsprovas enligt
11 kap. 9-9b §8§ miljobalken. I kommande detaljprojektering och MKB kommer
Svenska kraftnit definiera vilka vattenverksamheter som &r aktuella samt vilka
metoder som lampar sig bast for att genomfora dem.
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Utover den koncession som ansoks om hos Energimarknadsinspektionen (Ei)
kommer Svenska kraftnit ansoka om 6vriga tillstind, anmalningar och dispenser
enligt miljobalkens bestimmelser samt 6vrig aktuell lagstiftning
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5 Samlad bedomning

Den foreslagna strackningen gar 6ver 6ppna grasmarker och skogspartier mellan
Norra Igelbéckens naturreservat och Malarbanan. Omréadet dr och kommer under
en ling tid vara patagligt paverkat av exploatering samt stadsbyggnad.

Storningar pa friluftslivet uppstér framst i byggskedet i form av begriansad
framkomlighet och buller vilket paverkar tillgangligheten och upplevelsevardet i
omrédet. Med anpassningar kan dock framkomligheten langs berérd géng- och
cykelvig forbattras. Paverkan pa naturmiljon véntas ske i form av viss avverkning
eller paverkan pa tradens rotsystem i de naturviardesobjekt som passeras av
ledningen lidngs géng- och cykelbanan. I jamforelse med tidigare forslagna
strackningar (A-B) bedoms paverkan pa omradets naturmilj6 bli ndgot storre da
fler naturviardesobjekt kan komma att paverkas bade runt Hista klack och norr om
E18. Den foreslagna markkabelstriackningen beror de vastra delarna av Igelbackens
kulturreservat. Kulturreservat har ett mycket hogt varde, men huvuddelen av den
planerade strackan inom kulturreservatet dr betydligt paverkat av tidigare och
pagdende infrastruktur. Nagon ytterligare paverkan pa kulturmiljon bedéms inte
uppsta for den foreslagna markkabelstrackan jamfort med tidigare samréatt
Alternativ B, se Figur 1. I jamforelse med tidigare samratt Alternativ A uppstar en
ny paverkan pa kulturreservatet. Den foreslagna strickningen bedéms lokalt
innebara tillfallig pAverkan under byggtiden med en dterhdmtningstid pa nagot ar.
Sammantaget bedoms paverkan pa natur- och kulturmiljon bli liten i driftskedet.

Med vidtagna skyddsatgarder bed6ms markkabeln inte ge upphov till betydande
konsekvenser gillande markfororeningar. Béllstadn som har liten kénslighet
bedoms heller inte paverkas dd markkabeln foreslés forlaggas med schaktfri metod.
Den planerade markkabeln kommer i kontakt med viktig infrastruktur sa som
Forbifarten, E18 och planerade avfartsramper. Den storsta paverkan pa
infrastrukturen uppkommer i byggskedet och det ar av storsta vikt att
detaljprojektering och byggnation av ledningen sker i dialog med Trafikverket.
Svenska kraftnit stravar efter att i mojligaste man samforlagga infrastruktur och
ser diarmed att alternativ 2 som &r en kortare stricka, i angransning till
avfartsramperna, skapar ett nadgot mindre markintréng.

Den foreslagna strackningen innebar mindre paverkan pé Jarfilla kommuns
bebyggelseplaner och Norrviksvigen an for tidigare samradda alternativ (A och B).
Péverkan pé projektet Barkarbystaden kommer dock inte helt kunna undvikas med
den foreslagna strackningen, d& byggnader inte tillits pa ledning och start- och
slutgropar samt magnetfaltsutbredningen begriansar etablering av bostéader i
ledningens direkta niarhet. Den samlade bedomningen har gjorts utifran befintligt
kunskapsldge och kan med 6kad kunskap som erhélls i samradet komma att
forandras i den fortsatta processen.
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