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Trafiksakerhetsplan for Stockholms stad
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BRO 2021/271

Beslut

Stadsdelsndmnden dverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till
trafikndmnden som svar pa remissen avseende Trafiksdkerhetsplan
for Stockholm.

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden i Stockholm fattade 2021-05-27 beslut om att skicka
ut forslag pa ny Trafiksdkerhetsplan for Stockholms stad pa remiss.
Trafikndmnden onskar {4 in synpunkter och svar pé remissfragorna.
Bromma Stadsdelsforvaltning har ett begransat ansvarsomrade med
en tyngdpunkt som avser trafiksikra GC-végar pd parkmark. Ett
perspektiv som saknas dr att el-drivna sparkcyklar pa kort tid har
blivit ett nytt trafikslag och en ny faktor att rikna med. Sparkcykeln
framfors bade pa gangbanor, cykelvigar samt gator och dr en killa
till bdde nya typer av olyckor samt medfor en 6kad risk for olyckor.
Dé& denna typ av fordon numera kan ses som ett staende inslag i
trafiken bor detta darfor uppméarksammas i trafiksékerhetsarbetet.
Da hastigheterna har okat 1 cykeltrafiken finns det en stark
anledning att skilja gdng- och cykeltrafiken at i mojligaste man. De
valda atgérdsomrddena speglar trafikanterna i samhillet idag och
kénns darfor aktuella. Dock gér det att belysa hur ménniskors
attityder till regelefterlevnad paverkar trafiksdkerheten i en allt
hogre grad.

Forslag till beslut
Johan Heinonen m.fl. (S) lamnade ett forslag till beslut.

Beslutsgiang
Ordforanden stéllde forslagen mot varandra och konstaterade att
ndmnden stillde sig bakom forvaltningens forslag.

Reservation
Johan Heinonen m.fl (S) reserverade sig till formén for eget forslag
till beslut:

"Att 1 huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut
Att dérutdver anfora foljande

Det gldder oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksékerhetsplan. Det dr ndgot som vi socialdemokrater har
foreslagit flera ganger, bland annat i en motion i maj 2019 i
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kommunfullmaktige. Vi har lyft att fokus pa oskyddade trafikanter
madste 0ka, och vi vilkomnar att detta nu gors i1 forslaget till ny plan.

Den i sdrklass vanligaste trafikolyckan dr fallolyckor bland géende,
det vill sdga att man halkar, snubblar eller ramlar nar man
promenerar. Fallolyckor bland fotgéingare &r inte bara den absolut
vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den olyckskategori dar flest
personer skadas allvarligt. De flesta som skadas i en fallolycka ar
kvinnor och ménga &r dldre. Den vanligaste orsaken till fallolyckan
ar halka pa grund av sno och is.

Den nést vanligaste trafikolyckan dér trafikanten skadas allvarligt &r
singelolycka med cykel. Aven hér #r halka pa grund av snd och is,
men ocksd 10st grus, de vanligaste vigomstandigheterna.

Vintervighallningen for gdende och cyklister ér sdledes avgdrande
for att minska de allvarliga trafikolyckorna i Stockholm. Att stadens
vintervaghallning framgangsrikt utvecklats med sopsaltning av
cykelbanor dr mycket bra, men det krévs mer atgirder for de
géende. Det ar bra att vintervaghallningen ndmns 1 atgérdsplanen,
men det behdvs skarpare skrivningar dn att staden ska stélla krav
och folja upp sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av gangbanor
maste hojas.

Nar det kommer till vintervaghéllning ar det ocksa betydelsefullt att
analysera hur klimatfordndringarna kommer att paverka
vintervéglaget. I och med kraftigare nederbdrd och snabbare
temperaturvixlingar blir det svarare att klara halkbekdmpningen pa
isbelagda gang- och cykelbanor. Med fler sadana situationer
kommer de framtida kostnaderna for vinterviaghéllningen att 6ka
kraftigt, sirskilt med tanke pd att en rimlig vintervighallning
behover uppritthillas for att minimera antalet fallolyckor for
gangtrafikanter.

Brist pa sdkerhet och trygghet paverkar stockholmarnas resval och
ar inte bara ett hinder for aktivt resande s som cykling utan ocksa
ett hinder for kollektivtrafikresande. Anledningen &r att en
kollektivtrafikresa maste ses fran dorr till dorr — om inte gang- eller
cykelbanan till kollektivtrafiken ar sdker och trygg s viljs dven
kollektivtrafik bort. Darfor dr en séker och trygg gatumiljo for
giende och cyklister dven viktig for kollektivtrafikresandet.

I Socialdemokraternas motion fran maj 2019 1 kommunfullméktige
lyfte vi att trafiksékerhetsplanen bor kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhéllskostnader. Detta ar sérskilt viktigt mot bakgrund av
bristerna i statistiken och de stora morkertalen, framst gillande
olyckor med oskyddade trafikanter som cyklister och fotgéngare.
Det gldder oss att forslaget till trafiksidkerhetsplan nu innehaller en
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analys av kostnader for olyckor. Vi kan ldsa att olycksvérderingen
for vigtrafikolyckor pa det kommunala végnatet i Stockholms stad
uppgar till cirka 6,5 miljarder kronor per ar. Av detta star
fallolyckor for 2,9 miljarder kronor och singelolyckor med cykel for
1,6 miljarder kronor. Det dr oerhorda kostnader. Som en jamforelse
kostade all vintervighéllning 175 miljoner kronor for hela
vintersdasongen 2020/2021, alltsa 6 procent av kostnaderna for
endast fallolyckorna. Att forbéttra vintervighéllningen sa att
olyckorna minskar &r med andra ord en samhéllsekonomisk
investering, utdver det ovérderliga i att det ménskliga lidandet
minskar.

I forslaget till trafiksékerhetsplan kan vi ldsa att elsparkcyklarna
innebdr en 0kning av antalet olyckor. Det handlar inte bara om
singelolyckor bland elsparkcyklister, utan dven fler fallolyckor for
géende och fler kollisioner med andra trafikanter s& som cyklister
och gaende. Vi instimmer tillfullo 1 forvaltningens padpekande att
det saknas perspektiv géllande elsparkcyklar i1 forslaget till
trafiksdkerhetsplan och darfér bor uppmérksammas 1
trafiksékerhetsarbetet. Det behovs en fordjupad analys av
elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksédkerheten. Staden behover
stdlla krav pa exempelvis hastighetsbegransning, begriansning till en
person per elsparkcykel, alkoholmitare och aldersgrins. Aven en
informationskampanj behdvs om vilka trafikregler som giller for
elsparkcyklar och vilka riskfyllda situationer som kan uppsta i
trafiken. Uppstéllningsplatser behdvs ocksd. Elsparkcyklar som
ligger slingda runt om 1 var gatumiljo bidrar inte bara till otrygghet
utan dven till sdmre framkomlighet och fler olyckor, inte minst
bland rorelsehindrade och &ldre.

Nojdheten med trafiksidkerheten for gdende och cyklister har
minskat och var &r 2020 nere pa endast 31 procent. En anledning till
detta dr konflikterna mellan olika trafikslag, ndgot som 6kar i och
med att mangfalden av olika typer av fordon 6kar. I trafikmiljon
finns nu en méngd varianter pa fordon, sa som cyklar i olika
storlekar fran smd barncyklar till vikcyklar och stora lastcyklar,
cyklar 1 olika varianter som drivs fram av elkraft istillet for
muskelkraft, elsparkcyklar, eldrivna skateboards och hoverboards.
Mycket tyder pé att utvecklingen framover kommer att innebéra en
an storre variation och mangfald av olika typer av mikromobilitet.
En utveckling med sévil storre, bredare och langre cyklar, mindre
och léttare fordon samt mikromobilitet med stor variation i
hastighet stéller 6kade krav pa utformningen av framst
cykelinfrastrukturen. Det kommer att krdvas stora atgérder for att
undvika att konflikterna mellan olika trafikslag eskalerar till dess att
situationen blir ohallbar for samtliga trafikslag. En av de viktigaste
atgirderna for att skapa trygga och trafiksdkra miljoer ar
trafikseparering av cykelbanor. En vél fungerande
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cykelinfrastruktur underlittar for savil cyklister som
gangtrafikanter och bilister.

Staden bor initiera en sdrskild informationskampanj som har fokus
just pa de oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken.
Vikten av anpassning av hastigheter, betydelsen av storre hénsyn till
varandra for samtliga trafikslag, anvindning av cykelhjdlm for
minskning av allvarliga skador hos cyklister och inte minst en
allmén information om faktiska risker for liv och hélsa som finns
for trafikanter 1 en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det &r bra att trafiksidkerhetsplanens mal och inriktning
ska f6ljas av en atgérdsplan med konkreta och tidsatta atgiarder. Det
ar ocksa bra att atgirdsplanen och dess dtgarder ska foljas upp
arligen. I forslaget star det att uppfoljningen gor det mojligt att
dndra ambitionsniva och prioriteringar. Det framgar dock inte vem
mottagaren av uppfoljningen ar och vem som beslutar om ny
atgdrdsplan. Vi anser att den arliga uppfoljningen ska presenteras
for trafikndmnden tillsammans med eventuella dndringar 1
ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen fran maj 2019 i kommunfullméktige foreslar vi
socialdemokrater ocksa att det behovs fordjupade analyser av vissa
fragor kopplade till trafiksidkerhet. Vi har redan ndmnt tva:
elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksédkerheten samt
klimatférdndringarnas konsekvenser for att uppritthilla en
trafiksdker vintervidghallning. Nér den arliga uppfdljningen
presenteras skulle det vara bra att &ven presentera en fordjupad
analys av viktiga fragor for trafiksdkerheten."

Sarskilt uttalande
Johan Paccamonti m.fl (M), Hanna Wistrand (L), Karl Persson
(MP) och Mario Moya (KD) ldamnade ett sérskilt uttalande:

"Den gronbla majoriteten stéller sig bakom forvaltningens svar pa
samrédet och vill hiarutéver anfora foljande:

Vi vill lyfta Pensiondrsrddets synpunkt om att fallolyckor bor
rdknas med 1 statistiken.

Funktionshinderradet har synpunkter pa att det saknas ett
funktionshinderperspektiv och en konsekvensanalys for
gangtrafikanter av det som planeras att goras 1 planen. Man har dven
onskemal om att genomgaende anvinda begreppet trafikant, ex
cykeltrafikant, gdngtrafikant samt att samspelet mellan de olika
trafikanterna framgar tydligare.

Vidare anser funktionshinderradet att planen skulle behova ta ett
grepp om helhetsperspektivet och se till hela staden och inte bara
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enskilda omraden. Ett problem é&r att s& ménga cyklister kor pa
trottoarerna. Tydligare markeringar for var cykelbanan slutar och
gangbanan tar vid behovs.

Forutom det forvaltningen redan anfort gillande elsparkcyklar
podngterar funktionshinderrédet att elsparkcyklarna &r ett vildigt
stort problem for synskadade."

Handlingar i arendet
e 535975 (Godkénd - R 1) Trafiksdkerhetsplan for Stockholm
e BRO 2021/271-2.2 29 Bilaga 1
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