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Protokoll 5/2021

fort vid Fastighetsnamndens sammantrade tisdagen den 22
juni 2021 kl. 16:30-17:10, Bravallasalen, Stadshuset

Ledamoter Dennis Wedin (M) Ordférande
Jan Valeskog (S) Vice ordférande
Jan Tigerstrom (M)
Lars Svard (M)
Emilie Fors (L)
Martin Hansson (MP)
Christina Wainikka (C)
Linda Agetoft (S)
Mattias Eriksson (S)
Elise Karlsson (V)
Peter Wallmark (SD)
Kristiina Katajikko (M) ersatter Fredrik Wallner (M)
Gerardo Berrios (V) ersatter Clara Lindblom (V)

Ersattare John Myhrman (M)
Anders Karlsson (M)
Anders Granstrom (M)
Martin Olsson (L)
Jan Erik Lundqvist (KD)
Esme Gller (S)
Bror Hellman (S)
Isabella Hagnell (S)
Siri Kallgren (V)
Goran Ek (SD)

Ovriga narvarande Anders Kindberg Fastighetsdirektor
Carina Jonsson Tjansteman
Ase Geschwind Namndsekreterare
Martin Holmén Borgarradssekreterare
Rakel Nilsson Namndsekreterare
Lena Lien Tjansteman
Lars Cha Tjansteman
Lars Bjork Tjansteman
Reza Etemad Personalféretradare
Magnus Sundin Personalforetradare

Justerare Dennis Wedin, Jan Valeskog §§ 1-24 , Linda Agetoft § 25

Datum for justering 2021-06-29
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Paragraf §11

Sekreterare Rakel Nilsson
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§ 11
Cykelstaden — cykelplan for Stockholm 2021. Remissvar
FSK 2021/256

Beslut
Fastighetsnimnden beslutar enligt fastighetskontorets forslag:

1. Fastighetsnimnden godkadnner och 6verldmnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsging
Ordféranden Dennis Wedin (M) finner att nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Elise Karlsson m.fl. (V) ldmnar ett sdrskilt uttalande enligt f6ljande:

Det dr mycket positivt att stadens arbete med cykelfragor
fornyas med framkomlighetsstrategin som fortsatt grund for
en framkomlig resurseffektiv och mer klimatvénlig stad.
Mycket 1 den foreslagna cykelplanen dr positivt, men vi har
en rad synpunkter som det fortsatta arbetet med cykelplanen
bor ta hansyn till.

Overgripande
De viktigaste och mest dvergripande kommentarerna ror
stadens bitvis bristande ambitionsnivd och ansvarstagande.

e Vivill se tydligare skrivelser om att de manga rimliga
kraven pa forbéttrad infrastruktur for cyklande och
gaende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, frdn
forsta planering till genomforande. Detta kraver
tydligare 16ften om forbéttrad samordning med
stadens Ovriga forvaltningar, inte minst
exploateringskontoret.

e Vi vill ocksa se skarpare skrivelser om okade krav pa
entreprendrer i samband med trafikarbeten och
byggprojekt att efterleva kraven pa framkomlighet for
géende och cyklister.

Ett exempel pa denna bristande ambitionsniva &r att endast
“storre stadsutvecklingsomraden behover planliggas med
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tillrackligt finmaskiga nit av framkomlig, trygg och sdker
cykelinfrastruktur som knyter an till det omgivande
cykelvégnitet pé ett &ndamalsenligt sdtt.” Det 6ppnar upp for
att “normalstora” stadsutvecklingsomraden kan undantas fran
krav pa planldggning.

Ett annat exempel &r att endast “Stadens utpekade cykelnét
ska vara fritt fran trafikfarliga hinder som minskar
framkomligheten for cyklister”, vilket olyckligt nog kan
tolkas som att icke utpekade cykelnét kan tillatas innehalla
trafikfarliga hinder.

Att cykelplanen avgrénsas till de som bor 1 Stockholm gor
vidare att alla de som bor i kranskommunerna och arbetar i
staden, med potential att cykelpendla, inte uttryckligen
omfattas. For att nd mal om minskad biltrafik behdver dven
dessa potentiella cyklister tas 1 beaktande. Fragor om
namngivning, viagvisning, underhall och i viss man
gestaltning for cykelstrdk bor samordnas over
kommungrinserna. I detta arbete fortjanar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Underlag, faktabakgrund och uppfoljning
Staden behdver hdja ambitionen i frdga om uppfoljning och
utvirdering av arbetet med cykelfragor.

Ett konkret exempel pa ett svirbedomt faktaunderlag ar det
foljande: I avsnitt “2.4 Stockholmarnas asikter om cykling”
redovisas Overgripande att en stor andel (7 av 10) av de
svarande i1 stadens medborgarenkét upplever att det dr “pa det
hela taget* 1itt att ta sig fram i Stockholm pa cykel”. Det
framgar inte att alla svarande faktiskt cyklar aterkommande 1
staden, eller om de bara reagerat utifran att de ser manga
cyklister pd stadens gator. Mer av faktaunderlaget behover
presenteras, och 1 den man det finns brister behover
kommande undersdkningar stélla relevanta kontrollfragor for
att forbattra underlaget.

I fraga om uppfoljning sa har staden redan tillgéng till en
massiv databas i form av alla inkomna synpunkter genom
Tyck till-appen. Stadens uttalade ambition &r att dessa
synpunkter bade ska bidra som underlag for punktvisa
atgirdanden av fel och brister, och fa pdverka innehéllet 1 mer
langsiktigt arbete. For att detta ska ske transparent behover
dven cykelplanen och kommande underlag for det fortsatta
arbetet med cykelfragor bli béttre pa att lyfta upp, synliggora
och utnyttja detta kunskapsunderlag. Nagra exempel pa
relevanta fragor:
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e Hur ménga inkomna synpunkter ror
cykelinfrastrukturen?
e Hur manga drenden har rort hinder och faror i
samband med végarbeten och nybyggnation?
e Hur stor andel har atgérdats?
e Vad har varit anledningarna till att drenden ldmnats
utan dtgird?
e Vilka konkreta atgérder for forbattrad uppfoljning har
skett utifrdn pavisade brister?
e Hur har utvecklingen varit 6ver tid, 1 friga om antal
drenden och andelen atgérdade drenden?
Vi ser fram emot att dessa fragor kommer att besvaras i
kommande underlag och uppféljningar.

Mdngfalden av cyklister, och saknat
funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka
som ska beredas mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av
cyklar som infrastrukturen behover ta hdnsyn till. Detta &r
mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjdnar att
lyftas fram:

“Breda cykelbanor som mdjliggdér omkorning och cykling i
bredd, tillriackliga svingradier, jamnt underlag och borttagna
eller sédnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga
och sékra cykelvégar for en méingfald av fordon och cyklister
med olika forutséttningar.*

Tyvérr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig langre strackor, samtidigt som de far
forbattrad hélsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon ér
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjidnar att
omnimnas specifikt, sa att funktionshinderperspektivet
uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhéllsarbete.

Sékerhet, singelolyckor och framkomlighet vid trafikarbeten
Tva viktiga omraden for att hoja bdde den upplevda och den
faktiska sdkerheten for cyklister dr vintervighallning och
forbattrad framkomlighet dven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsétta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det &r positivt, men vi noterar att
man missar ett tillfdlle att betona en av vinsterna, ndmligen
den minskade médngden grus som skapar risker for
singelolyckor under varméanaderna.



@ Stockholms Fastighetsnamnden Protokoll nr 5/2021
= stad
2021-06-22

Redan tidigare namnt &r kravet pa béttre forutsittningar for
gdende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skérpa kraven
och det egna uppfoljningsarbetet, inklusive tillricklig
kompetenshojning, vidareutbildning och tvingande styrmedel
for att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i
annat fall skyndsamt &tgédrdas. Kraven behover striacka sig
fran att tillrdckliga hdansyn ska tas fran forsta TA-ansokan, till
hur entreprendrer efterlever planerna vid genomforandet
arbetet, inklusive efterfoljande aterstillningsarbeten, som
behover ske utan onddiga fordrojningar.

Dessa dr exempel pd omraden dér ett forbattrat
kunskapsunderlag genom béttre anvindande av synpunkter
frdn TyckTill skulle kunna forbéttra uppfdljning och
utvirdering.

Peter Wallmark (SD) ldmnar ett sdrskilt uttalande enligt fo6ljande:

Cykelplanen for Stockholm &r gedigen och det dr bra med
ambitionen att skapa en Oversiktlig plan for
cykelinfrastrukturen for att fa till en béttre helhetsbild. Det
finns ménga positiva delar i cykelplanen men tyvirr dr manga
delar av den starkt ideologiskt pdverkad och inte byggd pa
hur verkligheten ser ut eller vad som praktiskt behdver goras.
De omfattande ambitionerna och atgérderna som foreslas i
cykelplanen &r baserade pa att staden ska infora starka
incitament och social ingenjorskonst for att fler ska cykla.
Négot som Sverigedemokraterna ér starkt emot.

Det ér orealistiskt att tro att 70 % av Stockholms stads
invanare ska cykla, ga eller anvénda kollektivtrafiken. Det
skulle innebdira att pa en relativt kort tid maste ménga
invanare stélla bilen, och det dr inget alternativ for vissa
grupper som dr beroende av bilen pé ett eller annat sitt. Med
den tekniska utvecklingen med fler och bittre fossilfria
alternativ som dessutom sjunker 1 pris ser vi inte en framtid
dér invnarna kommer att vélja bort bilen. Tvartom spér vi en
kommande 0kning av antal personer som viljer att ha bil. Vi
borde dérfor planera for hur verkligheten ser ut i stéllet for
efter utopiska onskescenarier.

Bilen och kollektivtrafiken bor vara det som ligger 1 fokus nér
staden planerar for infrastrukturen. Nér det géller cykel och
kollektivtrafik ser vi Sverigedemokrater inga problem med att
sdtta upp ytterligare och sikrare cykelstill vid héllplatser,
stationer, idrottshallar, publika anlédggningar/lokaler och
arbetsplatser samt andra atgérder for att underlétta for dem
som véljer att ta cykeln. Inte heller ar det ndgot problem att
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utoka och forbéttra de befintliga cykelstraken. De pengar som
spenderas pa cykeltrafiken méste dock vara

proportionella jamfort med kollektivtrafiken och bilen i
forhallande till hur manga som brukar de olika fardmedlen.
Sverige dr ett land som har flera sdsonger och vintern ar
aterkommande vildigt kall med mycket snd vilket naturligtvis
forsvarar for och minskar antalet cyklister.

Handlingar i arendet

FSK 2021/256-2 (Godkénd - R 1) Cykelstaden - cykelplan
for Stockholm 2021. Remissvar

FSK 2021/256-3 Bilaga 1 Parkeringsstrategi for
idrottsanlaggningar
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