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tad som bldraglt till arbetet genom att medverkd pa moten
- och i ett seminarium om sdkra skolvdagar.
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En stad som dr bra for
barn dr en bra stad
for alla.

Forord

Morgondagens samhille bygger pa vara barn och deras forutsittningar
att sjalvstandigt utforska och forsta sin omvérld. For barnens utveckling
ar det viktigt att nyfikenhet tillats och stimuleras utan att deras sidkerhet
riskeras eller rorelsefrihet begrinsas. Barns mdjlighet att rora sig fritt i sitt
niromrade paverkar i hog utstrickning deras vélbefinnande och hélsa, idag
och imorgon.

Stockholms stad arbetar, i enlighet med FN:s barnkonvention, for att
barnen ska komma till tals och att deras bésta ska beaktas vid alla beslut
som berdr dem. Barnen har samma réttigheter, lika virde samt rétt till liv
och utveckling som vuxna.

I budgeten for 2015 understryks att sarskild vikt ska ldggas pa trafiksidker-
hetsarbetet vid skolorna inom staden sé att andelen barn som kan ga och
cykla sékert till skolan 6kar. Trafikkontoret fick dven ett uppdrag i 2014
ars budget att ta fram en plan for sdkra och trygga skolvigar. e




Sammanfattning

Andelen barn som gér och cyklar till skolan har minskat de senaste
decennierna och allt fler vuxna skjutsar sina barn 1 bil till skola och
fritidsaktiviteter. Trafikmiljon runt skolorna &r inte byggd for att hantera
den stora mingden biltrafik, vilket leder till en rorig trafiksituation vid
manga av stadens skolor och skapar otrygghet. Statistiken visar att det
hénder relativt fa olyckor med motorfordon dér barn skadas pa vig till
och fran skolan.

Planen syftar till att trafikmiljoerna i skolornas nirhet ska vara sdkra och
trygga samt att resor till och fran skolan i hogre grad ska ske utan bil.
Planen é&r en del av konkretiseringen av framkomlighetsstrategin och en
fordjupning av trafiksékerhetsprogrammet. For att kunna uppfylla fram-
komlighetsstrategin dr det viktigt att arbeta med nésta generations attityder
och resebeteende i tidig alder. Att planera staden efter barns behov ger
forutsattningar for alla att anvinda de offentliga milj6er och trafikytor som
utgdr staden. En stad som é&r bra for barn &r en bra stad for alla.

Planen innehaller tre 6vergripande mal for att skapa sékra och trygga skol-
végar, en handlingsplan for dren 2015-2020 samt riktlinjer for utformning
av den fysiska miljon kring skolor.

Tre mal pekar ut en strategisk inriktning for Stockholms stads arbete med

barns resor till och frén skolan.

Mal 1: Skapa sdkra och trygga skolvégar.

Mal 2: Skapa mojligheter for nya resvanor och dka andelen géende och
cyklister.

Mal 3: Skapa ett stadsgemensamt synsétt i arbetet som péverkar skolvégarna.

Trafikkontoret prioriterar skolor med stora trafikproblem. Det dr varken
praktiskt eller ekonomiskt rimligt att utféra atgéarder vid alla stadens
skolor. Handlingsplanen pekar ut vilka atgérder som Stockholms stad ska
arbeta med for att 6ka trafiksdkerheten, tryggheten och forbattra mojlig-
heterna for barn att ga och cykla till skolan. Atgirderna innefattar savil
fysiska atgédrder som beteendepéverkande dtgéirder.

Planen innehaller dven riktlinjer for ldampliga atgarder och utformnings-
principer vid stadens skolor. Riktlinjerna har tagits fram gemensamt av

berdrda forvaltningar. De ska fungera som ett stod for framtida planering

och ombyggnad av trafikmiljoer runt skolor.

Flera av dtagandena i planen kan samordnas med andra handlingsplaner
och uppdrag inom staden och pa sé sétt littare na malen. Aktuella planer
och uppdrag &r bland annat Stockholms stads hastighetsplan, cykelplan,
gingplan samt uppdraget att inféra en mer jamstilld snérojning. e



Andelen barn som gar
och cyklar till skolan
har minskat de senaste
decennierna och allt
fler vuxna skjutsar sina
barn i bil till skola och
fritidsaktiviteter.

1. Inledning

Bakgrund och syfte

Trafikkontoret arbetar aktivt med skolornas
ndrmiljéer och barns resval for att eleverna ska
kunna ta sig tryggt och sdkert till skolan.

Bakgrund

Andelen barn som gar och cyklar till skolan har minskat de senaste
decennierna och allt fler vuxna skjutsar sina barn 1 bil till skola och
fritidsaktiviteter. Trafikmiljon runt skolorna &r inte byggd for att hantera
den stora méngden biltrafik, vilket leder till trafikproblem och otrygghet
vid ménga av stadens skolor. Risken for att skadas i trafiken pa vég till
eller fran skolan &r dock relativt 1ag. Den 6kade skjutsningen 1 Stockholm
har bidragit till mindre fysiskt aktiva barn, 6kande hilsoproblem samt till
okade utsldpp. Skjutsningen berdvar dven barnen gliddjen att utforska sin
ndrmiljo och skapa sina egna livsrum.

Stockholm stads arbete med trygghet och sdkerhet vid skolor har tidi-
gare genomforts utifran en behovsbeddmning for de enskilda skolorna
dér behovet i forsta hand uttryckts av skolorna sjilva eller av aktiva
fordldrar. Det riskerar att leda till en ojamlik prioritering varfor mer
objektiva metoder behdver identifieras. Darutover krévs tydligare
riktlinjer for hur god trafiksékerhet och upplevd trygghet i skolornas
ndrmiljo uppnas.

Syfte

Planen syftar till att trafikmiljoerna i skolornas nérhet ska vara trygga
och sikra samt till att resor till och fran skolan i hdgre grad ska ske utan
bil. Planen syftar dven till att 4stadkomma ett systematiskt arbetssétt for
arbetet med skolvégar och barns resande i Stockholm.

Planen for sdkra och trygga skolvigar ska vara anvindbar och utgora ett
hjalpmedel i dialog inom och mellan forvaltningar, i tidiga planskeden
och vid ny- och ombyggnation. Planen ska &ven vara ett konkret stod vid
diskussion och beslut gillande skolors lokalisering, utformning av trafik-
miljo samt barns resor till och fran skolan.

Varfor krdvs en plan for sdkra och trygga skolvdagar?
Planen for sikra och trygga skolvégar dr en del av en konkretisering av fram-
komlighetsstrategin och en fordjupning av trafiksdkerhetsprogrammet. Det ar
ocksa ett uppdrag som pekas ut i stadens budget for ar 2014 och 2015.



For att kunna genomfora framkomlighetsstrategin &r det viktigt att arbeta med
nésta generations attityder och resebeteende i tidig &lder. I detta arbete kravs
mer kunskap och verktyg for att staden ska kunna planera och prioritera ratt.
Planen ér ett hjdlpmedel i detta da den pekar ut vilka atgérder som Stockholms
stad ska arbeta med for att 6ka tryggheten och forbéttra mojligheterna till géng
och cykling kring skolor.

Om barn upplever offentliga miljoer som trygga och anvinder dessa i hog
grad blir barnen ocksé en integrerad del av staden och dess liv. Att planera
staden efter barns behov ger forutséttningar for alla att anvénda de offentliga
miljoer och trafikytor som utgér staden. Andras trafikmiljon sé att den
upplevs som trygg av de mest sarbara och otrygga trafikanterna gynnas
alla trafikanter.

Barns delaktighet

Sverige har anslutit sig till FN:s Barnkonvention, dér barnets bésta och
barns ratt till inflytande &r tva av grundprinciperna. Barns rétt att uttrycka
sina sikter i alla frdgor som ror dem &r ett av barnkonventionens mest
angelidgna budskap och tydliggdr barnet som subjekt med en egen mening
som ska respekteras. Nér barnet sjalv fatt uttrycka sina asikter och de tas
med 1 besluten, kan barnets bésta i egentlig mening lyftas fram och sittas i
frimsta rummet.

Att bygga en stad dir barn och unga far vara delaktiga 0kar forstielse
for staden ur barns perspektiv. Stockholm stads arbete bygger pa dialog
och delaktighet. Barnen involveras i arbetet for att sékerstélla att deras
perspektiv beaktas vid analyser av platser och foreslagna atgarder, till
exempel genom barnkonsekvensanalyser, gaturer och workshops.

Barns forutsdattningar

Barn dr ingen homogen grupp, deras forutsittningar att klara av olika trafik-
miljoer skiftar bland annat med hénsyn till barnets alder. Upp till cirka tioérs-
aldern saknar barnen de biologiska forutsdttningarna for att visa ett trafik-
sdkert beteende. Deras syn och horsel ar till exempel inte fardigutvecklade
vilket innebér att de inte kan trédnas till ett sdkert beteende, som man trodde
forr. De har svart att bedoma risker samt kan ha svért med riktning, avstdnd
och hastighet. Dessutom &r barn sma till véxten vilket gor att de inte kan se
over bilarna och att de sjdlva inte alltid syns sé bra.

Yngre barn ska alltid ha séllskap av en vuxen person nér de ror sig i en
komplicerad trafikmilj6, fram till dess att barnen sjilva ér trafikmogna.
Det ér de vuxnas ansvar att bedoma nér barnen kan borja gé eller cykla,
i séllskap eller pa egen hand till skolan.

I Stockholm finns cirka 350 grund- och gymnasieskolor. Av dessa skolor ar det
omkring 165 stycken som har elever mellan forskoleklass och érskurs 6. @




Om barn cyklar eller
gdr till skolan Idr de sig
att pd egen hand ta sig
fram sdkert i trafiken
och de blir trafikvana,
vilket gor det enklare
och tryggare att vdlja
gdng och cykel som
sjalvstandig trafikant.

Fordelar med att ga och
cykla till skolan

Att ga och cykla till skolan ger béttre hélsa i form av friska och glada barn,
lagre sjukfrdnvaro samt minskad risk for fetma och hjért-och kérlsjuk-
domar. Detta baseras bland annat pa studier som visar att barn som tar sig
till skolan pé ett aktivt sétt &r mer aktiva under resten av dagen én de som
blir skjutsade. Ur ett samhaéllsperspektiv innebér de positiva hilsoeffekterna
stora samhéllsekonomiska vinster. Forskning har ocksa pavisat en positiv
inverkan pa skolresultaten for barn som gér eller cyklar till skolan. En dansk
studie baserad pa 20 000 barn i aldersgruppen 519 ér visade att barn som
gick eller cyklade till skolan presterade bittre resultat &n de barn som ékte
bil till skolan. Det géllde sérskilt uppgifter som kréavde koncentration.

Fordelarna med minskad skjutsning och farre bilar i omlopp kring skolorna
ar bland annat att tryggheten och trafiksikerheten runt sjélva skolorna
forbéttras. Darutdver paverkas buller, luftféroreningar, barnens rorelsefrihet
och trivseln 1 gaturummet i positiv riktning.

Genom att skapa goda forutsittningar for bilfria resor till och fran skolan
far barnen tidigt med sig ett beteende och syn pa transporter ddr gang och
cykel ar viktiga bestandsdelar. Detta utgdr i sin tur viktiga forutsittningar
for ett hallbart transportsystem och en levande stad. o




Ramar och avgransningar

| Stockholm finns cirka 350 grund- och gymnasie-
skolor. Av dessa skolor ar det omkring 165 stycken
som har elever mellan forskoleklass och arskurs 6.
Har redovisas avgrdnsningar som krdvs for att bedriva
ett systematiskt arbete med storsta maojliga effekt.

Grundskolor

Trafikkontorets arbete med trygga och sikra skolvigar fokuserar pa grund-
skolor dé barn i grundskolan forvéntas kunna ta sig pa egen hand till och
fran skolan. Behov av atgirder vid forskolor och gymnasieskolor bedoms
inom ramen for det ordinarie trafiksékerhetsarbetet samt inom ramen for
arbetet med hastighetsplaner.

Skolor ldngs huvudgator

I enlighet med trafiksikerhetsprogrammet fokuseras &tgérderna frimst pa
huvudgator dér ménga av stadens trafikanter ror sig. Det medfor en 6kad
sdkerhet och béttre trafikmiljo for betydligt fler 4n de barn som gar pa
respektive skola. Utdver de skolor som ligger vid en huvudgata har flertalet
skolor behov av punktitgérder. Det handlar di oftast om smérre justeringar
eller ingrepp i trafikmiljon.

Skolans ndromrade

En geografisk avgransning till skolornas ndromrade dr nédvéandig for

att trafikkontoret ska kunna effektivisera trafiksdkerhetsarbetet; ndstan
alla stadens gator fungerar som skolvégar. For att kunna styra stadens
insatser till platser dar de kommer till nytta for s& manga barn som mojligt
avgransas de fysiska atgirderna framst till omradet med cirka 300 meters
radie kring skolan. En beddmning gors ocksé for varje enskild skola da det
kan finnas behov av viktiga punktatgirder utanfor denna radie, till exempel
i anknytning till en viktig kollektivtrafikknutpunkt.

Oskyddade trafikanter

Det trafiksdkerhetshdjande arbetet fokuseras péa de oskyddade trafikanterna,
det vill siga ménniskor som gar och cyklar. e

Andras trafikmiljon s& att den upplevs som
trygg av de mest sd@rbara och otrygga trafikanterna
gynnas alla trafikanter.
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Trygghet, attraktivitet
och framkomlighet
ar viktiga aspekter
for manniskors val av
fardmedel

Stadens styrdokument
och planer

Planens mdal baseras pd den inriktning som Stockholms
stad har antagit i ett antal visioner och strategier.
Styrdokumenten beskrivs oversiktligt i detta kapitel
samt visas i figuren.

Oversiktsplanen "Promenadstaden”

I 6versiktsplanen, Promenadstaden, beskrivs hur staden ska vixa. Mélsétt-
ningen &r en attraktiv stad dér bebyggelsen ska fortitas sé att fler 4n idag
kan rdra sig pd samma yta. En inriktning i planen ar att mdjliggora ett mer
finmaskigt nit av gdng- och cykelstrak eftersom det har stor betydelse for
den upplevda tryggheten.

Framkomlighetsstrategin

I framkomlighetsstrategin hanteras fragor som rr prioriteringar i gaturummet
samt olika transportslags kapacitet och framkomlighet. Att 6ka de kapacitets-
starka transportslagen; gang, cykel och kollektivtrafik, ar ett av huvudmaélen
dé de tar mindre yta i ansprak dn bilar. Huvudbudskapet ar att fler ménniskor
och mer gods kan forflyttas om fler anvinder kapacitetsstarka och energi-
snala fairdmedel. Framkomlighetsstrategin konkretiseras i enskilda planer
och program for trafik.

Trafiksdakerhetsprogram for Stockholms stad

Stockholm stads trafiksdkerhetsprogram ndmner fotgéngare, cyklister och
barn som sérskilt utsatta grupper i trafiken. Dessa grupper ska prioriteras
inom arbetet med trafiksdkerhet.

Trafiksékerhetsprogrammet pekar ut gang- och cykelpassager, separering,
hdga hastigheter samt bilskjutsning till och fran skolor som problemomraden
som dr sérskilt viktiga att atgirda.

Programmet ndmner éven att trafikmiljon kring skolor &r av extra vikt d& dessa
ar miljoer dér barn frekvent ror sig och dr speciellt utsatta. Det dr déarfor viktigt
att sékerstdlla att miljon runt stadens skolor upplevs som trygg sé att fler barn
och fordldrar véljer att ga och cykla.

Arbetet med att genomfora stadens hastighetsplan ar ett viktigt instrument i
det trafiksékerhetfrédmjande arbetet. Hastighetsplanen syftar till att anpassa
hastigheten efter gatans utformning och funktion samt prioriteringarna
i framkomlighetsstrategin. I fokus &r stadens trafiksdkerhet, karaktar,
tillgdnglighet, trygghet, milj6é och hilsa.



Cykelplan

Cykelplanen identifierar de insatser som kan 6ka andelen cyklister i
Stockholm. Cykelplanen har fokus pa arbetspendling, men namner dnda
atgirder som har béring pa barns resor till skolan. En viktig &tgérd &r
att héalla motorfordons hastighet 1ag d& det forbattrar trafiksidkerheten.
I planen nédmns vikten av att p& egen hand kunna navigera i staden da
detta paverkar tryggheten och rorelsefriheten positivt.

Planeringen kring cykelstrék inriktar sig ocksa pa att skapa naturliga
kopplingar till skolor for att mojliggdra att ldamna av barn och sedan
fortsdtta resan pa cykel. Cykelplanen lyfter &ven barns forutsittningar att
sjélva cykla till skolan.

Gdngplan for Stockholm

Gangplanens dvergripande mal &r att stadens offentliga rum ska ge béttre
forutsittningar for invanarna att kunna, vilja, veta och vaga ga i storre
utstriickning in idag. Atgirder som har betydelse for barns resor till skolan
kan till exempel handla om béttre belysning, bittre stddning och snoérdjning
pa trottoarerna samt dimpa trafikrytmen i omraden dar manga gar. e

OVERSIKTSPLAN
HUR STOCKHOLM SKA VAXA

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI
PLANERING AV STADENS GATOR
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Figuren visar hur de olika styrdokumenten relaterar till varandra.




2. Stockholms
skolvagar idag

Val av skola och fardmedel

| dagens Stockholm finns ménga valmagjligheter och
en del av dessa val pdverkar barns resor. Barnens satt
att ta sig till skolan ar ett aktivt val. Andra faktorer
dn avstdnd spelar in i valet av skola och skolvdg.
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Det fria skolvalet

Det fria skolvalet infordes 1992 och innebér att fordldrar kan vilja i vilken
skola de vill placera sina barn. Det betyder att barnen inte nodvandigtvis gar
pa den skola som ligger ndrmast hemmet. I stillet kan forédldrar och elever
viélja en skola langt fran hemmet eller med en trafikmiljo som innebér att det
ar svart att ta sig dit pa egen hand, till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

Avstand till skolan

De flesta grundskoleelever i Stockholms stad gar i en skola ndra hemmet.
Avstandet till skolan okar i takt med att eleverna blir d4ldre och mer mobila.
I arskurs 0-3 bor 90 % av eleverna inom 2 km avsténd till skolan vilket
betyder att majoriteten har gang- och cykelavstand till skolan under denna
period. Fran arskurs 4 borjar avstandet till skolan att stiga. 80% av eleverna
i drskurs 4—6 bor inom 2 km avsténd till skolan. Fran och med arskurs 7 bor
65 % av eleverna inom 2 km avsténd till skolan. Hogstadieskolorna &r farre
till antalet och har dérfor storre geografiska upptagningsomraden vilket ér
en anledning till att dessa elever har ldngre avstand till skolan &n elever i
de lagre arskurserna. (Kommunala och fristdende skolor, Utbildnings-
forvaltningen 2015).

Malgruppens upplevelse

Vad som ér ett rimligt gdngavstind varierar beroende pa person och
situation. Det som upplevs farligt pa végen till skolan kan ocksa variera
kraftigt — en del barn kan uppleva morka gangvigar som farligare én
trafikerade gator.

Trafiksituationen runt skolan kan dven upplevas som farlig av vuxna.
Vid skolor dir ménga barn skjutsas med bil uppstar ibland trafikfarliga
situationer vid tidpunkter for [damning och himtning. Det leder ofta till att
annu fler barn skjutsas da vuxna upplever att miljon inte ar sdker for barn.
For att vuxna och barn istéllet ska vélja géng, cykel eller kollektivtrafik
maste fardsitten upplevas som trygga, sikra och attraktiva.

Val av fardmedel

Trafikverkets nationella undersékning ar 2012 visar att 24 % skjutsar sina
barn med bil under vinterhalvaret och 18 % under sommarhalvéret (april—
oktober). Resvaneundersokningar som trafikkontoret genomfort pa nagra
av Stockholms stads skolor indikerar att fordelningen &ven avspeglar
situationen i Stockholm, men med en viss variation mellan skolorna.

Under de senaste decennierna har dven rorelsefriheten bland barn i Sverige
fordndrats. I borjan av 1980-talet gick 94 % av barnen i dldrarna 7-9 &r till
skolan utan vuxet séllskap (Spolander, 1985), en siffra som sjunkit till 77 %
&r 2000 (Markér 2000). Ar 2007 hade andelen mer én halverats till cirka 30 %
(Trivector, 2007). @

En stad med hog andel
bilfria resor till och fran
skolor dr en friskare, till-
gdngligare, attraktivare
och tryggare stad.
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Varfor skjutsas barnen till skolan?

Ungefar vart fjdrde barn skjutsades
till skolan med bil &ar 2012 och andelen
okar. | regel dr dock inte trafikmiljon
vid skolorna planerad for att elever
ska ldmnas och hamtas i privatbilar.
Trangseln blir darfor stor, i synnerhet
pd morgonen dd de flesta skjutsande
foraldrar kommer samtidigt.

Det finns flera mojliga orsaker till att
fordldrar skjutsar sina barn till skolan

trots litet avstdnd och god trafiksdkerhet.

Olika familjer har olika liv och vanor
vilket innebdr olika motiv att skjutsa.
En del av forklaringarna ar kopplade
till generella forandringar i samhallet
och andra till synen pa fordldraskap
och bilanvandning.

Mdanga fordldrar skjutsar for att de
upplever att miljon runt skolomrdadet
ar osdker och innehdller mycket trafik.
Inte sdllan ar det dock skjutsandet som
skapar problemen.

Familjens resval. Om skjuts med bil ar
mest praktiskt med hdnsyn till familjens
ovriga resor upplevs skjutsningen som
det bdsta alternativet.

Ndar tiden inte rdcker till tenderar vi
att vardesdatta aktiviteter dar vi kan
gora flera saker pd samma gdng. Att
skjutsa till skolan innebdar tid for sam-
varo eftersom det ger mojlighet att
samtala med barn.

Oroliga och overbeskyddande fordldrar.
| vissa situationer upplever fordldrarna
miljon som mer farlig an vad barnen
gor. Foraldrarna kan se andra manni-
skor som skrdmmande och potentiellt
hotfulla for det egna barnet. Skjutsande
blir ett sdtt att undvika potentiella faror.

Skolans placering. En faktor som
sannolikt har stor betydelse dr skolans
placering. Etablering av skolor i lokaler
som fradn borjan var avsedda for andra
andamadl kan vara en forklaring till att
problem uppstar. Dar ar infrastrukturen
inte forberedd for att elever ska ta sig
dit till fots eller med cykel.

Det fria skolvalet innebdar att barnen
inte alltid gar p& den skola som ar
ndrmast utan kan gd pd en skola som
ligger s& langt ifrdn hemmet att det
inte dr ett alternativ att ta sig dit till
fots eller med cykel.

Kdalla: Sveriges kommuner och Landsting, (2013). Varfor skjutsar férdldrarna barnen till skolan?




Risker och personskador

Barn drabbas generellt sett sdllan av vagtrafikolyckor
i Stockholm. De flesta olyckorna sker pd& fritiden och
utan inblandning av motorfordon.

Statistiken visar att det hénder relativt f4 olyckor dér barn skadas pa vig
till och fran skolan, ca 20 av de totalt ca 4200 personer som arligen skadas
i trafiken i Stockholm (géende i singelolyckor bortridknade). Sjdlvklart &r
dock varje skadat barn ett barn for mycket. Da barn har ett omoget trafik-
beteende utgdr de en utsatt grupp i trafiken som kréaver extra stod och
resurser, i enlighet med trafiksidkerhetsprogrammet.

Den vanligaste skadehéndelsen for barnen mellan 6 och 15 ar dr singel-
olyckor, alltsé olyckor utan inblandning av andra trafikanter. Cykel-
singelolyckorna dr ndstan dubbelt s manga som singelolyckor bland
gaende.

Tabellen visar olyckor i Stockholms stad dér barn varit inblandade
(6—15 é&r). Siffrorna dr himtade fran Strada och géller for perioden
2010-2014. Av de skadade barnen fick 63 % lindriga skador, 27 %
mattliga och 1% svéra skador. @

Antal skadade barn, 6-15 ar, efter drende och olyckstyp
(2010-2014)

P& vdg till/ P&

Olyckstyp franskolan fritiden Totalt
Gdende-motorfordon 18 14 32
Cykel/moped-motor- 1 18 99
fordon

Gdende/cykel/moped 18 44 69
(t ex cykel-cykel)

Cykel singel 57 186 243
Gdende singel 30 96 126
TOTALT 134 358 492



Olika trafikmiljoer

Barnens skolvdgar pdverkas av bland annat
bebyggelsetyp, separeringsnivé och tdthet. Nedan
beskrivs ndgra olika trafikmiljoer och det som kan
vara sarskilt utmdarkande for dem. Naturligtvis
finns det fler trafikmiljoer an de som beskrivs har.

Den tdta kvartersstaden

Trafikmiljon i den tdta kvartersstaden karaktiriseras av stor mangd
biltrafik. De téta korsningspunkterna har en dimpande eftekt pa trafik-
tempot. Ménga barn i tit stadsmiljo tar sig till skolan till fots, med cykel
eller kollektivtrafik, mycket beroende pa att de vuxna som foljer dem till
skolan anvénder dessa som sina priméra fardmedel. Inom den téta staden
finns skillnader, exempelvis har stora delar av Sodermalm sékrare trafik-
miljder for barn #n Kungsholmen och Norrmalm/Ostermalm. Delvis beror
detta pa att det finns f4 skolor pa Norrmalm/Ostermalm och att barnen
didrmed behover ga lédngre strackor vilket innebér fler risker pé vég till
skolan. Huvudorsaken till bristerna ar dock stora trafikbarridrer sdsom
Drottningholmsvégen, S:t Eriksgatan, Sveavidgen och Birger Jarlsgatan.

I innerstaden behover gatorna generellt sett passeras i plan, till skillnad
frén trafikseparerade omraden dér trafikbarriérer oftast passeras i plan-
skilda gang- och cykelpassager.

Skolvdg till Sverigefinska skolan pé& Kungsholmen.




Villabebyggelse

I villaomraden och andra glesbebyggda omraden ar de fysiska forutsatt-
ningarna for att ta sig sdkert till skolan relativt bra trots att avstandet
mellan hem och skola kan vara l&ngt. Det som gor straken sékra &r att
trafikflodena och hastigheterna ofta &r 14ga. Pa vissa platser finns dven
langa separerade strdk som gor att skolor kan nés trafiksikert. Nélsta-
skolan i Hésselby-Villingby r ett exempel pa en sédan skola. Villakvarter
kan dock vara problematiska pa sa vis att gangbanor ofta ar smala eller
saknas. | omraden med enfamiljshus ar det oftast trafiken fran vuxna som
skjutsar som bidrar till en osdker och otrygg trafikmiljo i och med att en
hog andel trafik kommer vid samma tidpunkt i samband med ldmning
och hdmtning. Omrédena &r oftast inte dimensionerade for detta och darfor
ar det viktigt att satsa pa beteendeforandrande atgirder for att minska skjuts-
ning med bil.

Skolvdg till Smedsldttsskolan, Smedsldtten.
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Omraden med trafikseparering

I omraden med trafikseparering, exempelvis Jarvafiltet, kan en stor andel
av barnen ta sig trafiksdkert till och fran skolan. I Jarva ligger skolorna
forhéallandevis tétt och gangbroar och tunnlar medfor i stor utstrickning
helt bilfria skolvigar. Det adr dock viktigt att papeka att denna typ av stads-
byggnad kan innebéra en social otrygghet i form av dalig 6verblickbarhet,
fa entréer och avsaknad av naturlig 6vervakning.

Min vdg till skolan @r superbra. Det dr tre gator

att gd over. Jag gdr och dr néjd med det!
Tiger, 10 ar

e

Skolvdg till Elinsborgsskolan i Tensta. _
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Skolor i industriomraden

Den kraftiga inflyttningen till Stockholm medfor ett stort behov av skolor
och didrmed en stindig 6kning av antalet skolor, inte minst friskolor. Ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv ar det fordelaktigt med en centralt beldgen skola
da den blir tillgédnglig for ett stort antal barn. En “’skola mitt 1 byn” ar ofta
omsluten av lokalgator och har hallplatser for kollektivtrafik i ndrheten
vilket bidrar till en séker skolvig. For att 16sa behovet av nya skolor
etableras ibland skolverksamhet i trafikmiljder som inte dr anpassade till
att barn och foraldrar tryggt och sikert ska kunna ta sig till skolan, till fots
eller med cykel. Till exempel i industriomraden med stor andelen tung
trafik och hoga hastighetern. For sma barn kan den har typen av miljoer
vara direkt farliga d& de innebér stora risker ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Dessutom kan de utgora ett stort stress- och orosmoment for barn som
tar sig till och fran skolan varje dag. e

';m.l..
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Mal 1

Skapa sdkra och

trygga skolvagar.

3. Mdl

Plan for sakra och trygga skolvagar ar en
fordjupning av Stockholms stads trafiksdkerhets-
program och dr ett av verktygen for att n& stadens
overgripande trafiksdkerhetsmadal. Planens tre mal
pekar ut en riktning for Stockholms stads arbete
med barns resor till och fran skolan.

Malen fokuserar pa trafiksikerhet och trygghet i trafikmiljon vid skolorna
samt att 0ka andelen resor till och fran skolan med gang, cykel och kollektiv-
trafik. Fokus ska ligga pa att 6ka den upplevda tryggheten eftersom de faktiska
olycksriskerna redan r laga. Stadens forvaltningar behdver ta ett gemensamt
ansvar for att n& malen. For samtliga mél &r 2020 maélaret.

Hur mélen ska nés beskrivs mer ingéende i handlingsplanen, kapitel 4.

Mal 2 Madl 3

Skapa mojligheter for Skapa ett

nya resvanor och 6ka stadsgemensamt synsdtt

andelen gdende och i arbetet som paverkar
cyklister. skolvdgarna.
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"Jag tycker att min skolvag
ar bra. Jag kan ta tva eller
tre olika vagar till skolan.
Man kan kombinera och

korsa till de bra gatorna.”
Julia, 10 ar

Mal 1
— Skapa sakra och
trygga skolvagar

Vad dr resultatet av det uppfyllda malet?

Trygga och sékra skolvégar okar forutsdttningarna for att fa fler barn

att ga och cykla till skolan istillet for att dka bil. Genom atgéirder for att
minska andelen bilresor kommer Stockholms stad att skapa forutsattningar
for att klara framkomligheten i staden trots en 6kande befolkning. Sdkra skol-
végar bidrar dven 1 viss utstrickning till Stockholms stads trafiksékerhetsmal,
att minska antalet dodade och svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor
med 40% mellan ar 2010-2020. Trafiksékerhetsmalet nds genom att prioritera
atgérder pa de platser som har storst olycksrisker for samtliga trafikantgrupper.
Viktigast i arbetet r att skapa skolvdgar som upplevs som trygga och ar
utformade med hog kvalitet for att fa fler att vélja att ga och cykla till
skolan. Fler som gér och cyklar bidrar dessutom till stadens gdngvinlighet
och gor staden mer attraktiv och levande.
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Vad behéver genomforas for att uppfylla malet?
Trafikkontoret ska i samarbete med 6vriga berorda forvaltningar arbeta
systematiskt med att forbattra de viktigaste skolstraken, ta fram tydliga
riktlinjer och genomfora fysiska atgirder for att skolvégarna ska bli
tryggare och sikrare. I forsta hand ska viktiga strdk och passager inom en
300 meters radie kring skolan atgirdas. Atgirder for att n méalet redovisas
i handlingsplanen.

Vem har ansvaret?

Trafikkontoret har ansvaret for skolvégar och passager pé de gator dér
staden dr vighallare. Det géller for huvuddelen av de skolor som finns i
Stockholm idag. Dir nya skolor planeras i befintlig trafikmiljé har trafik-
kontoret ansvar att visa pa risker och oldgenheter som kan uppsta for
skolan i ett sddant ldge samt visa pa goda exempel.

Hur ska madlet féljas upp?

Malet f6ljs upp genom att méta andelen sékra gang- och cykel- och
mopedpassager i en radie pa 300 meter fran skolorna. Andelen passager
som ska vara hastighetssékrade for att malet ska anses uppfyllt faststills
forst efter att en kartldggning 6ver dagens situation gjorts. Malet ar att
hastighetssékra de passager pa huvudgatorna som ménga barn anvénder
som skolvagar. Den upplevda tryggheten, avseende upplevelsen av trafik-
miljon och trafiksdkerheten, mats genom enkéter. Avstimning av mélet
gors ar 2017 samt malaret 2020.

Hur ser det ut idag?
Skolstrék &r identifierade for de skolor som har etablerat samarbete med
Stockholms stad. Néar den senaste kartliggningen genomfordes pa gang-

cykel- och mopedpassager pa huvudgatorna var cirka 11 % av passagerna

inom en 300 meters radie kring skolorna hastighetssikrade. o En gang- OCI? c.:ykel'
passage definieras

som sdker om den

dr planskild eller om
85-percentilen av
bilister kdr i maximalt
30 km/tim forbi den.
Det innebdr generellt
att overgdngsstdllen
hastighetssdkras
genom fysiska
datgdrder som till
exempel upphdjning,
avsmalning eller
liknande for att
sdkerstdlla att
fordonen passerari
max 30 km/tim.
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Jag vill bada hela

vdgen till skolan
Max, 9 ar

Mal 2

— Skapa mojligheter for nya
resvanor och oka andelen
gdende och cyklister

Vad dr resultatet av det uppfyllda madlet?

Genom att skapa forutsittningar for nya resvanor kan andelen resor utan bil
till skolan 6ka. Aktiv transport, till fots eller med cykel, har i forskning visat
sig ge hogre koncentrationsformaga och béttre inlérning. Malet mdjliggor
med andra ord en dkad trygghet, trafiksdkerhet och folkhélsa samt goda

forutsattningar for battre prestationer i skolan.

Vad behdver genomféras for att uppfylla malet?

For att skapa mojligheter for nya resvanor krévs ett samarbete inom Stock-
holms stad och skolorna i syfte att &stadkomma en kunskaps-, attityd- och
beteendepaverkan. Atgirder for att nd malet redovisas i handlingsplanen.

Vem har ansvaret?

Trafikkontoret ansvarar for att ta fram metoder och material som skolor
och fordldraforeningar kan anvianda. Utbildningsforvaltningen, stadens
skolor samt fordldraforeningar har ansvar for att aktivt arbeta med hallbart
resande i skolan och klassen.

Hur ska malet féljas upp?

Genom uppfoljning av vilka skolor som anvinder det utarbetade materialet
och metoderna och uppfoljning med enkdéter till ett antal slumpmaissigt
utvalda skolor 2017 och 2019.

Hur ser det ut idag?

Idag finns ett samarbete med ett tjugotal skolor inom Stockholms stad. Sam-
arbetet ligger till grund for de metoder och material trafikkontoret utarbetat.
Nar ett arbete ska inledas av en skola eller fordldraforening ar det bra att
borja med en undersokning for att se hur ménga bilfria resor som sker idag. @




Mal 3

— Skapa ett stadsgemen-
samt synsdtt | arbetet som
pdaverkar skolvdgarna

Vad dr resultatet av det uppfyllda madlet?

Att stadens forvaltningar och skolor arbetar tillsammans ar en fram-
gangsfaktor for att nd malen med trygga och sékra skolvigar. Samarbetet
kommer att innebdra mer heltdckande dtgédrder som bidrar till &ndrade
resval. Det gemensamma synsittet ska grunda sig i mélen med denna plan
samt de riktlinjer som lyfts i kapitel 5.

Vad behdver genomforas for att uppfylla malet?

Trafikkontoret kommer att inbjuda till samverkan med utbildnings-
forvaltningen, stadsbyggnadskontoret exploateringskontoret, Friskolornas
riksforbund och Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB).

Vem har ansvaret?

Alla forvaltningar har ansvar att paverka befintligt nétverk att lyfta fragor
som kan bidra till mer trygga och sékra skolvagar. Darutover har trafik-
kontoret ansvar for att initiera samarbeten med Ovriga berorda forvalt-
ningar inom staden gillande arbetet med skolvégar.

Hur ska malet foljas upp?

Malet foljs upp genom att &rligen undersdka nivan av samarbete. Ar 2020
ska minst tre forvaltningar aktivt medverka for att na malet.

Hur ser det ut idag?

Det pagér forvaltningsdverskridande samarbetsméoten vad géller skolors och
forskolors placering. I nuléget ingér inte alla de aktdrer som beddms vara
intressanta for andamélet med denna plan. e
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4. Handlingsplan

Fran ord till handling

Trafikkontoret har som vdaghdllare en viktig roll i
arbetet med att 6ka upplevd trygghet och sdkerhet
for att framja att fler barn och vuxna valjer att

gd och cykla till skolan. Flera av de mdl och
dtgdrder som foreslds i den hdr planen bygger
pd ett engagemang fran fordldrar och skolor.
Trafikkontoret vill stotta detta engagemang genom
att ge fordldraforeningar och skolor tillgéng

till verktyg och material for att arbeta med
beteendepdverkan.




Trafikkontoret prioriterar skolor med stora trafikproblem. Det dr varken
praktiskt eller ekonomiskt rimligt att utféra atgérder vid alla stadens
skolor. Kontoret arbetar med flera skolor parallellt dér fysiska och beteende-
paverkande atgérder kombineras. Fordelningen mellan &tgidrderna och
atgirdernas omfattning varierar beroende péa skolornas problembild.

Ett ansvarstagande fran flera aktorer dr avgorande for att nd malen. Trafik-
kontoret har i sin roll som véghallare ansvar for till exempel skyltning,
belysning och vidtar kontinuerligt fysiska trafiksdkerhetshdjande atgirder
som kontoret bedomer ar pakallade vid skolorna. Kontoret tillhandahaller
aven ett kunskapsunderlag, tips, idéer och inspiration for hur de "mjuka”
delarna av trafiksékerhetsarbetet kan bedrivas. Skolorna har ett ansvar
att informera om olika aktiviteter, undervisa om trafik samt sprida res- och
fdrdmedelsundersdkningar till barn och foréldrar. Fordldrar ansvarar for
att respektera barns trafikmiljo, g& och cykla i sa stor utstrickning som
mdjligt samt anvinda de avldmningsplatser som finns. Fordldrar har &ven
en viktig roll i arbetet med att samordna och driva beteendepéaverkande
aktiviteter som till exempel vandrande skolbuss.

For att lattare nd mélen kan flera av tagandena i planen for sékra och
trygga skolvédgar samordnas med andra handlingsplaner och uppdrag
inom staden (se Stadens styrdokument och planer sidan 12—13). Aktuella
planer och uppdrag som ocksa har stor paverkan pa trafiksdkerheten kring
skolor dr bland annat Stockholm stads hastighetsplan, cykelplan, gangplan
samt uppdraget att inféra en mer jamstilld snorojning.

Arbetet for att né sékra och trygga skolvigar innebér prioritering av skolor dér
atgirder behovs, identifiering av problem samt bedomning av vilka atgirder
som gor mest nytta. Atgéirderna pa nista sida beskriver metoder och verktyg
for hur detta ska gé till. o

Hur mdnga skolor kontoret arbetar med per ar beslutas
i den drliga verksamhetsplaneringen inom ramen for
trafiksdkerhetsarbetet. Idag arbetar kontoret med ett

tiotal skolor per ar varav cirka fem skolor per ar fardig-
stdlls. Omfattningen framaover satts i relation till andra
prioriterade trafiksdkerhetsatgdrder.
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Min skolvdg ska
vara rak och inte s&
svdngig.

Morvarid, 9 ar

Min skolvag dr bra
men jag vill att det
ska vara mindre bilar

pd min skolvdg.
Edvin, 9 ar

Mal 1
— Skapa sakra och
trygga skolvagar

,&tgi:ird 1A: Utveckla process for prioritering av skolor

Trafikkontoret ska utveckla en arbetsprocess som anvinds for att prioritera
skolor for fysiska atgérder i skolornas nérmilj6. Syftet ér att trafikkontoret
ska kunna gora en bra bedomning utifran alla skolors aktuella behov. Nya
kriterier for att gora en rittvis bedomning ska overvigas kontinuerligt.
Prioriteringen av skolor ska baseras pé foljande faktorer:

o Trafiksituationen kring skolan (olyckor, trafikméngd, andel tung trafik,
hastighetssédkrade passager med mera)

o Hastighetsmédtningar
o Skolans nérhet till en huvudgata

¢ Elevantal

Ansvar: Trafikkontoret ansvarar for att ta fram en process samt en
prioriterad lista.

Status: Av de skolor i Stockholms stad som ligger intill en huvudgata har en
inventering visat vilka skolor som har storst behov av atgérder. En inbdrdes
prioritering av skolorna ska genomforas utifréan de faktorer som listas ovan.

&tg&rd 1B: Genomfor res- och fardmedelsanalys

For de skolor som prioriteras for atgérder erbjuder trafikkontoret skolorna
att medverka i res- och fairdmedelsanalyser vilket innebér att barn och
fordldrar far mojlighet att svara pa en webbenkit om sina resvanor samt
markera pé kartor hur de gar och cyklar till skolan. De far mojlighet

att peka ut var de upplever otrygghet. Skolstrék och platser, sérskilt de
som eleverna pekat ut som otrygga, inventeras och analyseras. Res- och
fardmedelsanalyser ger en bra bild av hur firdmedelsfordelningen ser
ut och vilka som &r de viktigaste gang- och cykelstraken till och fran
skolan. Analysen utgdr d4ven en grund for det fortsatta arbetet med fysiska
atgédrder och &r viktig da barnens observationer och dagliga erfarenheter
ska beaktas vid val av platser som ska étgérdas.

Ansvar: Trafikkontoret skickar ut en lank till webbenkat till berérda
skolor. Skolorna ansvarar for att sprida enkéten till elever och fordldrar.
Trafikkontoret gor res- och fairdmedelsanalysen.

Status: Trafikkontoret har tagit fram webbenkéten och anvénder den vid
res- och firdmedelsanalyser.
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,&tg&rd 1C: Identifiera fysiska atgdrder for 6kad
trafiksdkerhet och trygghet

Niér en res- och firdmedelsanalys dr genomford och de viktigaste gdng-
och cykelstraken ér identifierade véljs ldmpliga fysiska atgérder ut vid
problematiska platser inom 300 meters radie fran skolan. De atgirder
som &r viktigast att arbeta med fOr att nd dkad trafiksékerhet runt stadens
skolor dr sdkra gang- och cykelpassager dar barn korsar motorfordons-
trafiken, 6verblickbara omgivningar samt sidnkt hastighet. I vissa fall kan
det krivas separering mellan olika trafikantgrupper. Viktiga atgirder for
okad trygghet r bittre belysning och dverblickbara omgivningar utformade
med hog kvalitet. Andra viktiga atgérder &r att ordna bra gang- och cykelnét
runt skolorna, bra cykelparkering samt att med hjilp av malning och skylt-
ning uppmirksamma bilforare pa att det finns en skola i nirheten. Atgirder
kring skolor bér samordnas med cykelprojekt och dvriga projekt. Erfaren-
heten visar hittills att ett genomsnittligt projekt kostar ca 2,5 miljoner kronor
och tar ca 2-3 ar frén forsta kontakt till att planerade &tgérder dr genomforda.

Ansvar: Trafikkontoret ansvarar for att utreda 1dmpliga fysiska atgarder,
avgora omfattningen av atgdrderna samt prioritera de viktigaste platserna.
Avstdmning gors med fordldraforening och skola. Stadsdelsforvaltningarna
har en viktig roll vad géller ldmpliga atgérder pa parkmark.

Status: Identifiering och genomforande av atgérder sker 16pande utifran
trafikkontorets resurser.

,&tg&rd 1D: Begrdnsa biltrafiken i skolornas narhet

For de prioriterade skolorna studeras ocksd mojligheter till att begrdnsa
biltrafiken i skolans ndrmiljo.

Vid manga skolor ar det skjutsning av barn som utgdr en stor andel av
bilresorna. Genom att identifiera ldampliga avlimningsplatser en bit frin
skolan samt arbeta med information till skola och foréldrar kan trafiken
nirmast skolan begrinsas. Atgirden innebdr med andra ord inte att nya
avldmningsplatser anlédggs utan att befintliga platser identifieras och
skyltas for exempelvis korttidsparkering.

Ansvar: For de prioriterade skolorna ansvarar trafikkontoret i samverkan
med skola och fordldraférening for att identifiera l1ampliga avldmningsplatser.
Information till foréldrarna sker med hjilp av skola och fordldraforening.

Status: Hittills har ett 20-tal skolor fatt avldmningsplatser, identifierade en
bit fran skolan.



,&tgéird 1E: Olika skolstarttider

Genom att styra vilken tid barn borjar skolan pad morgonen, inom en
skolas olika klasser alternativt mellan négra intilliggande skolor, kan
“rusningstopparna” fordelas dver morgonen. P4 sa vis blir skolans
nidrmiljo mer trafiksiker eftersom en mindre méingd trafik ska till skolan
under samma tidsintervall.

Ansvar: Skolorna och utbildningsforvaltningen ansvarar for skolstartstider.

Status: Konceptet har testats i andra kommuner med gott resultat.

,&tgc'ird 1F: Testa forst

Fysiska atgirder vid skolor behdver inte nddvindigtvis vara permanenta.

I ménga fall kan det vara bra att prova forst. Avsikten med testprojekt dr
att undersoka hur trafiken paverkas av en ny utformningslosning eller hur
framkomligheten paverkas pé vissa strickor. Atgirden kan genomforas med
enkla och billiga medel under en testperiod, och om éatgérden faller vl ut
kan den genomforas med en permanent utformning. Hastighetsddmpning
vid viktiga passager kan vara ett exempel pa testprojekt liksom tillaggs-
skyltning, gupp och tillfalligt malade cykelbanor.

Ansvar: Trafikkontoret, inom ramen for atgird 1C.

Status: Négra testprojekt har i dagsldget genomforts men inte utvarderats.

Jag vill ha bara cykelvagar

och trottoar, inga bilar.
Simon, 10 ar
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;Atgéird 1G: Inspektioner av drift och underhall

For att skapa attraktiva trygga miljoer kan 6kade satsningar pa drift och underhall
vara mycket vardefulla. Det kan handla om belysning for att skapa trygghet pa
morka platser, klippning av buskar och trdd for att skapa ppenhet, forhojd
standard pé stddning och vintervighallning mm. For prioriterade skolor kan denna
typ av atgéirder identifieras tillsammans med skola, barn och foréldrar i det arbete
som genomfors.

Ansvar: Trafikkontoret ansvarar for drift och underhall pa de gator dir staden
ar vaghallare. Stadsdelarna ansvarar for drift och underhéll pa parkmark, fastig-

hetségare ansvarar for att klippa hiackar pa sin fastighet for att begrénsa risk for
olycksfall.

Status: Arbetet dr i nuldget inte systematiskt organiserat.

Att arbeta med trafikmiljons utformning &r en viktig del av handlingsplanen men for
att nd en héllbar trafikmiljo runt skolor méste méngden bilar reduceras samt atgarder
som underlittar beteendeforiandringar prioriteras.

Att paverka attityder och beteenden &r ett 1&ngsiktigt arbete som kréver samarbete
mellan olika aktorer, inte minst for att beteendeforédndringarna ska bli varaktiga.
Ett gemensamt ansvarstagande ar en forutsittning for ett lyckat resultat dér skolor
och forédldraforeningar spelar en viktig roll i utférandet av insiktshdjande aktiviteter.
Trafikkontoret utvecklar och tillhandahaller verktyg for skolornas arbete. Genom att
oka kunskapen om trafiksdkerhet kan barn och vuxna bli bittre och mer medvetna
trafikanter. Detta inkluderar bland annat att tydliggora fordldrarnas egen inverkan
pa trafiksékerheten kring skolan, sa att de ska se behovet av fordndrade resvanor
och minskad bilism. e
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Jag tycker det ar bra
med vandrande skol-
buss. Det dr roligt att
gd tillsammans med

kompisar.
Mia, 9 ar

Varfor en vandrande
skolbuss?

Mdnga fordldrar har
upptdckt fordelarna
med att folja sina
egna och andras barn
till skolan. Det blir
mer tidseffektivt nar
familjer delar pé& Iam-
ning och hdmtning.
Dessutom minskar
morgonstressen och
det dr ett bra satt att
bidra till lugnare
trafikmiljo, friskare
barn och till mindre
bilavgaser kring
skolorna.

Mdnga barn tycker
att det har blivit dnnu
roligare att ga till
skolan sedan de gatt
med i en vandrande
skolbuss och har
brdttom att kommai till
uppsamlingsplatsen
dar kompisarna vantar.
Barnen Idr sig att vistas
i trafiken och far bra
rorelse- och resvanor,
kamratskapet pd&
skolorna forbattras
ndr barnen ldr kdnna
kompisar i olika dldrar.

Mal 2

— Skapa mojligheter for nya
resvanor och oka andelen
gdende och cyklister

,&tg&rd 2A: Introducera vandrande/
cyklande skolbussar

En vandrande skolbuss &r ett organiserat samgaende dir flera familjer
turas om att folja sina och andras barn till och/eller fran skolan. Vandrande/
cyklande skolbuss dr ett exempel pd hur man med sma medel kan na stora
fordndringar.

Skolorna kan uppmuntra samgaendet, men vanligast &r att forédldrar sjilva
organiserar sig till exempel via grupper pa sociala medier eller via foréldra-
foreningar. Vandrande skolbuss fungerar ocksa for cykel, diar barnen helt
enkelt cyklar i samlad tropp med en eller tvd vuxna som leder dem. Mot-
svarande organiserade samakningsresor kan dven utforas med kollektivtrafik.

Ansvar: Trafikkontoret ska tillhandahélla verktyg och information och visa pa
goda exempel for att introducera vandrande/cyklande skolbuss till de skolor
eller foréldrar som vill starta upp en sddan. Foréldrar har huvudansvaret for
vandrande skolbussar. Skola och fordldraférening kan initiera och inspirera
foréldrar och elever att prova vandrande skolbuss. Trafikkontoret informerar
om mojligheter och goda exempel, stottar och ger verktyg som kartor,
foldrar och film om vandrande skolbuss.

Status: Trafikkontoret informerar om vandrande skolbuss. En film har
dven tagits fram 1 syfte att beskriva hur vandrande skolbuss fungerar.
Manga skolor har i dag anammat konceptet.

&tgc’ird 2B: Genomfora insiktshojande och
inspirerande aktiviteter

Trafikkontoret ska tillhandahalla verktyg och material till skolorna for
deras arbete med att genomfora insiktshdjande aktiviteter for att inspirera
fler att uppticka fordelarna med gang och cykel till och fran skolan.

Skolor och fordldraféreningar kan till exempel anordna bilfria veckor.
Under dessa veckor uppmuntras fordldrar och personal att stélla bilen for
att istéllet prova att ga eller cykla med barnen.

Infor cykeldagar engageras bade foréldrar och elever att delta samt arrangera

dagen. Exempel pa aktiviteter under dagen &r cykelvisning, trafiksdkerhets-
information om séker cykling och hjdlmanvéndning, verkstad, hjadlmprovning
och cykelkorkort.

Behovet av att minska antalet bilar i skolans nérhet ska tydligt kommuniceras



genom anpassad information och kommunikation. Information ska riktas och
anpassas till fordldrar och elever savil som cyklister, fotgéngare och bilister.

Ansvar: Skola och fordldraforening kan ansvara for genomforandet av
aktiviteterna. Trafikkontoret tillhandahaller informationsmaterial och
verktyg till de prioriterade skolorna.

Status: Aktiviteter har genomforts pé ett tjugotal skolor med gott resultat.
Konceptet ska utvecklas sé att skolorna sjélv kan fa mojlighet att ordna
den hér typen av aktiviteter.

,&tgéird 2C: Cykelskola for barn

Cykelskolan ger barn mojlighet att prova pa att cykla under trafik-
sédkra forhallanden. I cykelskolan samtalar barnen kring trafikregler och
vigmarken. Genom att va balans och mandvrering av cykel okar d&ven
barnens tekniska och motoriska fardigheter.

Ansvar: Idrottsforvaltningen och Stockholm Bike ordnar cykelskola.
Trafikkontoret sprider information och stodjer aktiviteten.

Status: Stockholms stad erbjuder idag ett fatal skolor att delta i cykel-
skolan. Fler skolor ska dock fa mdjlighet att delta. Samarbete med intresse-
organisationer ska utvecklas och informationsmaterial i form av en film
for sdker cykling ska tas fram.

| Idroplanen fran ar 2011 stdr det att rektorn ansvarar
for att i undervisningen i olika dmnen integrera
damnesovergripande kunskapsomrdden, exempelvis
miljo, trafik och jamstdlldhet.

Jag trodde nog att det
skulle ta mer tid &n vad
det faktiskt gor. Men det
dr mycket enklare dn
vad jag forestdllde mig

innan vi borjade.
Mamma Eva

Det allra bdsta dr att man
slipper stressa. Frdn det
att vi gar ut genom dorren
ar det lugn och ro. Vi gar
lite tidigare sd vi har gott
om tid. Barnen kan gd i sin
egen takt och har tid att
prata av sig innan dagen
borjar. De dr lugna i sinnet

ndar de kommer fram.
Pappa Bart
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Det finns flera verktyg
for att arbeta med
sdkra och trygga
trafikmiljoer ur ett
brukarperspektiv
och med barnens

perspektiv i fokus.

Information om
verktygen finns att
hamta pa:
stockholm.se/
tryggaskolvagar

,&tgéird 2D: Integrera trafik i undervisningen

I dag vet vi hur vi ska gora trafikmiljon séker rent fysiskt. Men for att
utveckla attityderna som formar oss som trafikanter ar det viktigt att
jobba, undersdka och diskutera trafik i skolan. Ett sddant arbete bidrar
till att gora eleverna mer medvetna om hur trafiken paverkar oss och
sambhdllet i stort samt fa kunskap och forstaelse om sin egen roll i
trafiken. P4 sa vis finns det mdjlighet att paverka elevers beteenden
och attityder samt i forlangningen deras resvanor.

Trafikkontoret erbjuder verktyg, stod och rad for att integrera trafiken i det
vanliga skolarbetet och hitta referenser till kursplanerna samt identifiera vad
de kan arbeta med i de olika &rskurserna. Eleverna kan engageras att hjdlpa
till i trafikrékningar, hastighetsmétningar och utvirdering av aktiviteter.

Trafikfragor kan dven lyftas i skolans kontakt med forédldrarna, exempelvis
genom att vara en stdende punkt pa agendan vid fordldraméten. P4 sé sétt
blir trafiken en naturlig frdga infor varje termin.

Ansvar: Utbildningsforvaltningen och skola foreslds ansvara for att
utveckla arbetssitt i samarbete med pedagoger och utbildningsforvalt-

ningen. Trafikkontoret stottar och ger verktyg.

Status: Flera skolor har integrerat trafikfragor i undervisningen.

,&tg&rd 2E: Ta fram skolreseplaner

En skolreseplan fungerar som ett 1angsiktigt verktyg for bestdende beteende-
forandringar som tydliggdr barnens roll som trafikanter. Planen har som maél
att minska bilskjutsande samt fa kontinuitet i arbete med hallbara transporter.

Jag skulle vilja ta
mig till skolan med
portal. Portal ar nar
man gdr igenom

en vattenvdgg och
kommer ut genom

en annan.
Ali, T &r




Planen ska innehélla en beskrivning av skolan, kartlaggning av dagens
resvanor (res- och fairdmedelsanalys), konkreta och tidsatta forslag pa
fysiska och beteendepéverkande atgérder for ett hallbart och hélsosamt
resande samt vem som ansvarar for genomforande av foreslagna &tgérder.

Skolresplanen erbjuds som verktyg till skolor for att sjdlv arbeta med fragan.

Ansvar: Trafikkontoret tillhanddahéller material {for skolreseplan. Skola
och fordldraforening véljer att arbeta med skolreseplan for sin skola.

Status: En mall for hur skolreseplaner ska se ut har tagits fram.

,&tgc':ird 2F: Anvdnda ungas kompetens och
idéer pa ett aktivt och strukturerat satt

Barnens perspektiv dr en viktig utgdngspunkt vid planering. Néar barn
och unga ar delaktiga i beslutsprocesser framkommer nya dimensioner.
Det leder till ett bredare och battre beslutsunderlag och dirmed en
okad kvalitet i besluten. Stadens forvaltningar ska engagera barn och
unga i stadens utveckling genom att involvera dem i olika projekt och
uppmuntra dem att vara delaktiga.

Ansvar: Trafikkontoret har ansvar for barns delaktighet i beslut gillande skol-
végarna i de prioriterade skolorna kontoret arbetar med. Alla forvaltningar ska
uppméirksamma barns behov vad géller fysiska miljoer dér barn vistas.

Status: Trafikkontoret engagerar elever exempelvis genom att ordna gaturer,
ge dem i uppdrag att jobba med smarta transporter samt involvera dem i
arbetet med trafikrikning och hastighetsmétningar i de prioriterade skolorna. @

Beteendepdverkande aktiviteter for att fordndra och forbdttra resandet

» Gdturer med elever. » "Jorden runt pd 80 dagar” eller
» Skolutmaning "Gé och cykla till skolan™. "Forst till manen” — gdng och cykel-
« Bilfria veckor pé véren och p& hésten. tavling mellan skolans klasser eller

olika skolor.
* Introducerar konceptet vandrande/ « Hastiah o
cyklande skolbuss. astighetsmatningar.

« Cykelskola for sexdringar. * Checkpoints och elektroniska RFID-

o chip pd cyklar: exempel frdn Danmark
* Cykelaktivitetsvecka eller cykeldag: dér checkpoints placerats pé sakra
foreldsningar, verkstad, "pimp my

skolvdgar och vid skolans entré.
bike”, hinderbana, sakerhetskontroll . 9 _ - i skol
Sl e treet smart: unga utformar sin skol-

L. : . vdg for att underlatta aktiv transport i
Cykeltr_onlng med teknlkborlo dcnlr barnen samarbete med kommun och polis.
kan trdna balans och mandvrering. Kan
anpassas utifran olika kunskapsnivaer
och dldrar.
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Jag vill att det ska
finnas en skateboard-
och sparkcykelramp

pd vdg till skolan.
Maral, 11 ér

Jag tycker om att dka
sparkcykel ndr mina

fordldrar cyklar.
Malek, 8 ér
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Mal 3

— Skapa ett stadsgemen-
samt synsatt | arbetet som
paverkar skolvdgarna

Stockholms stads forvaltningar ska arbeta tillsammans for att sdkerstilla
sékra och trygga skolvégar inom Stockholm vilket &r ett viktigt steg mot
Okad helhetssyn pa barn och ungas trygga uppviaxtmiljo. For att forma ett
gemensamt synsétt krédvs forum déir fragor rérande detta lyfts samt uttalade
rutiner i planeringsprocessen.

,&tg&rd 3A: Utoka samarbetet med berorda
forvaltningar

Arbetet med skolornas trafikmiljoer och elevernas resor samordnas av
trafikkontoret. For att hela staden ska kunna vara delaktig krdvs dialog och
samsyn mellan stadens olika forvaltningar och med de enskilda skolorna.
Kontinuerliga méten med berérda forvaltningar ska héllas for att samar-
beten och informationsutbyte ska komma till stdnd.

Fragor som kriaver samarbete och gemensam syn pa barnens resor till och
fran skolan dr bland annat arbete med bygglov samt placering av skolor,
skolgardars utformning, planering av den fysiska miljon i exploaterings-
projekt etcetera.

Ansvar: Trafikkontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
utbildningsforvaltningen, idrottsforvaltningen, miljoforvaltningen, stadsdels-
forvaltningen och SISAB.

Status: I nulédget finns ett ndtverk for samarbete for skolor och forskolor
dér vissa av de berorda forvaltningarna ingar.

,&tg&rd 3B: Genomfor dialog mellan berorda
forvaltningar tidigt i processerna

Den 6kande befolkningen i Stockholm samt mélet om 140 000 nya bostéder
till ar 2030 kommer att medfora en kraftig 6kning av antalet skolbarn. Till ar
2040 berdknas behovet uppga till cirka 50 nya grundskolor. Stadens forvalt-
ningar har uppmérksammat behovet av en mer ldngsiktig skolplanering,
vikten av att ha ett omradesperspektiv samt att alla berérda ska vara med
tidigt 1 processen.

Samarbete, dialog och forstaelse mellan forvaltningarna krévs i planerings-
processerna. Kontinuerlig information mellan forvaltningarna om kommande
projekt dr nddvéndigt. En rutin bor utformas for vilka frdgor som bor vara
aterkommande vid storre projekt.



Ansvar: Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och
utbildningsforvaltningen har ett gemensamt ansvar. Fragan ska integreras i
den ordinarie exploateringsprocessen.

Status: Arbetet med sékra och trygga skolvdgar ar 1 nuldget inte systematiskt
organiserat vid arbete i tidiga skeden.

Atgdrd 3C: sprid riktlinjer for atgdrder och
utformning vid stadens skolor

En viktig del vid planering och ombyggnad av stadsmiljder &r att ha tydliga
riktlinjer for stdd i arbetet med sikra och trygga skolvégar. Tillimpning av
dessa skapar goda forutsittningar for sékra, trygga och tillgéngliga skol-
végar, vilka dr viktiga aspekter for ménniskors val av fairdmedel.

Ansvar: Trafikkontoret har huvudansvaret for att sprida riktlinjerna samt
uppdatera dessa vid behov.

Status: Riktlinjer for atgarder och utformning vid stadens skolor har tagits
fram och stdmts av med berdrda forvaltningar. Dessa redovisas i kapitel 5. @
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5. Riktlinjer
for okad
trafiksakerhet

Riktlinjer for &tgdrder och utformning vid stadens
skolor har tagits fram gemensamt av berérda
forvaltningar. Riktlinjerna ar ett viktigt stod i den
tidiga fysiska planeringen och fér ombyggnad
av trafikmiljoer runt skolor. De ger ocksd stod vid
beddmning av hur sdkra och trygga de befintliga
skolvagarna dr. Vid planering av nya skolor ska alla
berdrda férvaltningar anvdnda sig av riktlinjerna.

Placering

Trafiksdkerhetsfragorna behdver finnas med i ett tidigt skede for att upp-

marksamma trafikstrategiska fragor vid placering av nya samt provisoriska

skolor. Dessa riktlinjer avser framforallt nybyggnad av skolor.

o Skolan bor placeras med god tillgdnglighet i omradet for att skapa forut-
sattningar for sé korta avstdnd som mdjligt for de boende i omradet.

o Skolan bor placeras vid lokalgator och inte vid huvudgator.
Skolans huvudentré bor inte riktas mot en huvudgata.

o Skolan bor vara placerad i ndrheten av service och andra malpunkter.
Detta gor att hdmtning och ldmning ska kunna kombineras med andra
drenden och ddrmed minska antalet resor.

o Skolan bor ha en kollektivtrafikhallplats i ndrheten for att underlitta
for foréldrar att fortsétta sin arbetsresa med kollektivtrafik.

o Varken permanenta eller tillfdlliga skolor bor placeras i industrimiljder.

o Skolgarden bor vara lokaliserad sa att barn inte behdver korsa gator
for lek utomhus.



Gangvdgar

For att 6ka andelen som tar sig till skolan till fots dr det viktigt att miljon
ar inbjudande och vil belyst, gangbanorna har tillracklig bredd, att separering
frén bilar och cyklister ar tydlig samt att sédkerheten &r god. Faktorer som
paverkar tryggheten och sékerheten for gdende 4r dven separeringsform
och fordonens hastighet.

o Sékra gdngvégar bor leda hela véigen fram till skolan. Gangvigarna ska
vara dimensionerade efter antalet gidende.

o Gangvagar till och fran skolan bor vara vil upplysta och vegetationen
rojd for god sikt och 6kad trygghet.

e Moblering i gatumiljon bor ske pa ett sadant sétt att den upplevs attraktiv
och inte skymmer sikten

o Gangvigarna bor vara inbjudande och trevliga.

o Géangvigarna bor vara orienterbara och 6verblickbara for att gora det litt att
forsta vart gangstraken leder och vilka mélpunkter som finns langs vagen.

o Trygghetsaspekter bor alltid uppmérksammas vid atgérder 1 gangvag-
nétet samt vid drift och underhéll av gangvagar runt skolor.

o Gangvégar till och fran skolan bor prioriteras vid vintervéghallning.

o Bredden pé gangbanan bor vara minst 2,5 meter for att kunna snér6jas
och sandsopas effektivt.

For ytterligare information om gangvégar hanvisas till Stockholm stads
Gangplan.




Cykelvdgar

I arbetet med sékra och trygga skolvégar ar det viktigt att i planeringen
hantera gangtrafik och cykeltrafik som tvé olika trafikslag dé de har olika
forutsattningar och kréaver olika trafiksdkerhetsatgarder. De krav som stélls
for att en skolvdg ska vara siaker for cykling dr hoga. En cykelvég anses
séker for barn om den gér ldngs en gata dér hastigheten inte Gverstiger
30 km/tim. Vid hogre hastigheter bor det finnas cykelbana eller ett pa
annat sitt fysiskt atskilt cykelstrak.

o Sékra cykelvégar bor leda hela vigen fram till skolan/cykelparkering.

o Cykelvégar till och fran skolan bor vara vil upplysta och vegetationen
rojd for god sikt och 6kad trygghet.

o Moblering i gatumiljon bor ske pa ett sadant sétt att den upplevs attraktiv
och inte skymmer sikten.

o Cykelvigar till och fran skolan bor ha hdg prioritet vid vintervighallning.
Bredden pa cykelbanan ska vara minst 2,5 meter for att kunna snorjas
och sandsopas effektivt.

e Om skolan ligger i ndrheten av ett utpekat pendlingsstrak eller huvud-
strak for cykel bor ett cykelstrak finnas mellan skolan och pendlings/
huvudstraket.

o Dir det ar lampligt kan lanecyklar 6vervégas i skolans nérhet for att
underlitta fordldrarnas fortsatta faird med cykel till arbetet/kollektivtrafik.

o Cykelvigar bor vara orienterbara och dverblickbara for att gora det ldtt att
forsta vart cykelstraken leder och vilka malpunkter som finns léngs vigen.

For ytterligare information om cykelvigar hinvisas till Stockholm stads
cykelplan.




Hallplatser

Séakert utformade héllplatser samt sikra gangvagar som binder samman
hallplatsen och skolan &r en forutsittning for att barn ska kunna ta sig sakert
till och frén skolan med kollektivtrafik. Vid busshallplatser sker de flesta
olyckorna i samband med att barn springer ut framfor eller bakom bussen.

o Sikra gangvigar bor finnas mellan skola och ndrmaste kollektivtrafik-
hallplats.

o Plattformen bor vara tillrdckligt bred for att barn inte ska riskera att
falla ned pé gatan. P4 platser dér gdngbanan &r smal bor klackhéllplatser
Overvigas for att ge storre héllplatsutrymme.

o Timglashéllplatser kan 6vervigas om fordonsflodet inte dverstiger
4000 fordon per dygn.

o Hallplatsen bor vara forsedd med god belysning.
o Pa platser dér barn genar Over véigen bor rdcken vervégas.

» Vid hallplatser som nyttjas av ménga skolbarn bor hogsta tilldtna
hastighet vara 30 km/tim forbi héllplatsen.

o I de fall mitthéllplatser forekommer bor rdcke placeras i héllplatsens
bakkant (mot bilkorfalt). Det ska ej vara mojligt att kldttra pa, dver
eller under.
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Overgdngsstdllen

Forskning visar att markerade dvergéngsstéllen utan andra atgirder,
exempelvis gupp, leder till en 6kning av antalet olyckor bade for fotgéngare
och for motorfordon. Overgangsstillen ska dirfor inte anliggas eller behallas
enbart av trafiksikerhetsskil. Overgéngsstillen ir frimst en atgird for att
oka framkomligheten for fotgéngare, inte for att oka trafikséikerheten. For
att skapa sékerhet krévs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens
hastighet till max 30 km/tim.

« Overgéngsstille bor anlidggas om antalet barn som gar utan forilder
eller personer med funktionsnedséttning &r fler &n 25 stycken under
den dimensionerande timmen (dé det dr mest trafik pa dygnet) samt
om antalet fordon ér storre dn 200 fordon per dimensionerande timme.
Overgangsstillen bor vara placerade dir barnen behdver korsa gatan.

« Overgangsstillen i skolornas nirhet som anviinds av manga barn
bor vara hastighetssidkrade genom upphdjning for att sikerstélla att
fordonen passerar i max 30 km/tim.

« Overgangsstillen bor vara utformade enligt Stockholmsmodellen,
det vill séga anpassade for personer med funktionsnedséttning.

o Forldngd grontid kan 6vervégas vid signalreglerade 6vergangsstéllen
dér antalet barn och/eller personer med funktionsnedséttning ar stort.

« Overgangsstillen bor belysas i enlighet med Stockholm stads riktlinjer
for att uppfylla krav pa trafiksdkerhet och en tillgdnglig miljo.




Hastigheter och separering

Barn har storre mojlighet att bedoma trafikens hastighet och eventuella risker
om gatans hastighetsbegransning ej dverskrider 30 km/tim. Dessutom har
en person 90 % chans att dverleva vid en kollision med en bil vid 30 km/tim.
Bilarnas hastighet ska vara max 30 km/tim utanfor skolans huvudentré. Detta
uppfylls inte enbart genom skyltning, utan kraver dven en utformning som
gor att hogre hastigheter inte uppnas.

o Viktiga gang- och cykelpassager runt skolan bor vara hastighetssidkrade
till 30 km/tim eller lagre.

o Gang- och cykelpassager till ndrmaste héllplats for kollektivtrafik bor
vara hastighetssikrade till 30 km/tim.

 Vid cykelpendlingsstrak néra skolor bor barns nérvaro 1 omrédet tydliggoras.

« Overvig om det 4r majligt att infora gangfartsomrade eller helt bilfria
zoner intill skolan (14s mer i ”Gégata, gangfartsomrade och shared space”
som trafikkontoret tagit fram som stod for nir dessa kan tillampas).

o Shared space, en trafikmiljo dér alla trafikslag samverkar pa en gemensam
yta, ar en oldmplig utformning vid skolor da barn har begridnsade mojlig-
heter att samspela.

o Ur ett barnperspektiv ar vél definierade och separerade ytor att foredra.
Passager dér olika trafikslag ar helt skilda fran varandra medfor
vanligtvis hog trafiksédkerhet.

o Om borttagning planeras av befintliga planskilda passager bor en
utredning forst genomforas for att se i vilken omfattning de anvands
och av vilka grupper.

Vdagmarken och skyltar

Platser dér barn ofta korsar gatan kan uppmérksammas med skyltning och
malning. Varningsmérken bor inte anviandas for ofta dé riskerna istéllet
kan o0ka dir de verkligen behdvs.

o Vigmairke ”Varning for barn” kan placeras i anslutning till skolans entré
med tilldggsskylt ”Skola”. Manga végar utgdr skolvégar. Skyltning om
”Skola” samt ”Skolvdg” maste ske med matta for att respekten for dem
inte ska urholkas.

o Komplettera 30-skyltning med malning i gatan, sésom 30" och ”"SKOLA”
intill skolans entré.

o For att uppmérksamma bilisterna pé att de passerar en skola kan skyltar
med skolans namn séttas upp pa byggnaden eller vl synligt vid véigen.
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Parkering och angoring

Hur manga bil- och cykelparkeringar som behdvs avgors fran fall till fall.
Generellt dr trafiken i omréadet direkt kopplat till mdngden parkeringar
— ju fler parkeringar desto mer trafik.

o Cykelparkering bor finnas vid alla skolor och d&ven mojliggora parkering
av cykelkarror, sparkcyklar med mera. Antalet cykelparkeringar kan
variera mellan 30 till 70 per 100 elever beroende pé skolans placering
och elevernas élder. Temporér/flexibel parkering kan iordningstillas
sommartid.

o Cykelparkering ska inrymmas pé skolans fastighet. Cykelparkeringen
bor placeras néra skolans entréer och utformas sa att de ar trygga och
attraktiva att anvédnda for bade elever, anstillda och fordldrar. Om det ar
nodviandigt att placera cykelparkeringen med avstand frén entrén ar det
viktigt att gora den attraktiv, till exempel med vaderskydd. Cykelstéllen
ska mojliggdra ramlasning. Framhjulsstéll &r inte att rekommendera.

o Placera eventuell bilparkering pa skolans fastighet langt ifran barnens
vistelseytor.

o Parkeringsforbud bor gélla i direkt anslutning till skolan.

o Parkering for personer med funktionsnedsittning ska mdjliggoras i
anslutning till skolan. Enligt Stockholms stads riktlinjer far parkeringen
ligga som mest 10 meter fran huvudentré.

Avlamningsplatser

For att avlasta omradet ndrmast skolan och bidra till en béttre ndrmiljo for
alla bor avlamningsplatser och lampliga promenadstrék fran respektive plats
identifieras. Det &r viktigt att skjutsning med bil sker utan att forsdmra trafik-
sdkerheten och tryggheten for de som gér, cyklar eller aker kollektivt till och
fran skolan.

o Avlamningsplatser bor identifieras pa cirka 200-300 meters avstand frén
skolan, fran vilka barnen kan ta sig till skolan pa sidkra gangstrak. Pa sa
satt minskar den intensiva och roriga trafiksituationen utanfor skolan.

o Identifiera befintliga parkeringsplatser i niromradet vilka kan anvdndas
som avldmningsplatser. Samnyttjande med butiksparkeringar bor dver-
végas eftersom skolor och butiker har beldggningstoppar vid olika till-
féllen under dygnet. Genom att samnyttja parkering med kringliggande
verksamheter krivs inga ytterligare hardgjorda trafikytor.

o Lampliga gatuparkeringsplatser i ndiromradet kan skyltas om till korttids-
parkering sa att fordldrar kan parkera bilen och sedan f6lja sitt barn till
skolan.

o Se 6ver mojligheten att infora stoppforbud intill skolan.



Leveranser

Skolor alstrar ett antal transporter dagligen med leveranser av mat och
material.

o Varumottagning och sophantering bor vara fysiskt atskilda fran barnens
vistelseytor.

o Utforma lastplatsen s att fordon inte behdver backa. Vid backning finns
risk att backa pa barn som leker pé skolans omréde.

Sikt
Barn ér kortare dn vuxna och blir 1dtt skymda bakom bilar, buskar och

snovallar. Sikt behandlas dven under avsnittet for drift och underhall.

o Utforma angdringsplatser och parkering sa att fordonsforare har god
sikt och inte behdver backa. Vid dalig sikt finns risk att skada barn
som &r pa vag till eller fran skolan.

Drift och underhall

God sndrdjning och isbekdmpning ar en forutsittning for att 6ka andelen
géende och cyklister dven vintertid. Halkbekdmpning och renhallning &r
viktiga aspekter for sdkra och attraktiva skolvégar.

o Buskar bor hallas klippta pé ett sddant sétt att de inte skymmer sikten
for barn som anvénder viigen som skolvég eller barnens egen sikt.

o Pa viktiga skolstrak bor snon forslas bort da hoga snovallar skymmer
barnen och begrinsar barnens sikt.

e Sandupptagning och grovsopning bor prioriteras pa viktiga skolstrak.

Tillfdlliga atgdrder
Enkla och tillfdlliga &tgirder kan genomforas i véntan pa den permanenta
utformningen och projekteringen.

o Gummigupp, provisoriska gupp som fastes i korbanan under snofri
sasong.

o Provisorisk avsmalning med betongpollare och reflexer.

« Digitala skyltar som blinkar ”’DU KOR FOR FORT” om bilisterna
overskrider skyltad hastighet.

o Rumble strips pa koérbanan for att uppmana bilister att sdnka farten.

e Malning, som till exempel sparrmélning (kexmalning), for att ge
intryck av en smalare korbana. e
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6. Inspiration och
goda exempel

Smarta Transporter

Trafikkontoret involverar barn och unga i skapandet av idéer om hur trafiken
och miljon kan utvecklas pé ett positivt sétt. Unga i Stockholms stad fér

i uppdrag att utveckla 16sningar som kan dka effektiviteten i transport-
systemet, minska trdngseln och minska onddiga resor och miljopaverkan.
Pedagoger inspirerar i sin tur sina elever till forskning, reflektion och debatt
kring olika individers och gruppers forvintningar pé stadens transportsystem.

Inspirationsplats

Klastorpskolan i Stockholm har lyckats integrera trafikfragor i den ordinarie
undervisningen. P4 Klastorpsskolans inspirationsplats ” Amnesintegrerad
undervisning” bjuder skolan in alla intresserade pedagoger i Stockholms stad
for att berdtta om framgangsfaktorer, och har utelektioner nér det géller trafik-
undervisning. Konkret och kreativt larande har utvecklat ett starkt intresse
for trafik bland eleverna. Skolan medverkar bland annat i skolutmaningen
”Gé och cykla till skolan”, trafikkontorets utmaning ’Smarta transporter”,
”Reflexambassadorer” och aktiviteten ”Cykling for 6-aringar”.

Undervisning ddr &mnen som sprak, teknik, bild, samhélle, NO och
matematik integreras intresserar dven pedagoger utanfor Sverige. Skolan
har besokts av pedagoger frdn Danmark, Norge, Lettland, Singapore och
Australien.

Skolreseplaner | Storbritannien

I Storbritannien ar det mojligt for alla stadsdelar att soka pengar for att
gora en sa kallad skolreseplan. Planen klargor vilka problem och hinder
som finns gillande de resor som gors till- och fran skolan och innehéller
en strategi for att minska problemen och skapa béttre forutséttningar for
ett hallbart och hélsosamt resande. Planen innehaller en beskrivning av
skolan, en kartldggning av hur resorna till och frén skolan ser ut idag, syfte
och mal med att skapa skolreseplanen samt konkreta och tidsatta forslag pa
atgdrder. Aven i Sverige borjar skolreseplaner bli vanliga, exempelvis i
Stockholm, Huddinge kommun och Norrkdpings kommun.

Skolor med differentierade starttider

Genom att styra vilken tid barn borjar skolan pd morgonen, inom en skolas
olika klasser, alternativt mellan nagra intilliggande skolor, kan rusnings-
topparna” fordelas Gver morgonen och pa sé vis gora skolans ndrmiljo
mer trafiksdker med mindre méngd trafik som ska till skolan under samma
tidsintervall. Detta genomfors bland annat i Tyresé kommun.
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Kartor over sdkra skolvdagar

Under en gemensam webbportal samlas kartor med sdkra skolvédgar i North
Dakota and Northwest Minnesota. Pa kartorna mérks bland annat bra 6ver-
géngsstillen ut.

Skole cyklings handbog

Danmarks cykelforbund har en handbok for cykellek som kan laddas ner
pa cykelleg.dk. Handboken beskriver olika lekar som ger traning for olika
aldrar och kan anvéndas for inspiration for samtliga aktorer.

Ideella trafikvakter

I Idaho finns volontirer som hjélper barn ur bilar och ser till att limningen
sker pa ett visst stille samt att barnen kommer sikert in i skolan.

Trafiken i skolan

Trafiken i skolan &r en webbplats som drivs av NTF och &r en satsning som
bidrar till att integrera trafiken i det vanliga skolarbetet. Webbplatsen vander
sig huvudsakligen till l4rare och samlar dels fakta som kan anvindas i under-
visningen men dven tips pa metoder och verktyg.

Gemensamt natverk for sakra skolvdagar

I USA och Canada finns ett etablerat program som drivs av COAST
(Coalition for sustainable transportation) och heter Safe Routes to School,
SR2S. Inom nitverket delas idéer och erfarenheter vad géller kampanjer
och atgérder.




Bilfritt aret runt

Pa Smedsléttsskolan jobbar skolan och fordldraféreningen aktivt for en tryggare
och sékrare trafikmiljé med malséttningen att alla ska ta sig till skolan bilfritt aret
runt. Skolans fokus ar kunskap, trygghet, trivsel, hilsa och rorelsegladje vilket
dven knyter an till liroplanen. Andra skolor i omradet hamtar inspiration fran
Smedsléttsskolans arbete.

Infor hostterminen &r det viktigt att sé tidigt som mojligt borja med en
bilfri period, forslagsvis september, dér alla utmanas att ga eller cykla till
skolan. Dérefter startar kampanjen Vi gar hela &ret”. D& uppmérksammas
budskapet exempelvis med flyers och banderroller vid skolan samt pa
hemsidan. En bit in pa varterminen genomfors samma kampanj en gang
till. Under kampanjerna arrangeras dven aktiviteter sdsom cykeluppvis-
ningar och cykelreparationer. Information om vandrande skolbussar och
avlamningsplatser sprids dven till fordldrar vid skolstarter och 6ppet hus.

Resultatet har varit mycket positivt med mérkbart férre bilar ndrmast
skolan. Manga upplever miljon som sékrare och tryggare dn tidigare.
I samband med de bilfria veckorna diskuteras &ven trafikfragor i de ligre
arskurserna.
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Klimatmatchen

Idrott &r Sveriges storsta folkrorelse. Det leder till ménga resor till och
fran traningar och matcher varje vecka. For att uppmérksamma hur lagets
resvanor kan gora skillnad for klimatet genomfor Stockholms stad ’Klimat-
matchen”. Detta dr ett viktigt initiativ for att motivera till att vilja andra
sétt att resa 4n med bil.

I Klimatmatchen tévlar idrottande barn och unga i dldern 10-16 &r. Det lag
som varit bast pa att ta sig klimatsmart till traning och hemmamatcher under
en ménad kan vinna priser till lagkassan.

Pa egna ben

P& egna ben” dr en utmaning for elever i arskurs 4-6 som handlar om att
ta sig till skolan genom att cykla, ga eller aka kollektivt och undvika de ofta
korta bilresorna. Utmaningen arrangeras av Goteborgs trafikkontor och &r
uppbyggd som en spdnnande poédngjakt dér klassen engageras i att tivla
om fina priser. Under de veckor som P4 egna ben pagar samlar eleverna
samtidigt pa sig méngder av vérdefull kunskap genom 6vningar om miljo,
hélsa och trafiksékerhet.

Energifallet

Energifallet 4r Naturskyddsforeningens ldromedel om energi och hallbar
utveckling for arskurs F-9. Materialet 4r framtaget med ldramas och elevernas
behov i fokus och med tydliga kopplingar till liroplanen for grundskolan
(Lgr11). Ovningarna kan anviindas dmnesspecifikt och fristdende eller
som dmnesovergripande lektioner och temaarbeten. Se hur andra har
jobbat i Klassens Energibok.

Eleverna far bland annat uppleva energiomvandling, ldra sig att upptdcka
energitjuvar i skolbyggnaden, gora experiment som forenklar svéra energi-
begrepp, spana efter energi i skolans ndromrade och mycket mer. Syftet
ar ge eleverna insikter kring samband mellan livsstil och energianvdndning,
naturresurser och hallbar utveckling och forstéelse for varfor energi ar
en forutsittning for allt vi har omkring oss 1 vara dagliga liv.

Trygghetsskapande ljusdesign

Genom design och belysning av utemiljoer kan trygga och roliga
miljoer skapas. Under arbetet bidrog forskolebarn i omradet med idéer
och teckningar som de slutliga ljusprojektionerna baserades pa. e
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