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om upphandling av ett nytt hyrcykelsystem
Dnr KS 2018/710

Cecilia Brinck (M) har stéllt fragor till mig angdende upphandlingen av nytt
lanecykelsystem som skall ersitta nuvarande Stockholm City Bikes.

Lanecykelsystemet ligger mig varmt om hjértat d& det béde ar ett komplement till
kollektivtrafiken som en viktig fOrutsittning for cykelns konkurrenskraft som
smidigt och flexibelt transportmedel i Stockholm. Jag dr darfor glad att dven
moderaterna har fatt ett intresse for dessa fragor.

Jag kan instimma med interpellanten att det var glddjande att hora att den
lanecykelupphandling som trafikndmnden uppdragit &t trafikkontoret att genomfora
hade nétt fram till ett tilldelningsbeslut, dessutom med ett bra resultat. Det vinnande
anbudet innehdll 5 000 elcyklar som skall vara tillgéingliga i hela staden, hela dygnet
och hela éret. Dessutom till ett ldgre pris &n vad dagens ladnecyklar har och med
flexiblare 1&nemojligheter. Det var en klar framgéng och blir en tydlig forbéttring for
stockholmarna jamfort med dagens system.

Interpellanten har helt rétt i att det inledningsvis rddde en viss osékerhet kring vad
det vinnande anbudet innehdll, t ex vad géller laddning av cyklarna och méjlighet att
16sa abonnemang utan internet eller mobilapplikation. Det &r nu uppklarat och
tydliggjort. Den brevvixling mellan den utsedda leverantoren och trafikkontoret har
helt och héllet gjort klart att anbudet till punkt och pricka foljer de krav som stélldes
i upphandlingen. Kravet i upphandlingen var att en cykel med 50 procents
batterikapacitet inom fyra timmar stdende i stdll ha natt upp till 90 procent
batterikapacitet. Den utsedda leverantéren kommer att uppfylla detta genom att ha
personal som byter ut batterierna mot fulladdade. Det staden har upphandlat &r
funktionen laddning, inte ett specifikt sitt att ladda cykeln. Nar det offentliga
upphandlar ska man sé langt det dr mojligt undvika att detaljspecificera de krav som
stélls eftersom det begrénsar konkurrensen.

Den andra punkten som det rddde viss oklarhet Gver var frigan om hur abonnemang
ska kunna l9sas. Men dven péd den hir punkten kan jag lugna interpellanten. Den



kund som vill anvidnda de nya lanecyklarna ska kunna 16sa abonnemang direkt vid
cykelstationen utan att behdva anvénda nagon app eller dator. Detta géller oavsett
hur l&ngt abonnemang kunden &nskar kdpa.

Det kan tyckas vara sent att starta upphandlingsarbetet ungefér tva ar innan och
publicera upphandlingen ungefér ett ar innan det nya systemet skulle vara pa plats.
Samtidigt &r det inte bra att starta upphandlingar for tidigt. Om nuvarande
entreprendr flera ar i forvidg vet om att dennes kontrakt inte ska forldngas, sé finns
det en mycket stor risk att nddvéndigt underhéll och reinvesteringar uteblir. Jag séger
inte att det hade blivit sd i det hér fallet, men det dr en risk man maste ta med i
berdkningen nér projektplan tas fram f6r en ny upphandling.

Med detta som inledning 6nskar jag 1dmna f6ljande svar pé interpellationens fragor.

1. Ja, det dr i hogsta grad rimligt att berétta att upphandlingen kommit fram
till ett tilldelningsbeslut och att det finns en anbudsgivare som staden
onskar skriva kontrakt med. Det har varit ett stort intresse frdn medborgare
och media for det kommande lanecykelsystemet s& givetvis maste denna
nyhet kommuniceras sé fort det fanns ett tilldelningsbeslut. Alternativet, att
hemlighélla en genomford upphandling, hade snarare varit djupt oetiskt.
Notera att det enligt Lagen om koncessionsupphandling (LUK), som den
hir upphandlingen lyder under, rader en avtalssparr pé tio dagar efter
tilldelningsbeslut dér staden dr forbjuden att teckna avtal. Det &r alltsé
omdjligt att offentliggora tilldelningsbeslutet och ha ett fardigt avtal.
Eftersom det 4r sex manaders leveranstid enligt upphandlingen &r det inte
heller nodvéndigt att det finns en fardig cykel. Det viktiga ar att cykeln
som levereras ér i enlighet med de i upphandlingen faststillda kraven.

2. Jag anser att det stimmer mycket vél 6verens. De krav som trafikndimnden
stéillde upp var ett lanecykelsystem Gppet dygnet runt, aret runt i hela
staden samt 350 stadsinformationsytor. Detta skulle finansieras med
reklam- och brukarintdkter. Det fanns mdjlighet, men var inte nédvéndigt,
att leverera elcyklar. Slutresultatet dr att staden kommer att fa 5 000
elcyklar och 350 stadsinformationsytor.

3. Samtliga leveranstider har ”frusits” i vintan pa dom. Nér en
lagakraftvunnen dom finns ateraktiveras tiderna. Om staden vinner
kommer trafikkontoret skriva avtal med den utsedda leverantoren. Darefter
har anbudsgivaren sex manader pa sig att leverera 2 000 elcyklar och
ytterligare ett ar till resterande 3 000 cyklar ska finnas pé plats. Om staden
forlorar provningen i domstol gar det dock inte att sdga hur lang tid det
dréjer innan nya cyklar finns pé plats. Det beror som i alla upphandlingar
pa om domstolen tilldelar avtalet till annan part eller om upphandlingen
ska goras om.



Stockholm 23 maj 2018

Daniel Helldén



