Utlatande 2017:164 RVII (Dnr 106-1126/2016)

Alternativ for minskat bilakande
Motion (2016:88) av Cecilia Brinck (M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2016:88) av Cecilia Brinck (M) om alternativ fér minskat
bildkande anses besvarad med hanvisning till vad som sigs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Cecilia Brinck (M) foreslar i en motion till kommunfullmaktige att
kommunfullmiktige beslutar
- Att ge trafikndmnden i uppdrag att ta fram en strategi for fler bilpooler
i Stockholms stad.
- Att uttala att bilpooler ska prioriteras i stadens arbete samt att staden
ska underléttar for etableringen av fler bilpooler.
- Att hemstilla hos riksdag och regering att dndra lagstiftningen i syfte
att mojliggora for att reservera platser for bilpooler dven péd gatumark.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Car2Go, Drive now, Sunfleet och Trafikverket. Car2Go, Drive now och
Sunfleet har ¢j inkommit med svar.




Stadsledningskontoret anger att det redan &r uttalat att bilpooler ska
prioriteras och gynnas inom staden. Bland annat anvénds flexibla och grona
parkeringstal for att uppmuntra bilpooler vid nyexploateringar. En hemstéllan
om en lagéndring i syfte att mojliggdra for att reservera platser for bilpooler pa
gatumark skickades till regeringen i oktober 2016 av trafiknamnden.

Exploateringsnimnden instimmer 1 att det redan &r uttalat att bilpooler ska
prioriteras och gynnas inom staden. Nimnden uppmuntrar bilpooler vid
exploateringar genom mdjligheten till “rabatt” pa parkeringstalet for bebyggel-
sen om bilpool etableras pa kvartersmark.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden instimmer i att det redan ar uttalat att
bilpooler ska prioriteras och gynnas inom staden, men genom att ta fram en
strategi enligt motiondrens forslag ges arbetet storre tyngd och ytterligare
atgdrder som staden kan genomfora kan identifieras, initieras och foljas upp.
Néamnden tillstyrker forlaget och foreslar att det breddas till att omfatta hela
paletten av bildelningstjénster.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det dr svért for staden att stodja utveck-
lingen av bilpooler mer &n som redan gors och att det darfor inte finns anled-
ning att ta fram en kommunal strategi for bilpooler. Nimnden framhaéller att
mobilitetsbranschen dr i mycket snabb fordndring och att “rabatt” ges till
byggherrar som ordnar bilpool.

Trafikndmnden instdimmer 1 att det redan &r uttalat att bilpooler ska priori-
teras och gynnas inom staden. Ndmnden anser att det inte specifikt behdvs en
strategi for arbete med bilpooler utan pekar pa att arbetet pagéar som stodjer
bilpooler pé flera fronter i staden. Ndmnden anser att det inte &r hoga parker-
ingsavgifter eller brist pé reserverade parkeringsplatser som dr det stora hind-
ret for traditionella bilpoolers tillvéxt, utan att locka fler kunder som anvénder
bilparken dagtid. Ndimnden skickade i oktober 2016 en hemstéllan till reger-
ingen om att dndra lagstiftningen i syfte att mdjliggora for att reservera platser
for bilpooler pa gatumark. Namnden framhaller dock att i enlighet med stadens
framkomlighetsstrategi ar det i forsta hand viktigt att avsatta gatumark till
gang-, cykel- och kollektivtrafik, angoring samt rorlig motorfordonstrafik. Det
ar bara pa platser dér parkeringsytan inte behovs till andra funktioner som
utpekade bilpoolsplatser kan vara lampliga.

Trafikverket dr i huvudsak positivt till de inriktningar och ambitioner som
framgar i1 Stockholms framkomlighetsprogram och strategi for fossilfritt
Stockholm 2040 samt papekar att det i motionen angivna vardet om en 6kning
av antalet fordonsrorelser pd 560 000 fordon per dygn till &r 2030 &r
Overskattat med mellan 45-55 %.



Mina synpunkter

Bilpooler ér prioriterat i Stockholms stad och arbete sker pa olika sitt for att
underlétta for bilpooler och etableringen av fler bilpooler.

Genom att bygga en tdt och blandad stad och prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik gynnas bilpooler, eftersom denna planering minskar efterfragan
pa att dga och fiardas med egen bil. Parkeringsstrategin som nu implementeras
underléttar for bilpooler. Nar ménniskor i hogre grad betalar for den yta de
anvinder i staden blir bildelning ett rationellt och bekvamt satt att anpassa sig
till 6kade parkeringskostnader for egen bil. Grona och flexibla parkeringstal
vid nybyggnation som kommunfullméktige tagit beslut om framjar bilpooler i
fastigheter genom att det dr en &tgérd som leder till sdnkt parkeringstal och
O0kad mobilitet samt ddrmed till lagre byggkostnader.

Stockholms Stads Parkerings AB arbetar aktivt med att forsoka 16sa
parkeringsplatser dér bilpoolerna ser behov och har tagit fram 16sningar i bade
lasta garage och garage med bomsystem for att bilpooler ska kunna nyttja dem.
En hemstéllan om att dndra lagstiftningen i syfte att kunna reservera platser for
bilpooler d4ven pa gatumark &r skickad till regeringen.

Foretag, organisationer och myndigheter saknar dock oftast ekonomiska
incitament att anvanda bilpool, eftersom nuvarande nationella regelverk
uppmuntrar till bilférméner som anvidndandet av egen bil mot milersittning
och resor med tjdnstebil. Detta bor dndras. I tekniska nimndhuset blockhyr
Stockholms stad ett antal bilpoolsbilar dagtid istillet for egna bilar. Dessa &r
sedan Gppna for allménheten kvéllar och helger.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar f6ljande.
1. Motion (2016:88) av Cecilia Brinck (M) om alternativ for minskat bilakande
bifalls.

2. Diérutéver anfors foljande.



Bilpooler ar ett viktigt redskap for att uppna malet om minskad personbilstrafik. For
att nd det malet maste staden tillhandahélla rimliga forutséttningar for bilpooler och
liknande bildelningstjénster att finnas och verka i Stockholm.

Det ar bra att Stockholms stad, efter det att motionen ldmnades in, har tillskrivit
regeringen for att fa till stand en lagdndring som mdjliggdr att dven parkeringsplatser
pa gatumark blir mgjligt. Nyligen meddelade en av de stora bilpoolerna i Stockholms
stad att de ldgger ned sin verksamhet, bland annat som en foljd av den forda
parkeringspolitiken. Det ar tydligt att det finns behov av att ta ett nytt grepp om fragan
innan dnnu fler aktorer véljer att géra detsamma.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar féljande.
Motion (2016:88) av Cecilia Brinck (M) om alternativ for minskat
bilakande anses besvarad med hdnvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 31 maj 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Johanna Sjo,
Markus Nordstrom och Lars Jilmstad (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Cecilia Brinck (M) foreslér i en motion till kommunfullméktige att
kommunfullmiktige beslutar
- Att ge trafikndmnden i uppdrag att ta fram en strategi for fler bilpooler
1 Stockholms stad.
- Attuttala att bilpooler ska prioriteras i stadens arbete samt att staden
ska underléttar for etableringen av fler bilpooler.
- Att hemstilla hos riksdag och regering att dndra lagstiftningen i syfte
att mojliggora for att reservera platser for bilpooler dven pa gatumark.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Car2Go, Drive now, Sunfleet och Trafikverket. Car2Go, Drive now och
Sunfleet har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 11 november 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2016 och 2017 framgér att bilpooler ska prioriteras och
gynnas inom staden. Bland annat har exploateringsndmnden ett uppdrag att i samarbete
med stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden, uppmuntra och skapa forutsittningar for
bilpoolsinfrastruktur vid nya exploateringar. Vidare ska trafikndmnden uppmuntra
bilpooler som alternativ till parkeringsplatser vid nyexploateringar utifran arbetet med
flexibla och grona parkeringstal. Trafikndmnden har i budget 2016 i uppdraget att
tillsammans med berdrda ndmnder och bolag, undersdka mdjligheten att reservera
parkering for bilpooler pé stadens tomtmark samt uppvakta regeringen for att det ska bli
mojligt att reservera fast parkering for bilpool pé stadens gatumark. Trafikférordningen
omojliggor idag detta. En hemstéillan om en lagéndring i syfte att mojliggora for att
reservera platser for bilpooler dven pd gatumark har skickats till regeringen i oktober 2016
av trafikndmnden.

Bilpooler gynnas av att bygga tit, blandad stad och prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik eftersom denna planering minskar efterfragan pa att 4ga och fardas med
egen bil. En av utmaningarna for bilpoolsforetagen &r att locka foretag och andra
kundgrupper som kan anvénda bilparken pa andra tider 4n privatpersoner for att fa en
héllbar verksamhet ur ett ekonomiskt perspektiv.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att
besluta att motionen anses besvarad med vad som sigs i stadsledningskontorets
tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 15 december 2016
foljande.
Exploateringsndmnden dverldmnar kontorets tjansteutldtande som svar pa

remiss frdn kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Monika Jenks m.fl. (M), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 18 november 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

I stadens budget for 2016 star i inledningen att bilpooler ska prioriteras och gynnas inom
staden. Exploateringsnamnden ska, i samarbete med stadsbyggnadsnimnden och
trafikndmnden, uppmuntra och skapa forutsattningar for bilpoolsinfrastruktur vid nya
exploateringar. I stadens budget for 2017 star det att framkomligheten ska 6ka genom
stadens beslutade parkeringsstrategi. Genom de grona p-talen for nybyggnation ska
bilpooler underléttas.

Bilpooler sdnker den fasta kostnaden for bilakande genom att flytta 6ver kostnader for
bildgande och parkering pa en bilpoolsaktor. Istéllet hojs marginalkostnaden for att
anvinda bilarna. Detta talar for att bilarna anvands mer for sallanresor”, medan
vardagsresor gors pa annat sitt. Alltsé ger ett hdgre bilpoolsanviandande ldgre behov av
privat bilinnehav.

Darfor ar bilpooler ett bra sétt att minska det totala bilakandet och fungerar som ett bra
komplement till ordinarie kollektivtrafik. Bilpoolen ldmpar sig darfor bra till resor utanfor
morgonens och kvéllens rusning till resmal dit kollektivtrafiken inte dr s& utbredd.
Dessutom behovs farre parkeringsplatser bade vid bostaden och vid destinationen for att
tillgodose Stockholmarnas behov av parkering.

Farre bilar pa bilvdgnitet gor att man enklare kan prioritera kollektivtrafik, gang och
cykel. Behovet av investeringar i viaginfrastruktur minskar ocksa om féarre personer aker
bil.

I stadens riktlinjer for grona p-tal, antagen av KF i oktober 2015, sa uppmuntras
bilpooler genom mdjligheten till rabatt” pa parkeringstalet for bebyggelsen om bilpool
etableras pa kvartersmark. Exploateringskontoret framhaller denna 16sning for exploatorer
vid markanvisning pé stadens mark.

Juridiska begréansningar gor det dock svart att

etablera bilpooler pé allmén gata, eftersom manga bilpooler kréver en egen plats. Plats
pa allmén gata far inte reserveras at enskilda fordon.

Inrdttande av bilpooler bedoms i sin helhet minska antalet stillastaende bilar samt
minska bilinnehavet. Bilpooler leder dirmed ocksa till att mindre mark behover tas i
ansprak for parkering.



Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 15 november
2016 foljande.
Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka motionen.

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 31 oktober 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen delar motiondrens uppfattning om att bilar kan samutnyttjas béttre och
att bilpooler dr ndgot staden bor framja for att minska antalet fordon och antalet bilresor.
Motionérens krav ligger helt i linje med vad staden i olika sammanhang uttalat.

Miljoforvaltningens synpunkter pd motionédrens olika forslag:

1. Ge trafikndmnden i uppdrag att ta fram en strategi for fler bilpooler i Stockholms stad

Miljoforvaltningen tillstyrker forlaget och foreslér att det breddas till att omfatta hela
paletten av bildelningstjénster. Miljoforvaltningen medverkar gérna i framtagande av en
sédan strategi.

2. Uttala att bilpooler ska prioriteras i stadens arbete samt att staden ska underlatta for
etableringen av fler bilpooler Detta &dr redan uttalat i budgeten fér 2016. Men genom att ta
fram och genomfora en strategi enligt motionérens forslag punkten ges arbetet storre tyngd
och ytterligare atgérder som staden kan genomfora kan identifieras, initieras och foljas
upp.

3. Hemstélla hos riksdag och regering att dndra lagstiftningen i syfte att mojliggora for
att reservera platser for bilpooler pa gatumark Trafikndmnden har haft ett sadant uppdrag
och hemstéllan skickades i oktober.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 8 december 2016
foljande.
Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlimna kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 16 november 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret anser att bilpooler &r ett viktigt bidrag till genomforandet av
framkomlighetsstrategin. Som motionéren papekar ar det dock idag svart for staden att
stodja utvecklingen av bilpooler mer &n som redan gors. Mobilitetsbranschen ar ocksa i



mycket snabb forandring. Déarfor anser kontoret att det for ndrvarande inte finns anledning
att ta fram nagon kommunal strategi for bilpooler.

I stadens riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal ges “rabatt” nar
byggherren ordnar bilpool. Bilpooler hyr ocksa manga platser (just nu 205) i Stockholm
Parkerings garage. Stockholm Parkering arbetar aktivt med att forsoka 19sa
parkeringsplatser dér bilpoolerna ser behov och har tagit fram 16sningar i bade lasta garage
och garage med bomsystem for att bilpooler ska kunna nyttja dem.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godkénner kontorets utlaitande som svar
pa remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 8 december 2016 foljande.
Trafikndmnden dverldmnar kontorets tjdnsteutldtande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 14 november 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bilpooler har lyfts fram i stadens budget for bade 2015 och 2016 som nagot som ska
uppmuntras och som ska kunna fungera som alternativ till parkeringsplatser. Kontoret 14t
darfor uppdra till en konsult att utreda hur olika bildelningskoncept (bl.a. flytande bilpool
och transport som tjanst) skulle kunna komma att paverka resmonster. Resultatet
redovisades till trafikndmnden i maj 2016. En viktig slutsats fran utredningen var att olika
former av bildelning har olika effekter pa transportsystemet.

Kontoret anser att 6kad anvidndning av bildelning eller bilpooler ar inget sjdlvandamal
utan det dr effekten pa bilinnehav och bilanvéndning som é&r det intressanta. Samtliga
bildelningskoncept, utom samakning, véntas bidra till att minska bilinnehavet men 6ka
tillgangen till bil. Effekten pa det totala antalet korda kilometer ar oklar.

Trafikkontorets synpunkter pa de olika forslagen i motionen:

1. Ge trafikndmnden i uppdrag att ta fram en strategi for fler bilpooler i Stockholms stad
Stadens planeringsinriktning med att bygga tét, blandad stad och prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik gynnar bildelning — eftersom den minskar efterfrigan pa att 4ga och fardas
med egen bil. Darutdver pagar arbete som stddjer bilpooler pé flera fronter i staden. Nér
rikt-linjerna for grona parkeringstal anvinds i bostadsbyggnadsprojekt sprids bilpooler till
nya omraden av staden. Detta 6kar nédrheten och tillgangen till fordonen for stockholmarna.

Bilpooler hyr ocksa manga platser (just nu 205) i Stockholm Parkerings garage.
Stockholm Parkering arbetar aktivt med att forsoka 10sa parkeringsplatser dir bilpoolerna
ser behov och har tagit fram 16sningar i bada lasta garage och garage med bomsystem for
att bilpooler ska kunna anvédnda dem.

Trafikkontorets uppfattning &r att det inte dr hoga parkeringsavgifter eller brist pa
reserverade parkeringsplatser som ér det stora hindret for traditionella bilpoolers tillvéxt.



Utmaningen for bilpools-foretagen ar istéllet att locka fler foretag och andra kundgrupper
som anvénder bilparken dagtid, dvs. pa andra tider 4n privat-personer, for att ekonomiskt
motivera verksamheten. Foretag, organisationer och myndigheter saknar dock oftast
ekonomiska incitament att anvdnda bilpool, eftersom nuvarande regelverk uppmuntrar till
bilformaner som anviandandet av egen bil mot milersattning och resor med tjénstebil. Detta
ar utanfor stadens kontroll.

Mobilitetsbranschen ar i mycket snabb fordandring och vi vet idag for lite om vad en
lamplig roll for staden bor vara. Sedan motionen skickades in har exempelvis
bilpoolsforetaget Car2Go aviserat att de lagger ner verksamheten i Stockholm.
Elektrifiering, autonoma och uppkopplade fordon kommer i framtiden ge nya
forutsittningar for mobilitet 1 staden. Fordon kommer bland annat kunna delas pa mer
flexibla sétt &n i dagens bilpooler. Effekten av utvecklingen &r dnnu oséker och det ar
viktigt med noggrann omvérldsbevakning. Det kan ocksa vara ldmpligt att, tillsammans
med andra storstdder, skapa en forstaelse for och en gemensam syn pé stiders roll 1 att
frimja det bésta utfallet for stadsbor av fordon som &r mer uppkopplade, elektrifierade,
delade och autonoma. Ett sadant arbete diskuteras for ndrvarande inom ramen for bade
Eurocities och stadsnitverket C40. Daremot anser kontoret inte att det specifikt behovs en
strategi for arbete med bilpooler — eftersom utveckling av mobilitetsbranschen, som
beskrivs ovan, dr en mycket storre och komplexare fraga.

2. Uttala att bilpooler ska prioriteras i stadens arbete samt att staden ska underldtta for
etableringen av fler bilpooler

Trafikkontoret instimmer i att bilpool och olika former av bildelning ar bra alternativ till
egen bil. Detta lyfts ocksa fram i stadens budget de tva senaste aren.

Kontoret haller inte med om att konsekvenserna av stadens planeringsinriktning som
t.ex. farre parkeringsplatser och hogre avgifter skulle forsvara for bilpooler. Tvirtom
gynnas bilpooler och bildelning av att bygga tét, blandad stad och prioritera gang, cykel
och kollektivtrafik — &ven om utrymmet for biltrafik minskar — eftersom denna planering
minskar efterfrdgan pa att 4ga och fardas med egen bil. Bildelning torde ocksd gynnas av
hojda parkeringsavgifter. Nar manniskor 1 hogre grad betalar for den yta de anvéander i
staden, blir bildelning ett rationellt och bekvamt sdtt att anpassa sig till 6kade
parkeringskostnader for egen bil.

3. Hemstdlla hos riksdag och regering att dndra lagstifiningen i syfte att mojliggora for att
reservera platser for bilpooler pd gatumark

En sadan hemstillan &r ett av arets budgetuppdrag som kontoret genomforde i oktober
2016. Samtidigt som kontoret vill ha mojlighet att kunna reservera plats pa gatan till
bilpooler ar det osdkert i vilken omfattning den mojligheten bor anvéndas. I forsta hand ar
det viktigt att avsatta gatumark till gdng, cykel och kollektivtrafik, angdring samt rorlig
motorfordonstrafik. Det dr dérfor bara pa platser dir parkeringsytan inte behovs till andra
funktioner som utpekade bilpoolsplatser kan vara lampliga.

For att kunna reservera plats for bilpooler pa gatumark eller ge dem andra former av
formaner (beskattningsregler mm) behdver bilpooler definieras i lagstiftningen. Eftersom
olika former av bildelning har olika effekter pa transportsystemet anser kontoret att det &r
viktigt att de sérskiljs nér definitionen gors.

Inte heller differentiering av taxa for parkering eller trangselskatt ar tillatet idag. Om lagen
skulle dndras s4 att det blev tillatet att differentiera anser trafikkontoret att det &r



miljofordon — snarare dn bara bilpooler - som bdr gynnas genom att vriga fordon ges
hogre avgift eller skatt baserat pa utslapp.
Trafikverket

Trafikverkets yttrande har i huvudsak féljande lydelse.

Trafikverket har inga synpunkter pa motionens forslag till beslut men vad géller
Stockholms arbete i 6vrigt for 6kad framkomlighet och battre klimat, vilket refereras till i
motionen, hanvisar Trafikverket till sina tidigare yttranden 6ver dels Stockholms
framkomlighetsprogram, dels Strategi for fossilfritt Stockholm 2040. Sammanfattningsvis
ar Trafikverket i huvudsak positiv till de inriktningar och ambitioner som framgér i dessa
handlingar. Ur ett regionalt tillgédnglighetsperspektiv dr det angeldget att sd mycket som
mojligt av det lokala resandet inom Stockholm sker pa ett effektivt sétt, sasom med
kollektiva fardmedel, for att darigenom avlasta det 6vegripande végnétet och de for stadens
forsorjning avgorande infartslederna.

Motionen hénvisar for 6vrigt till prognoser fran Trafikverket och Stockholms
stadsbyggnadskontor dir antalet fordonsrorelser forutspas 6ka med 560 000 fordon per
dygn fram till 2030. Det framgar inte vilken eller vilka prognoser som avses. Trafikverket
och Stockholms stadsbyggnadskontor har inte gjort ndgra gemensamma prognoser. Det
framgar heller inte huruvida prognosen géller staden eller lanet, vilket startar som
prognosen ska ha riknats utifran, vilken typ av trafik som omfattas (om lastbil &r
inkluderat) och om det handlar om arsvardagsmedeldygn eller veckomedeldygn. Om det t
ex forutsitts att det handlar om lénet, startar 2016 och persontrafik (d v s lastbil ar ej
inkluderat) sa ar det i motionen angivna vérdet 560 000 fordon per dygn 6verskattat med
mellan 45-55 % beroende pa om arsvardagsmedeldygn eller veckomedeldygn avses.

Trafikverket har for 6vrigt tagit fram en ny basprognos for personresor fram till 2040
och som finns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Monika Jenks m.fl. (M) enligt foljande.

Néamnden beslutar att tillstyrka motionen och att darutéver anfora.

Bilpooler ar ett viktigt redskap for att uppna malet om minskad personbilstrafik.
For att nd det maste staden tillhandahalla rimliga forutsattningar for att finnas och
verka i Stockholm. Det ar bra att Stockholms stad, efter det att motionen ldmnades in,
har tillskrivit regeringen for att fa till en lagédndring som mdjliggor att dven
parkeringsplatser pa gatumark blir mgjligt.

Nyligen meddelade en av de stora bilpoolerna i Stockholms stad att de ldgger ner
sin verksamhet, bland annat som en f6ljd av den forda parkeringspolitiken. Det &r
tydligt att det finns behov av att ta ett nytt grepp om fragan innan &nnu fler aktorer
véljer att gora detsamma.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M) och Erik Slottner (KD)
enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att tillstyrka motionen samt att dérutdver anfora
foljande.

Bilpooler ar ett viktigt redskap for att uppna malet om minskad personbilstrafik.
For att na det maste staden tillhandahaélla rimliga forutséttningar for att finnas och
verka 1 Stockholm. Det ar bra att Stockholms stad, efter det att motionen lamnades in,
har tillskrivit regeringen for att fa till en lagdndring som mojliggor att dven
parkeringsplatser pa gatumark blir mgojligt.

Nyligen meddelade en av de stora bilpoolerna i Stockholms stad att de ldgger ner
sin verksamhet, bland annat som en foljd av den forda parkeringspolitiken. Det dr
tydligt att det finns behov av att ta ett nytt grepp om fragan innan énnu fler aktorer
véljer att gora detsamma.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) enligt f6ljande.

Namnden beslutar att tillstyrka motionen och att darutdver anfora foljande.

Bilpooler ar ett viktigt redskap for att uppnd mélet om minskad personbilstrafik.
For att nd det maste staden tillhandahélla rimliga forutséttningar for att finnas och
verka i Stockholm. Det &r bra att Stockholms stad, efter det att motionen lamnades in,
har tillskrivit regeringen for att fa till en lagédndring som mojliggor att dven
parkeringsplatser pa gatumark blir mdjligt. Nyligen meddelade en av de stora

11



bilpoolerna i Stockholms stad att de lagger ner sin verksamhet, bland annat som en
foljd av den forda parkeringspolitiken. Det &r tydligt att det finns behov av att ta ett
nytt grepp om fragan innan dnnu fler aktorer valjer att gora detsamma.
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